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Editorial 





La Defensa 
es cosa de todos 


992 ha sido un año muy especial y está claro 

que durante sus doce meses han ocurrido 

acontecimientos únicos que por su transcen- 

dencia y proyección universal han servido 
para un mejor conocimiento de España en el mun- 
do. La ocasión bien lo merecía pues, polémicas 
aparte, a nadie escapa la enorme importancia que 
ha tenido la incorporación del Nuevo Continente a 
la corriente histórica del resto de la Humanidad. 
América estaba allí antes de la llegada de los es- 
pañoles y sus habitantes habían logrado notables 
civilizaciones pero es un hecho irrefutable que, pe- 
se a posibles intranscendentes arribadas previas, 
el aislamiento de los pueblos americanos del resto 
del mundo era casi total hasta 1492. 


os países hispanoamericanos con su brillan- 

te futuro y su presente vital aunque no exen- 

to de problemas son el mejor exponente de 

una obra que, como humana, no estuvo li- 
bre de errores pero que dio origen a una cultura y 
a unos pueblos que han sabido unir con abrazo ge- 
neroso las tradiciones de ambos lados del atlánti- 
co. Nuestra Revista quiso contribuir a la herman- 
dad de los pueblos iberoamericanos acogiendo en 
octubre a las fuerzas aéreas hermanas en un nú- 
mero extraordinaria dedicado a ellas. Las posibili- 
dades de colaboración con las aviaciones militares 
de esos países son múltiples y el Ejército del Aire 
está dispuesto a contribuir, en el marco de nuestra 
política de Defensa, a que los buenos deseos de 
todos se traduzcan en hechos concretos. 


urante 1992 han causado baja en nuestro 
inventario varios modelos de aviones, entre 
los que destaca concretamente uno, el Mira- 
ge Ill, que durante los últimos veinticinco 
años ha servido con eficacia en nuestras Fuerzas 
Aéreas, surcando los cielos de España y del mundo, 
llevando con orgullo la Cruz de San Andrés. Este 
avión supuso una novedad al ser el primer material 
de origen francés incorporado a nuestra flota tras 


muchos años, diversificando así la procedencia de 
nuestros aparatos y estableciendo renovados lazos 
con la aviación y la industria aeronáuticas francesas. 
Al despedir hoy al Mirage lll no podemos olvidar a 
quienes sirviendo en él rindieron el más alto sacrifi- 
cio y a todos los que con su esfuerzo y dedicación 
hicieron de la unidad que lo tuvo en dotación un mo- 
tivo de prestigio para la Aviación española. 


os últimos meses del año estuvieron marca- 

dos por los ajustes en el presupuesto de 

Defensa para 1993. Nuestro ejército ha sido 

especialmente afectado por las disminucio- 
nes que han alcanzado a las Fuerzas Armadas en 
su conjunto. Resulta duro ver como un presupues- 
to necesariamente limitado tiene que ser recortado. 
En aras de los más altos intereses de la nación y 
con la disciplina que nos caracteriza procuraremos 
conseguir el empleo eficiente del presupuesto dis- 
ponible para obtener de nuestros medios la máxi- 
ma disponibilidad operativa. 


a Defensa es cosa de todos y nuestro pueblo 

tiene que conocer que sin una capacidad de- 

fensiva adecuada, que incluye la disuasión 

para la cual el Ejército del Aire es el instru- 
mento más efectivo, no existe verdadera libertad. 
Los esfuerzos económicos para dotar a España de 
unas Fuerzas Armadas adecuadas son una inver- 
sión a largo plazo que asegura nuestro progreso en 
paz y salvaguarda los valores recogidos en la Cons- 
titución. Una industria de defensa competitiva es a la 
vez un instrumento indispensable para asegurar una 
mínima autonomía en nuestros suministros y la coo- 
peración con nuestros aliados. La existencia de esa 
industria repercute en el mantenimiento y creación 
de puestos de trabajo y está asociada íntimamente 
al desarrollo tecnológico. En momentos de austeri- 
dad hay que tener presente que la Defensa es a la 
vez carga y sostén y que sin ella todos nuestros ide- 
ales pueden verse comprometidos. Mm 
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U Majestad el Rey Don Juan 
Carlos presidió el pasado día 6 
de enero, en el marco habitual 
del Palacio de Oriente, el acto de la 
Pascua Militar, en el que transmitió 
la felicitación de la Corona a los 
componentes de las Fuerzas Arma- 
das. Se recuperaba así la costumbre, 
establecida por el mando supremo de 
los Ejércitos desde hace diecisiete 
años, de compartir personalmente y 
junto con su Real Familia esta entra- 
ñable festividad castrense. Tradición 
momentáneamente interrumpida en el 
año 1992, cuando un accidente de es- 
quí impidió al Rey acudir a la cita, 
aunque sus palabras de felicitación 
serían transmitidas a los componen- 
tes de las Fuerzas Armadas por el mi- 
nistro de Defensa. 

Acompañado por la Reina Doña 
Sofía y por el Príncipe de Asturias, el 
Rey expresó en su alocución ante las 
comisiones representativas del Nú- 
cleo Central del Ministerio, el Estado 
Mayor de la Defensa, los tres Ejérci- 
tos y la Guardia Civil, reunidas en el 
Salón del Trono, su recuerdo emocio- 
nado para el anterior JEMAD, el fa- 
llecido almirante Gonzalo Rodríguez 
Martín-Granizo, y su agradecimiento 











El Rey preside 
la Pascua Militar 


EDUARDO MEDINA 
Fotos: EDU FERNANDEZ 





por la concesión del empleo 
honorífico de Capitán gene- 
ral de la Armada a su padre, 
S.A. Real el Conde de Barce- 
lona. 

Don Juan Carlos reflexio- 
naba también en sus palabras 
sobre la evolución de la si- 
tuación internacional y la 
construcción europea y des- 
tacaba el interés y la necesi- 
dad de la participación espa- 
ñola en estos procesos. Igual- 
mente insistió en la 
necesidad de una mayor 
aproximación y conocimiento de la 
sociedad civil hacia los Ejércitos, y 
destacó la actitud de los mismos ante 
el proceso de transformación que ex- 
perimenta. 

Previamente a las palabras del Rey, 
y siempre conforme a la tradicional 
secuencia establecida para este acto, 
el ministro de Defensa expresó al 
Monarca el testimonio de lealtad de 
las Fuerzas Armadas. Julián García 
Vargas se refería en su discurso a los 
tres campos de actuación que con- 
templa la Directiva de Defensa Na- 
cional para las Fuerzas Armadas es- 
pañolas: el internacional, en estrecha 
colaboración con Naciones Unidas; 
el nacido de la pertenencia a las 
alianzas en el marco Atlántico y Eu- 
ropeo y el correspondiente a la propia 
defensa de la soberanía nacional. El 
titular de Defensa completaba su alo- 
cución con el análisis del proceso de 
ordenación de los Ejércitos. 


TRADICION BICENTENARIA 


Esta celebración de la Pascua Mili- 
tar, cuyo acto central es presidido por 
el Rey desde 1976, fue instituida ori- 
ginalmente el 6 de enero de 1782 














cuando las tropas españolas lograron 
recuperar la plaza de Mahón en Me- 
norca, ocupada por los ingleses desde 
1713, durante la Guerra de Sucesión, 
en la que los británicos usurparían 
igualmente Gibraltar. 

El Rey Carlos II ordenó que en 
adelante, como expresión de júbilo 
por esta reconquista largamente dese- 
ada e intentada, los mandos militares 
reuniesen a sus guarniciones en esta 
festividad de la Epifanía del Señor y 














| les transmitiesen la regia felicitación 
para el año que comenzaba. 

La costumbre establecida en el si- 
glo XVIII ha perdurado. Así en cada 
Zona, este año una vez más, el man- 
do de las Fuerzas Armadas en activo 
de mayor graduación y más antiguo 
presidió el solemne acto de la Pascua 
Militar. 

En Madrid, la Familia Real, llega- 
ba sobre las diez y media de la maña- 
na a la Plaza de la Armería de Pala- 
cio. Allí rendía honores una agrupa- 
ción de la Guardia Real formada con 
escuadra, Bandera y banda, tres com- 
pañías de soldados reales, pertene- 
cientes a cada uno de los Ejércitos, 
un escuadrón de lanceros con batido- 
res y banda y una sección de Artille- 
ría a caballo, a la que Don Juan Car- 
los pasó revista tras escuchar desde 
un podio el Himno Nacional. 

Ya en el interior de Palacio y con 
anterioridad al acto militar, la Fami- 
lia Real recibió y fue cumplimentada 








por comisiones de la Grandeza de Es- 
paña, Patrimonio Nacional y otras 
corporaciones civiles. 

El acto castrense se inició poco an- 

















tes de las doce en la saleta Gasparini, 
donde los Monarcas y el Príncipe de 
Asturias, tras departir unos momen- 
tos con el Presidente del Gobierno y 
los ministros de Defensa e Interior, 
recibieron el saludo de las diferentes 
comisiones representativas del Nú- 
cleo Central y Estado Mayor de la 
Defensa encabezada por el JEMAD, 
teniente general José Rodrigo, y los 
secretarios de Estado de la Defensa y 
de Administración Militar, Antonio 
Flos y Gustavo Suárez Pertierra; de 
los Ejércitos de Tierra, Mar y Aire 
con sus respectivos jefes de Estados 
Mayor -teniente general Ramón Por- 
queres, almirante Carlos Vila y te- 
niente general Ramón Fernández Se- 
queiros- al frente; Guardia Civil, pre- 
sidida por el director del Cuerpo, 
Luis Roldán; Laureados de San Fer- 
nando; Orden de San Hermenegildo y 
Hermandad de Retirados. 

Acto seguido, a las doce en punto, 
los Reyes accedieron al contiguo Sa- 
lón del Trono, donde ya permanecían 
formadas las citadas autoridades, co- 
misiones y representantes de la Casa 
Real. Mientras la banda de la Guardia 
interpretaba el Himno Nacional, una 
batería de la misma Unidad situada 
en el próximo Campo del Moro, dis- 
paraba las 21 salvas preceptivas del 
saludo real al cañón como comienzo 
del acto, que continuaría con la impo- 
sición de condecoraciones por el Rey 
a mandos de todas las graduaciones 
de las Fuerzas Armadas. Mm 


























El Ejército del Aire en la 


Pascua Militar 


RAMON FERNANDEZ SEQUEIROS 


Jefe del Estado Mayor del Ejército del Aire 





INTRODUCCION 


NA vez más y como viene sien- 
do tradicional cada año, aprove- 


cho las páginas de nuestra Re- 
vista de Aeronáutica y Astronáutica 
para poder dirigirme a todos y cada 
uno de los miembros de la gran fami- 
lia del Ejército del Aire. 
Quiero, en primer lugar, con moti- 
vo de la Pascua Militar y las fiestas 
- que acaban de pasar, felicitaros a to- 
dos y desearos, junto a vuestras fami- 
lias, los mejores deseos de Paz y Fe- 
licidad y un venturoso año 1993. 

Las instituciones, al igual que las 
personas, pasan por momentos diver- 
sos y distintos a lo largo de su exis- 
tencia. Las Fuerzas Armadas y el 
Ejército del Aire debemos afrontar 
una época en que los ajustes presu- 
puestarios condicionarán nuestra acti- 
vidad. Si durante 1992 tuvimos que 
hacer frente a ciertos recortes, este 
año 93 se presenta particularmente 
difícil. 

Por otro lado, los problemas econó- 
micos, siendo vitales, no son los úni- 
cos que ocupan nuestro quehacer. El 
hombre sigue siendo el elemento pri- 
mordial de los Ejércitos y nuestras 
preocupaciones se centran en todo lo 
que le afecta. 


- BALANCE DEL AÑO 1992 


Los datos estadísticos son siempre 
fríos, pero no tenemos más remedio 
que acudir a ellos a la hora de reali- 
zar un análisis de las actividades lle- 
vadas a cabo por el Ejército del Aire. 
Los miembros de nuestro ejército, un 
año más, han dado muestras de entre- 
ga y profesionalidad, aportando, día a 
día, lo mejor de sí mismos para cum- 
plir la misión que tenemos encomen- 











dada. A todos, mi reconocimiento y 
agradecimiento. 


OPERACIONES 


Durante este año las horas de vuelo 
realizadas han estado en torno a las 
100.000, lo que significa que no ha 
habido variación apreciable respecto 
a 1991, manteniéndonos al mismo ni- 
vel. 

Se han llevado a cabo más de cien 
misiones de "policía del aire" - 
"scrambles" reales- incluyendo las 
efectuadas con motivo de los Juegos 
Olímpicos. 

En cuando a pasajeros y carga 
transportada, se ha producido una 
disminución de un 25% con respecto 
al ejercicio anterior; disminución que 
no es significativa considerando el 
esfuerzo que en 1991 se realizó du- 
rante la crisis y guerra del Golfo; y 
que aún así contempla cifras de 
100.000 pasajeros y 5.000 toneladas 
transportadas en 1992. 

El número de paracaidistas lanza- 
dos se ha incrementado respecto a 


- 1991 alrededor del 10%, totalizando 


más de 70.000 los correspondientes a 
1992. 

Dentro de las labores que en el ám- 
bito doméstico se prestan a la socie- 
dad y que tienen para nosotros un ca- 
rácter subsidiario, han destacado el 
año pasado los siguientes: más de 
100 personas rescatadas o evacuadas, 
más de 25 servicios de traslado de ór- 
ganos para trasplante y en torno a las 
1.000 misiones de colaboración con 
organismos civiles. Dentro del es- 
fuerzo dedicado a la extinción de in- 
cendios forestales, han disminuido 
las horas de vuelo realizadas en un 
50% aproximadamente, contabilizán- 
dose un total de unas 1.200. Esta dis- 
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minución se ha debido por un lado al 
menor número de incendios y a la 
mejora del sistema de alerta y avisos 
y por otro a una ligera disminución 


en la capacidad operativa de la flota ' 


durante los últimos meses. 


Asímismo, se ha apoyado a la Co- | 


munidad Autónoma de Canarias en la 
celebración de la "Semana Blanca 
Canaria", posibilitando que estudian- 
tes de centros educativos de dichas 
islas puedan participar en deportes 
invernales. 

Continuando con el programa de 
adiestramiento de la Fuerza, nuestras 
unidades han participado en numero- 
sos ejercicios nacionales y extranje- 
ros, dentro del marco de la OTAN o 
de los acuerdos de cooperación bila- 
terales existentes en materia de de- 
fensa y ejecutados dentro de nuestra 
área de interés estratégico. 

Entre los primeros, cabe destacar 
los DAPEX y DACEX de defensa 
aérea, el NUBE GRIS que evalúa 
equipos y tácticas de guerra electró- 
nica, el TUFA de apoyo por el trans- 
porte al despliegue de un escuadrón 
de caza, el TRUCHA que sirve para 
evaluar los acuerdos bi/trilaterales en 
materia de SAR y, de especial signi- 
ficación, el SINKEX que contó con 
la presencia de S.A.R. el Príncipe de 
Asturias y en el que se cumplió el ob- 
jetivo de adiestrar a las tripulaciones 
en el lanzamiento de armamento real, 
mediante el hundimiento de una cor- 
beta de la Armada dada de baja para 
el servicio. 

De igual forma, destacan el DRA- 
GON HAMMER, CENTRAL EN- 
TERPRISE y TRIAL MACE entre 
los ejercicios OTAN; el ATLAS, 
DATEX, PYRENNEES, FARFA- 
DET 92, POPE y POOP DECK den- 
tro del marco de los acuerdos interna- 

















cionales y, por último, numerosos 
PASSEX de guerra antisubmarina 
con diversas unidades navales en 
tránsito por aguas peninsulares. 

En el ámbito internacional tendría- 
mos que destacar las misiones de 
ayuda humanitaria realizadas en la 
antigua Yugoslavia y la operación de 
evacuación de la colonia española en 
Angola. 

El índice de accidentalidad en 1992 
se ha mantenido por encima de la 


media de los países de nuestro entor- 














no, siendo especialmente elevado en 
caza y helicópteros. 

Todo el esfuerzo encaminado a re- 
ducir estos accidentes siempre será 
poco y la concienciación de cada uno 
de nosotros, así como la puesta en 
práctica de medidas para rebajar su 
número constituyen una obligación 
ineludible de todos los escalones del 
mando que siempre debemos tener 
presente, 


MATERIAL E INFRAESTRUC- 
TURA 


Hemos continuado la política de 
racionalización de nuestro material 
aéreo. El excesivo número de tipos 
de aeronaves en servicio, implicaba 
un mayor gasto para su sostenimiento 
y Operación. En esta línea, durante el 
año 1992 han sido cuatro los tipos de 
aeronaves dados de baja, desapare- 
ciendo de nuestro inventario los heli- 
cópteros HE.10B (Bell 205) y HD.16 
(Alouette), las avionetas U.9 (Dor- 
nier) y los aviones de caza C/CE.11 
(Mirage TID. 

Para sustituir los helicópteros de 
enseñanza, han comenzado a prestar 
servicio en el Ala 78 los HE.24 (Si- 
korsky-76), que sustituyen a los 
HE.10B retirados progresivamente 
del servicio. Para misiones de foto- 
grafía aérea se han adquirido dos 
aviones Cessna Citation, de los cuá- 
les uno ya ha sido recepcionado. 

Respecto al proceso de retrocesión 
de las Bases Aéreas de Torrejón y 
Zaragoza, se ha diseñado un plan di- 
rector cuyos objetivos son garantizar 
la continuidad de las operaciones de 
las instalaciones de apoyo críticas y 
determinar las capacidades potencia- 
les de las instalaciones disponibles, 
asignando usuarios. 








A lo largo de 1992 han abandonado 
la B.A. de Torrejón la 401* Ala de 
Caza Táctica y el Cuartel General de 
la 16* Fuerza Aérea, así como otras 
unidades menores norteamericanas 
de acuerdo con el "CONVENIO DE 
COOPERACION PARA LA DE- 
FENSA ENTRE EL REINO DE ES- 
PAÑA Y LOS ESTADOS UNIDOS 
DE AMERICA". 

La retrocesión de Zaragoza se ha 
completado en su totalidad dentro del 
plazo previsto, quedando una presen- 
cia mínima y no permanente de per- 
sonal para apoyar al trasbordador es- 
pacial americano en la zona sur. 


PLANEAMIENTO 


El 27 de marzo de 1992 fue apro- 
bada la Directiva de Defensa Nacio- 
nal 1/92, en la que se definen los ob- 
jetivos de la Defensa Nacional en 
consonancia con las líneas condicio- 
nantes de la situación internacional y 
se dictan las directrices que han de 


' Orientar la política de defensa, de 








acuerdo con los compromisos asumi- 
dos por España. 

El 1 de diciembre fue aprobada la 
nueva Directiva de Defensa Militar 
1/1992, cuya finalidad es establecer 
las prioridades para adaptar las fuer- 
zas armadas a las nuevas circunstan- 
cias nacionales e internacionales, re- 
cogidas en la mencionada Directiva 
de Defensa Nacional. 

El 31 de diciembre de 1991 entró 
en vigor el Plan General del Ejército 
del Aire que refunde los antiguos 
planes, a medio y corto plazo, en 
función de las directrices del PEC- 
90 y de las variaciones significativas 
habidas desde su promulgación. Es- 
te Plan cubrirá un periodo de viente 
años, dividido en dos partes clara- 
mente diferenciadas: la primera, que 
abarca hasta 1997 y la segunda que 
se extiende hasta el horizonte del 
año 2010. 

En el marco del Planeamiento Ope- 
rativo, se han formulado los planes 
de operaciones referentes a "Defensa 
Aérea”, "Operaciones Counter Air" y 
"Control del Espacio Aéreo en Tiem- 


pos de Tensión y Crisis", y revisado 


el "Manual de Empleo del IFF/SIF" y 
el de "Empleo de Medios SAR en 


- Tiempos de Paz”. 











Los anunciados recortes presu- 
puestarios para 1993 han obligado 
no sólo a una minuciosa elaboración 
del Plan de Acción sino también la 
de todos aquellos planes operativos 
que se están preparando en desarro- 
llo de las Directivas mencionadas 
anteriormente. 


ee 


Po 


—— 
PROGRAMAS 





En cuando a los programas en mar- 
cha, los reiterados recortes presupues- 
tarios han obligado a la cancelación 
en algunos casos o al retraso en otros. 
No obstante, se sigue avanzando en 
aquellos a los que se ha dado máxima 
prioridad. Tal es el caso del programa 
SIMCA, cuya fase de planeamiento ha 
finalizado y se está en fase de contra- 
tación y adquisición de equipos. Con 
relación al programa de moderniza- 
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ción de armamento (MODAR), se en- 
cuentra muy adelantado y ya están en 
la dotación del Ejército del Aire los 
misiles HARPOON, MAVERICK y 
HARM, por poner algunos ejemplos. 
Resulta imprescindible resaltar la 
importancia de la continuación del 
programa EFA, rebautizado como 





Ñ o. 


EUROFIGHTER 2000, tras la deci- 
sión de los Ministros de Defensa en su 
reunión de Bruselas el pasado 10 de 
diciembre, lo que permite pensar que 
comenzará a incorporarse a nuestras 
unidades a comienzos de la próxima 
década, así como la iniciación de la 
fase de previabilidad de otro impor- 
tante programa multinacional euro- 
peo: el FLA ("Future Large Aircraft"), 
destinado a sustituir a nuestros Hércu- 
les a comienzos de la próxima década. 











'- ORGANIZACION 


En el ámbito internacional, se han 
firmado diversos acuerdos y conve- 
nios con las Fuerzas Aéreas de otros 
países. De ellos, cabe destacar los re- 
lativos a intercambio de personal 
(Argentina), intercambio de informa- 


ción sobre el F.5 (Canadá) y apoyo 
logístico (Corea). 

Muy variadas han sido las disposi- 
ciones que se han remitido este año a 
la Secretaria de Estado de Adminis- 
tración Militar para su regulación or- 
gánica y publicación. Las más im- 
portantes hacen referencia a la crea- 
ción de la Comisión de Investigación 
Técnica de Accidentes de Aeronaves 
Militares (CITAAM) como organis- 
mo especializado en la materia, inde- 





El Jefe del Estado Mayor del Ejército del Aire durante una visita a la base aérea de Torrejón. 











pendiente de la organización de Se- 
guridad en Vuelo que también será 
objeto de nueva regulación, organi- 
zación del SAR, y desarrollo del 
R.D.-L. 12/78 sobre delimitación de 
competencias entre el Ministerio de 
Defensa y el MOPT en materia de 
aviación, que junto a otras medidas 
como la activación de los 
centros CAMO, redacción 
del Reglamento de Circu- 
lación Aérea Operativa 
(RCAO) y clasificación de 
bases aéreas y aeródromos 
militares, permitirá solu- 
cionar los problemas de 
gestión del espacio aéreo 
actuales. 

Para adaptar plenamente 
el funcionamiento interior 
del Ejército del Aire a la es- 
tructura de mandos territoria- 
les multifuncionales, se han 
elaborado un importante 
número de Instrucciones 
Generales relativas a la re- 
gulación del proceso de 
planeamiento, estructuras 
orgánicas de diversos man- 
dos y organismos, normas 
de asistencia a cursos de 
perfeccionamiento, autori- 
dades con potestad disci- 
plinaria, normativa relativa 
a la gestión y administra- 
ción de recursos, etc... 

Asímismo se han pro- 
mulgado IG,s. sobre con- 
fección de los partes de 
capacidad operativa, pla- 
nes de instrucción y 
adiestramiento básico de 
las unidades aéreas, crite- 
rios normalizados para la 
realización de actividades 
aéreas, etc... 

Continuando con la re- 
estructuración de nuestro despliegue 
de bases y unidades cuyo objetivo es 
economizar medios humanos y mate- 
riales, durante el pasado año se han 
clausurado los Servicios Aéreos de la 
Base de Rota; la Base Aérea de Jerez 
ha iniciado y llevado a cabo en gran 
parte el traslado a la B.A. de Morón y 
el Aeródromo de Tablada se ha trans- 
formado en un Acuartelamiento Aé- 
reo. Desde el 1 de enero el 45 Grupo 
de Fuerzas Aéreas ha empezado a 
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operar desde su nuevo emplazamien- 
to en la Base Aérea de Torrejón. 


LINEAS DE ACTUACION 


Durante el pasado año han conti- 
nuado desarrollándose las líneas de 


actuación encaminadas a cumplir los 


objetivos definidos en la Directiva 
1/90. Los trabajos realizados se han 


ido exponiendo sistemáticamente y | 


de todos ellos los que han tenido una 
mayor relevancia se refieren a: Sim- 
plificación, racionalización y agiliza- 


- ción de los procesos administrativos; 








Revisión y homologación de estatu- 


tos y criterios empleados en socieda- 


des civiles para el funcionamiento de 
residencias, clubes, etc; Elaboración 
de medidas conducentes a alcanzar 
los objetivos permanentes de prepa- 
ración (OPP), de acuerdo con los re- 
quisitos especificados en la normati- 
va OTAN; e Identificación y puesta 
en práctica de medidas tendentes a 
conseguir un mayor conocimiento del 
papel que corresponde al Ejército del 
Aire en la sociedad y a mejorar su 
imagen. 


PERSONAL 


Al principio he indicado la impor- 
tancia que tienen todos los aspectos 
de la política de personal y muy bre- 
vemente quisiera referirme a los más 
significativos. 

Las medidas adoptadas para la ob- 
tención de pilotos, el esfuerzo reali- 
zado por nuestros centros de forma- 


ción y lá menor demanda de las com- 


pañías civiles, han permitido resolver 
el problema del déficit de tripulacio- 
nes que veníamos arrastrando. De es- 
ta forma, las plantillas de nuestras 
unidades de Fuerzas Aéreas han al- 
canzado los niveles establecidos para 
mantener la operatividad del Ejército 
del Aire. 

Durante 1992, todos los pilotos que 
tenían solicitada la baja con anteriori- 
dad a la entrada en vigor de la Ley 
17/89, han podido optar por la renun- 


bieran querido. De ellos el 86% ha 
elegido permanecer en el E.A. 
Nuestra otra área deficitaria, la del 
Cuerpo de Ingenieros, ha roto esta 
tendencia y tenemos en nuestras es- 
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cuelas varios ingenieros que termina- 


rán su formación en breve y pasarán 
a engrosar las filas de este cuerpo. 
Con la publicación del R.D. 11/92 
sobre normas de aplicación de los 
requisitos de tiempo para el ascenso, 
se ha resuelto el problema de la pa- 
ralización que se producía en algu- 
nas escalas, con lo que se logrará la 


- deseable continuidad en los ascen- 


sos de todo el personal de nuestro 
ejército. 

Continuando con el desarrollo de la 
Ley 17/89 y en cuando a enseñanza 
de formación, la aprobación de los 
planes de estudio para la enseñanza 
militar de formación de grado supe- 
rior, ha supuesto otro paso funda- 
mental en la adecuación de los cono- 
cimientos y preparación que debe te- 
ner el oficial del año 2000. 

En esta línea, la creación y puesta 
en funcionamiento de la Academia 
Básica del Aire, ha significado un hi- 
to muy importante que mejorará la 
calidad y adecuación de la formación 
que recibirán los Suboficiales del 
Ejército del Aire. 

En un ejército como el nuestro, la 
contribución de los Suboficiales, per- 
fectamente especializados en las dife- 
rentes áreas, aporta rigor profesional 
y nos da confianza su entusiasmo y 
dedicación para poder superar las di- 
ficultades que se nos presentan. 








La aprobación y puesta en marcha | 


de la Ley Orgánica del Servicio Mili- 
tar, ha supuesto una reducción impor- 
tante de los efectivos de reemplazo, 
lo que obliga a realizar un esfuerzo 
para aumentar la tasa de tropa profe- 
sional, hasta alcanzar el objetivo fija- 
do por dicha Ley, que se sitúa en tor- 
no al 50% de los efectivos totales. 

La entrada en vigor del Reglamen- 
to de Tropa y Marinería profesiona- 
les, como parte del desarrollo de la 


 Citada Ley, ha obligado a la confec- 


ción de nuevas plantillas de personal 
de Tropa por especialidades, con se- 
paración de los puestos que deben ser 
cubiertos por militares de empleo o 


de reemplazo. 
cia a la condición de militar si lo hu- 


En este sentido debo resaltar que el 
personal de tropa es una parte impor- 


tantísima de nuestros recursos huma- 


nos. Sus cometidos, discretos y calla- 
dos, hacen pensar que no tienen im- 


 portancia para nuestra institución; sin 











embargo, su esfuerzo y dedicación es 
digna de alabanza y debe tenerse 
muy en cuenta. 

Igualmente, resulta necesario des- 
tacar la labor continua y eficaz de to- 
do el personal civil que presta sus 
servicios en el Ejército del Aire. Co- 
mo personas que trabajan y viven pa- 
ra nuestra Institución, hacia ellos se 
dirigen parte de nuestros esfuerzos y 
preocupaciones. 


CONCLUSION 


Concluido 1992, año en el que he- 
mos estado en el punto de mira de la 
comunidad internacional, al cele- 
brarse en España la II Cumbre Ibero- 
americana, Exposición Universal de 
Sevilla, Juegos Olímpicos de Barce- 
lona y actos conmemorativos de Ma- 
drid, capital europea de la cultura, 
debemos sentirnos orgullosos del 
éxito que han tenido estos aconteci- 
mientos, sobre todo en la parte que 
corresponde al esfuerzo desplegado 
por los hombres y mujeres del Ejér- 
cito del Aire. El apoyo que hemos 
prestado para la celebración de los 
mismos ha contribuido de manera 
notable a este éxito. 

No debe faltar tampoco nuestro re- 
cuerdo y homenaje a los que dieron 
su vida por la Patria víctimas de viles 
atentados terroristas o a los que caye- 
ron en el cumplimiento del deber. Su 
recuerdo debe hacernos más cons- 
cientes de que todos hemos de esfor- 
zarnos en conseguir un Ejército del 
Aire más seguro. A sus familias 
nuestro cariño y apoyo. 

Nos enfrentamos al reto de admi- 
nistrar óptimamente los recursos que 
la sociedad española aporta para la 
defensa nacional. Los presupuestos 
ajustadísimos para 1993, a los que 
debemos ceñirnos para desarrollar 
nuestros programas y cumplir la mi- 
sión que nos asigna la Constitución, 
nos obligan a un mayor esfuerzo y ri- 
gor en la gestión de los recursos. 

Si todos los miembros del Ejército 


del Aire, civiles y militares, trabaja- 





mos con fe e ilusión en el futuro, 
conseguiremos que nuestro esfuerzo 
no sea baldío y redunde en beneficio 
de unas Fuerzas Armadas más efica- 
ces y operativas y, en definitiva, de 
una España mejor WM 
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Embarque de pasajeros en la isla de Annobon 





El Ala 35 finaliza su destacamento en Malabo 


GONZALO RAMOS JACOME 
Coronel de Aviación 





N enero de 1992 concluyó la pre- [NL 
sencia, con carácter permanente, 
de las tripulaciones del Ala 35 en el 
destacamento que el Ejército del Aire 
mantiene desde el año 1979 en Malabo 





(Guinea Ecuatorial). 

Durante estos 12 años y medio, el 
Ala 35 ha tenido estacionados allí 2 
aviones T-12B (Aviocar). Efectuaron 
6.116 salidas, que representaron 
11.426 horas de vuelo. Esto permitió el 
transportar a 85.400 pasajeros y 
1.623.113 Kgs. de carga. 

Han sido años de continua entrega y 
trabajo en favor de aquella ex-colonia . o AA 
española. Trabajo que conllevaba la i¡lu- Aviones T-12B Aviocar en vuelo. 
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sión y la emoción de realizar 
un viaje y, posteriormente, 
unas acciones de transporte 
aéreo en un ambiente, circuns- 
tancias y situaciones meteoro- 
lógicas totalmente diferentes a 
las usuales hasta entonces. 

Ya en el viaje hasta Malabo 
se invertían 5 días, con esca- 
las técnicas en Mauritania, Se- 
negal, Malí y Costa de Marfil, y 
en ocasiones, también en Sie- 
rra Leona, Liberia y Nigeria, 
naciones en las cuales las si- 
tuaciones, trámites administra- 
tivos y requerimientos a los 
que debían enfrentarse las tri- 
pulaciones pasaban desde lo 
pintoresco a lo desesperante e 
increíble. 

La estancia en Malabo ha si- 
do bajo unas condiciones de 
vida difíciles, impuestas por la 
escasez de medios de todo ti- 
po, precariedad del alojamien- 
to disponible, las derivadas de 
las propias circunstancias del país, y el 
alejamiento del entorno familiar durante 
cerca de 2 meses. 

Viviendo bajo estas condiciones, han 
pasado por Guinea Ecuatorial más de 
700 tripulantes del Ala 35, muchos de 
los cuales han hecho hasta 14 destaca- 
mentos. Sin embargo, las vivencias han 
sido inolvidables y el recuerdo y cariño 
hacia aquellas tierras y sus gentes per- 
manecerá siempre presente en ellos. 

El Ala 35 ha dejado en Guinea Ecua- 
torial jirones y retazos de su gloriosa 
trayectoria operativa. Incluso, ha entre- 
gado por esta nación, lo máximo que 
podía ofrecer, como fue la vida de una 
tripulación, compuesta por los capita- 
nes Rafael Salcedo y Joaquín Castro, y 
el subteniente Evaristo Alvarez. El acci- 
dente ocurrió el día 2 de enero de 
1987, poco después que el avión des- 
pegara de Bata con destino a Malabo. 

A partir de junio de 1991, la respon- 
sabilidad del destacamento recayó en 
el Ala 37, una vez que ésta recibió los 
aviones T-12B (Aviocar). No obstante, 
las tripulaciones del Ala 35 continuaron 
colaborando con sus compañeros del 





| > 
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Terminal del aeropuerto de Malabo. 


ÓN Ñ | 


Monumento aida en recuerdo de los caídos en el accidente del día 2 


Ala 37 hasta fines de enero de 1992, en 
que ya todo el personal del destaca- 
mento pasó a pertenecer al Ala 37. 

Han sido muchos años de presencia 
permanente del Ala 35 en Guinea 
Ecuatorial, y cuesta romper los lazos de 
unión surgidos durante tan largo tiem- 
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de enero de 1987. 





po. Por ello, el Ala 35 continúa, de algu- 
na manera, ligado a Malabo ya que, de 
forma regular cada 45 días, un avión T- 
19 B (CN-235) de este Ala, se desplaza 
allí con objeto de transportar al perso- 
nal del relevo y material del apoyo del 
Ala 37 al destacamento. 
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El 17 de enero fue as- El 17 de enero 


cendido a general de fue ascendido a 
División de Intenden- General de Brigada 
cia Eduardo Bryant de Intendencia 
Alba haciéndose cargo Francisco Coll 
de la Subdirección Ge-  Quetglas haciéndose 
neral de Gestión Eco- cargo de la 
nómica de la Direc- Subdirección de Ad- 
ción General de quisiciones 


Asuntos Económicos. del MALOG. 











El 31 de enero fue as- El 31 de enero fue ascen- 
cendido a general de dido a general de Briga- 
División José María da José Antonio Cervera 


IMPOSICION DE FAJINES. Los Generales de Brigada del Ejército del Aire Miguel 
Valverde Gómez, Sebastian Rodríguez Barrueco y Miguel Ruíz Nicolau, recibieron sus fa- 
“» , sa a de . 120 p N 

jines de general el día 17 de enero de manos del ma del Estado Mayor del Ejército del 
Aire que les felicitó y deseó suerte y buenhacer en los cargos que están ocupando y que 
son el General Ruíz Nicolau como Subdirector General de Reclutamiento de la Dirección 


VISITA DE LA COMISION DE DEFEN- 
SA DEL SENADO AL CUARTEL GE- 
NERAL DEL EJERCITO DEL AIRE. El 
día 16 de enero, visitó al Cuartel Gene- 
ral del Aire un grupo de Senadores de 
la Comisión de Defensa del Senado. El 
Presidente de la Comisión, Ignacio Diez 
González al que acompañaban los Se- 
cretarios y Vocales de la citada Comi- 
sión, fueron recibidos por el Jefe del Es- 
tado Mayor del Ejército del Aire, Tenien- 
te General Ramón Fernández Sequeiros y 
los Generales Jefes de Mandos del 
Cuartel General del Aire. 

En la sala de briefing del Estado Mayor | 
del Aire, se les expuso una visión comple- 
ta y actual de la organización del Ejército 
del Aire, personal, medios técnicos y aé- 
reos, su problemática, etc. A continuación 
se celebró un extenso coloquio sobre los 
temas propios de esta Institución y sus 


| relaciones con otros organismos. 
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Rubio Coloma siendo Madrigal haciéndose - 
nombrado Director de. cargo de la Subdirección General del Servicio Militar; el General Rodríguez Barrueco como Director de > Le 
5 h - > , e 4 y 4 .. > r 
Transportes General de Servicios tructura del Mando Logístico del Ejército del Aire; y, finalmente, el General Valverde 
del MALOG. Técnicos de SEGENTE. Gómez como jefe de la división de Operaciones del Estado Mayor del Aire. 
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EL DEFENSOR DEL PUEBLO VISITA 
LA BASE AEREA DE ALBACETE. El 
día 23 de enero el Defensor del Pueblo, 
Alvaro Gil Robles, acompañado por su 
Adjunta Primera, Margarita Retuerto, vi- 
sitaba la Base Aérea de Albacete, don- 
de fue retibido por el Jefe del Mando 
Aéreo del Estrecho, Antonio Espinosa 
Paredes, y el Coronel de la Base Jose 
Antonio Cervera. 


JORNADAS IBEROAMERICANAS DE 
OTORRINOLARINGOLOGIA EN ME- 
DICINA AERONAUTICA. Del 23 al 25 
de enero tuvieron lugar en Sevilla las V 
Jornadas Iberoamericanas de Otorrinola- 
ringología en Medicina Aeronáutica, or- 


ganizadas por el MAEST y dirigidas por ' 


el TCol Médico Muñoz-Cariñanos. 

Se actualizaron temas de interés , reali- 
zándose un curso práctico de cirugía en- 
doscópica nasal. Asistieron especialistas 
tanto civiles como militares (procedentes 
de las Policlínicas del Aire, CIMA, Hospi- 
tal Militar de Sevilla y Hospital del Aire). 

La foto recoge la clausura y en ella fi- 
guran el general Mezquita y los coroneles 
García Hernández Cascajo y Ojeda. 








Con esta visita el Defensor del Pue- 
blo continuaba su programa de activida- 
des a distintas unidades e instalaciones 
de las Fuerzas Armadas, según el con- 
venio de colaboración suscrito entre el 
Ministerio de Defensa y la citada Institu- 
ción en julio de 1990. 

El objetivo de este Convenio es con- 
seguir un mejor conocimiento general 
de la Institución del Defensor del Pueblo 
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en el ámbito de las Fuerzas Armadas y 
facilitar la labor en el desarrollo de sus 
funciones en relación con el ejercicio de 
la prestación del Servicio Militar. 

En esta visita se le informó de la si- 
tuación de las distintas dependencias 
de la Base Aérea de Albacete, especial- 
mente las destinadas a los soldados, y 
mantuvo reuniones tanto con militares 
profesionales como de reemplazo. 
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El 10 de febrero el coro- 
nel Bayardo José Abós 
Coto fue nombrado Jefe 
del Sector Aéreo de Alba- 
cete, Comandante de la 
base aérea de Los Llanos 

y Jefe del Ala 14. 
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BODAS DE ORO DE LAS PROMOCIONES DE TRANSFORMACION DEL ARMA 
DE TROPAS DE AVIACION. El día 10 de marzo tuvieron lugar en el Centro de 
Adiestramiento, Seguridad y Defensa (CASYD) de Los Alcázares los actos conmemora- 
tivos de las Bodas de Oro de las Promociones de Transformación del Arma de Tropas 
de Aviación. 

Presidió los actos el Jefe del Mando Aéreo del Estrecho y estuvieron presentes el Di- 
rector del CASYD y de la A.G.A. y consistieron fundamentalmente en una misa, home- 
naje a la Bandera, alocución del general Gómez Muñoz como más antiguo y de mayor 
graduación y, finalmente, una ofrenda a los caidos. 





CAMPEONES DEL MUNDO DE PATRULLAS MILITARES. Los sargentos 1" del 
Ejército del Aire, Javier Arroyo Sánchez y Miguel Donosu Valiente se proclamaron en 
la localidad suiza de Bel-Bienne campeones del mundo de Patrullas Militares en la ca- 
rrera de 100 km. El tiempo invertido fue de 7 horas, 59 minutos y 14 segundos lo que 
supuso un nuevo record mundial en esta modalidad de patrullas militares, con una dife- 
rencia de 30 minutos sobre el segundo clasificado. 
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EL ARIANE EN LA EXPO SEVILLA- 
NA. Los industriales europeos que cola- 
boran en la producción del ARIANE deci- 
dieron unir esfuerzos para que los visi- 
tantes de la EXPO-92 con sede en Sevilla 
pudieran apreciar una maqueta a escala 
natural del modelo 44P de dicho lanza- 
dor. 

El día 19 de marzo tenía lugar la re- 
cepción oficial de este proyecto que que- 
dó ubicado en la Isla de la Cartuja, frente 
al pabellón del Futuro, siendo a partir de 
ese momento el de mayor altura de todo 
el certámen, ya que con sus 70 metros de 
altura sobresalía con diferencia del resto 
de las instalaciones de la Expo. 








V CURSO DE TECNICAS DE BUS- 
QUEDA Y SALVAMENTO EN TIERRA 
CON HELICOPTEROS. Del 9 al 12 de 
marzo se ha celebrado en las depen- 
dencias del 803 Escuadrón de FF.AA. 
el V curso de Técnicas de Búsqueda y 
Salvamento en Tierra con Helicópteros. 
A este curso, que se ha venido cele- 
brando anualmente, han asistido, en 
esta ocasión, personal de: Guardia Ci- 
vil, Unidad de Helicópteros de la 


D.G.T., Policía Autónoma Vasca y Ca- 
talana, así como de Protección Civil de 
la Comunidad Gallega. 





A la clausura acudieron además de 
personalidades militares, altos cargos 
de Protección Civil, que agradecieron la 
colaboración y facilidades prestadas 
por el 803 Escuadrón de FF.AA., y las 
enmarcaron dentro de las crecientes re- 
laciones entre las FAS y los diferentes 
estamentos civiles del Estado. 

Al término del acto, el Subdirector 
General de Protección Civil, Pedro Gó- 
mez Marino entregó una placa de agra- 
decimiento a la Unidad al teniente coro- 
nel Jefe de la misma, Jose Antonio Alba 
Jaraquemada, quien correspondió con 
la metopa representativa del Escua- 
drón. 
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VISITA DEL JEMA. El Teniente General Jefe del Estado Ms del Aire visitó el día 
14 de marzo el Nudo Central de MW del Acuartelamiento Aéreo “Alto de los Leones”, 


interesándose por su funcionamiento y problemática. 
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«. Y VAN CUATRO. Son cinco los avio- 
nes Lockheed P.3 B ORION adquiridos 
a Noruega dentro del plan de renova- 
ción y modernización del material en 
uso en el Ala n* 22 de Patrulla Marítima, 
de los cuales cuatro han pasado ya su 
revisión estructural y adopción del nue- 
vo esquema de pintura en la factoría de 
OGMA (Portugal). 

Se espera que para finales de año 





a 








quede finalizada la entrega del quinto y 
último avión con lo que se habrá com- 
pletado este primer ciclo, que dará paso 
a la definitiva modernización de aviones 
e instalaciones. 

En la fotografía, la tripulación españo- 
la encargada de la recogida y prueba 
funcional del cuarto avión en marzo de 
1992, junto al personal técnico portu- 
gués de la citada factoría. 
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1992: 
“Annus Horribilis” 


RAFAEL L. BARDAJI 
Director del Grupo de Estudios Estratégicos (GEES) 


n su anual alocución al Parlamento, 

la reina de Inglaterra, Isabel Il, cali- 

ficaba al año que se acababa de 
“año horrible”, en el que los peores 
fantasmas de la humanidad habían 
vuelto a aparecerse: racismo, xenofo- 
bia, limpiezas étnicas, campos de con- 
centración, guerras étnico-tribales, gue- 
rras civiles, hambre, recesión y paro. 

Y aunque sus palabras estuvieran 
muy influidas por las recientes desdi- 
chas de la Corona británica, la reina te- 
nía razón: 1992 ha sido un año en el 
que los problemas, lejos de resolverse, 
se han ido acumulando y que se cierra 
con un fuerte sabor a decepción. En to- 
dos los ámbitos, del internacional al 
doméstico, de la seguridad a la econo- 
mía. 

1992 se abría con numerosas esperan- 
zas, producto de todos los acontecimien- 
tos de 1991 (victoria en el Golfo, fraca- 
so del golpe en Moscú, preparación de 
Maastricht...), pero ha sido incapaz de 
concretarlas. Como el recién estrenado 
presidente americano, Bill Clinton, afir- 
mó poco después de ser candidato elec- 
to, “vivimos en un mundo mucho más 
complejo y difícil del que nos podíamos 
esperar tras la caída del comunismo”. Y 
lo que es peor, por lo que se ha visto en 
el año pasado, nada nos permite ser opti- 
mistas para el futuro. 


EL MUNDO DEL 
POST-COMUNISMO 


El año pasado se abría con la desapa- 
rición sorprendente de la URSS. Tras 
75 años de historia, el sistema social, 
político y económico socialista caía por 
su propia peso. Gorbachov había sido 
desplazado por Boris Yeltsin y la 
URSS transformada en la CEl, en la 
cual Rusia jugaba un papel decisivo. 
Pero no único. Ucrania blandiría la car- 
ta de su independencia, al igual que 
Bielorusia. 





El efecto inmediato sería tener que 
contar y lidiar con nuevos países en la 
arena internacional, todos hundidos en 
la misera cuando no desangrados por 
conflictos étnicos, pero algunos ( como 
Ucrania), con auténticos potenciales 
económicos por explotar y, sobre todo, 
albergando armas nucleares de alcance 
estratégico a las que, a pesar de las pa- 
labras, no parecen muy inclinados a 
desmantelar. 

Rusia se convertiría durante 1992 en 
el campo de experimentación de las re- 
formas liberalizadoras, llevadas a cabo 
por el gobierno de Yegor Gaidar, un li- 
beral al servicio de Yeltsin. Sin embar- 
go, los resultados económicos, hipote- 
cados por una miríada de problemas, 
no han conseguido ser muy positivos. 
Es más, durante el invierno, Rusia tuvo 
que ser directamente ayudada con víve- 
res a fin de evitar la hambruna en par- 
tes de su suelo. 

El descontento social no tardaría en 
tener un descontento político, reflejado 
de manera clara en el Congreso de Di- 
putados del Pueblo, Órgano parlamenta- 
rio donde las propuestas liberales de 
Yeltsin acabarían siendo derrotadas y, a 
final de año, Gaidar tuvo que ser sacri- 
ficado en aras de un nuevo primer mi- 
nistro Victor Chernomyrdin, conocido 
por sus vinculaciones con la planifica- 
ción industrial y su carácter conserva- 
dor. 

De hecho, una de las primeras medi- 
das adoptadas por el nuevo gobierno 
(en el que siguen presentes algunos co- 
laboradores de Gaidar), ha sido la regu- 
lación de los precios de ciertos bienes 
básicos, pan, leche, carne y vodka. Esta 
medida no sólo supone un paso atrás, 
sino que agravará el ya abultado déficit 
público en unos 2 billones de rublos. 

Políticamente, el panorama post-so- 
viético continúa incierto. Durante 1992 
conflictos étnicos en distintas partes de 
la ex-URSS han exigido la interposi- 








— Foto Pepe Diaz 





ción de tropas rusas, cuando éstas no 
han luchado a favor de una de las par- 
tes (como en el caso de Georgia). Y de 
una actitud de distanciamiento se ha 
pasado a favorecer acciones más duras. 

Cierto, el nuevo gobierno no es un 
claro triunfo de los conservadores, pero 
tampoco es una victoria de Yeltsin. A 
lo largo de 1992 Yeltsin ha ido jugando 
con su ala dura dando entrada a altos 
cargos militares a puestos de responsa- 
bilidad y ortorgando más importancia a 
la industria pesada, mientras que man- 
tenía a un ministro de Asuntos Exterio- 
res de talante liberal. Un difícil equili- 
brio al que ya jugó con pésimos resul- 
tados Mijail Gorbachov durante 1990 y 
1991. 


EL VIRUS 
NACIONALISTA 


Vencido el nazismo por las armas en 
1945, la humanidad se creía por encima 
de las disputas sobre la superioridad de 
las razas. Pero no es así. 1992 ha su- 








REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Enero-Febrero 1993 





puesto el renacer de todo tipo de senti- 
mientos nacionalistas cuya expresión 
ha sido desigual, según los casos. Lo 
que parecía un derecho indiscutible de 
los pueblos bálticos (separarse de un 
centro totalitario y explotador) ha aca- 
bado por convertirse en la justificación 
para matanzas de miles de personas y 
todo tipo de sufrimientos. 

El caso más sangrante tal vez sea el 
de la antigua Yugoslavia/ una federa- 
ción de estados que acabó estallando de 
hecho en 1991, aunque de derecho hu- 
biera que esperar a enero de 1992, fe- 
cha en la que la Comunidad Europea 
reconocía como estados independientes 
a Eslovenia y Croacia. Más tarde, en 
junio, lo haría con Bosnia-Herzegobi- 
na. 

Las razones últimas de la guerra en 
la ex- Yugoslavia son complejas, pero 
de lo que no cabe duda es de que la 
componente racial es determinante. 
Cuando Eslovenia y Croacia se consi- 
deran perdidas para la Federación, el lí- 
der serbio Milosovic reclama para las 











importantes minorías serbias en Croa- 
cia (maltratadas por el régimen de 
Tudsman, dicho sea de paso) la posibi- 
lidad de que, siguiendo el deseo de las 
mismas, no se vean obligadas a convi- 
vir con croatas, sino que se integraran a 
Serbia. La guerra que conocemos esta- 
lla. 

Bosnia, un mosaico de subgrupos na- 
cionales y de religiones, se convertirá, 
sin embargo en el auténtico campo de 
batalla. A pesar de haber llegado a un 
acuerdo de repartición a finales de la 
primavera, los musulmanes, los más 
perjudicados territorialmente, se empe- 
ñarán en continuar con la lucha frente a 
los bosnios-serbios ( y a veces también 
contra los croatas) con la esperanza de 
que ante una guerra prolongada, la co- 
munidad internacional interviniese en 
su favor. 

El mundo intervendrá, pero muy mo- 
deradamente. Se condenará en la ONU 
la agresión serbia; se impondrá un blo- 
queo económico poco efectivo y sólo, 
tras el horror público ante las atrocida- 








des cometidas por unos y otros, los lí- 
deres occidentales acordarán poner en 
marcha una campaña de ayuda humani- 
taria destacando tropas bajo la bandera 
de la ONU. 

La verdad es que una intervención 
masiva contra serbia, la conculcadora 
de los principios básicos del respeto a 
las fronteras y a los derechos de la per- 
sona, discutida en numerosas ocasio- 
nes, se juzgará durante todo el 92 como 
una opción costosa, arriesgada y de es- 
casos dividendos. Aunque serbia pueda 
parecer el Iraq de Sadam Husein, mili- 
tarmente hablando el hecho es que la 
guerra en Yugoslavia no es el conflicto 
del Golfo: los intereses en juego para la 
comunidad internacional son muy ba- 
jos, indirectos y desiguales según la 
cercanía a la zona. No afecta a todos de 
una forma global. 

Es más, suponiendo que se llegara al 
convencimiento generalizado de que 
sólo una acción militar serviría para po- 
ner fin a la guerra civil allí, la pregunta 
inmediata es ¿Y después qué? Se ocupa 
el país ¿por cuánto tiempo? ¿Qué go- 
bierno se impone? Que se pudiera eje- 
cutar una política como la que los alia- 
dos hicieron en Alemania y Japón tras 
el 45 es dudoso. Y sin alternativa polí- 
tica de nada vale la victoria militar. 


LA GEOECONOMIA 


Para los Estados Unidos, 1992 fue un 
año de elecciones y de recambio presi- 
dencial. No sólo ha habido un cambio 
de cara, de imagen, sino también de 
ideología y de talante. Posiblemente las 
elecciones del 92 se recuerden como 
los comicios en los que menos se habló 
de política internacional. Según el pres- 
tigioso analista Edward Luttwak, por- 
que entre Bush y Clinton apenas había 
diferencias dignas de ponerse de relie- 
ve pero también porque en realidad las 
preocupaciones más acuciantes de los 
americanos eran su bienestar, su econo- 
mía y su trabajo. 

Ciertamente, 1992 ha supuesto por 
mor de la campaña electoral un año de 
relativo retraimiento para los EEUU. 
Ha proseguido con su diálogo bilateral 
con Rusia, pero se ha desinhibido del 
conflicto yugoeslavo de manera palpa- 
ble. Los demócratas han sido por tradi- 
ción más intervencionistas que los re- 
publicanos que ahora abandonan la Ca 
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sa Blanca, sin embargo la situación de 
los EEUU prima que esta vez los de- 
mócratas también miren para dentro. 
Los nombramientos de Clinton así pa- 
recen atestiguarlo. Su nuevo secretario 
de defensa, Les Aspin, es partidario de 
sustanciales recortes de las fuerzas ar- 
madas, aunque reteniendo la capacidad 
de intervenir lejos de los EEUU. ¿pero 
dónde? 

Más preocupante se presenta el equi- 
po económico, formado por intelectua- 
les de opiniones "dirigistas" o"protec- 
cionistas”. El sentir común es que el 
gobierno americano debe proteger la 
industria estratégica y su comercio del 
juego sucio que conducen japoneses y 
europeos, unos mediante el cierre de 
sus mercados, los otros a través de los 
subsidios y ayudas indirectas. 

Para que los EEUU retengan su pri- 
macía mundial deben reactivar su eco- 
nomía y ser los líderes indiscutibles del 
comercio mundial. Y para eso deben 
ser capaces de dictar las reglas de la 
competición, algo que como afirma el 
decano del MIT, Lester Thurowl, sólo 
podrá conseguirse protegiendo el ma- 
yor mercado del mundo, los EEUU, 
Canadá, México y Latinoamérica. 

La experiencia de la historia se supo- 
ne que ha enseñado que las guerras co- 
merciales entre los bloques solo consi- 
guen herir las economías de todos los 
implicados. Nadie discute la vuelta al 
proteccionismo exacerbado. Pero sí la 
cooperación entre bloques comerciales. 
Que dicha cooperación no pase a con- 
vertirse en disputas (como las recientes 
sobre los tipos de interés) es complica- 
do. Y que las disputas den paso a repre- 
salias (como las anunciadas por Bush 
contra la Comunidad) es muy fácil. 


EL SUEÑO 
DE MAASTRICHT 


Desde el 1 de enero de 1993 los eu- 
ropeos de la Comunidad viven y traba- 
jan en un mercado único. Por poco no 
conviven en una unión política. Así se- 
ría de no haberse frenado el proceso 
inaugurado en Maastricht a principios 
de año, por el que se daba paso al Tra- 
tado de Unión, constitución que cruza- 
ba la frontera de lo económico y lo po- 
lítico y que incluso se atrevía a apuntar 
una defensa común europea. 

Maastricht comenzaría a hacer agua 
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tras el rechazo danés, cuyos ciudadanos 
no veían con agrado, entre otras cosas, 
que debieran pagar a los estados despil- 
farradores que, además les exigían unos 
fondos supuestamente de cohesión. En 
Francia, casi la mitad de la población 
votaría también en contra, muchos cri- 
ticando a Mitterrand, sin duda, pero 
también muchos orgullosos de sus dife- 
rencias culturales e históricas, naciona- 
les en suma, arbitradas burocráticamen- 
te desde Bruselas. John Major tendría a 
su vez dificultades con sus propios par- 
lamentarios para la aprobación del tex- 
to, que de hecho, está pendiente de 
aplicación hasta la celebración de una 
nueva consulta en Dinarmarca. 

En realidad, en los aspectos econó- 
micos Maastricht no es sino la prolon- 
gación lógica del proceso de integra- 
ción europea: conseguir una moneda 
única y una política fiscal y monetaria 
central, Pero el espíritu tremendamente 
burocrático, dirigista, antiliberal, y la 
celeridad con que se pretendía conducir 
el proceso, amén de las contradicciones 
del propio texto, hicieron de ese gran 
paso adelante, dos pasos atrás. 

Es más, Maastricht representaba la 
victoria de todos aquellos que opinaban 
que lo fundamental era aumentar la co- 
hesión interna de la Comunidad antes 
de abrir sus puertas al resto de los euro- 
peos. Que no se estuviera construyendo 
un nuevo muro divisorio no estaba tan 
claro para los que se quedaban fuera. 

En cualquier caso, la Comunidad, la 
Unión Europea, acabaría resquebraján- 
dose por dos acontecimientos: uno, la 
crisis monetaria y tras el verano, fin 
temporal de hecho del mecanismo de 
cambio y del SME; el otro, la incapaci- 
dad sistemática de llegar a una posición 
común sobre el conflicto yugoeslavo. 

Los europeos quieren vivir mejor y si 
para ello es necesario el mercado úni- 
co, bienvenido sea. Pero de ahí a hacer 
de Europa un ideal político media una 
gran distancia. Y no se trata de que no 
estemos preparados para ello, puede 
simplemente que muchos no lo deseen. 


LOS RECORTES 
MILITARES 


El 3 de enero, Bush y Yeltsin firma- 
ban el START IU por el que se compro- 
metían a reducir drásticamente sus ar- 
senales estratégicos hasta dejarlos en 
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unas 3000 unidades. Hace unos pocos 
meses se hubiera recibido como un 
acuerdo revolucionario, hoy ha pasado 
sin penas ni gloria. Y ello porque, co- 
mo se ha insistido siempre, las armas 
no son el diablo, plantean problemas 
cuando responden a hostilidades políti- 
cas. Uno se arma en un clima de con- 
frontación o tensión. Uno se desarma 
cuando vive plácidamente (aunque se 
equivoque). 

Si hay algo que ha quedado claro en 
1992 es que el factor estratégico, la 
fuerza militar ya no juega el papel cen- 
tral que ha disfrutado anormalmente 
desde los primeros años de la guerra 
fría. Y que las fuerzas armadas tendrán 
que reestructurarse en hombres, doctri- 
nas y medios a fin de adecuarse a las 
nuevas circunstancias. No hay país (tal 
vez China) que no se vea inmerso en 
este proceso. Las tendencias presupues- 
tarias lo delatan. 

La tentación para los estamentos mi- 
litares consiste en incrementar el conte- 
nido del concepto de seguridad, en bus- 
ca de nuevas justificaciones para su 
existencia. Los portaaviones de la US 
Navy lo intentaron con escaso éxito en 
la lucha antidroga y siempre las briga- 
das antiincendios apagarán mejor los 
fuegos que los soldados. El resto no es 
ese, sino llegar a conceptos básicos de 
empleo, a explicar el papel que los ejér- 
citos pueden jugar en la estabilidad de 
un país y en saber cuánto no es sufi- 
ciente, por debajo de qué números nin- 
gún ejército puede funcionar como tal. 


UN MUNDO 
INCIERTO 


Sadam Husein vuelve a probar la co- 
hesión y la voluntad occidental tras un 
año de vacilaciones. Somalia es ocupa- 
da para que su gente no muera de ham- 
bre. Angola se deshace nuevamente en 
su guerra civil.Golpes de estado -o in- 
tentos- en Sudamérica... No hay agre- 
sión directa contra el mundo occiden- 
tal, no se percibe ninguna amenaza, só- 
lo riesgos o problemas. No hay orden y 
lo peor es que, a diferencia de finales 
de 1991, donde el espectro de 1919 
quería conjurarse a través de un nuevo 
concierto de las naciones, 1992, mucho 
más centrado en no repetir el crack de 
1929, admite cierto desorden, siempre 
que se de en otros. Mi 
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La CSCE ante una Europa 





ridad y Cooperación en Europa 

(CSCE) ha pasado por pruebas 
de gran trascendencia para su futuro. 
La Conferencia que empezó su an- 
dadura en Helsinki en 1975, tras dos 
años de preparación, volvió el pasa- 
do julio a la bella capital de Finlan- 
dia para celebrar la tercera reunión 
en la cumbre de Jefes de Estado y de 
Gobierno. 


E N 1992 la Conferencia de Segu- 


REPASO A UNA REUNION HIS- 
TORICA 


La Cumbre de la CSCE tuvo lugar 


los días 9 y 10 de julio y concluyó 





con la firma del "Documento de Hel- 
sinki 1992. Los desafíos del cam- 
bio". El documento está dividido en 
dos partes. La primera, "Declaración 
de Helsinki" establece un solemne 
compromiso político para implantar 
el programa de Helsinki. La segunda, 
"Decisiones de Helsinki" consta de 
12 capítulos que cubren las principa- 
les preocupaciones de los países 
miembros. Entre sus capítulos los 
hay dedicados al fortalecimiento de 
las instituciones y estructuras de la 
CSCE, a la creación de un Alto Co- 
misario CSCE para minorías, a las 
relaciones con organizaciones inter- 
nacionales, estados no participantes 
y organismos no gubernamentales. 
Otros temas tratados son la Dimen- 
sión Humana, la cooperación econó- 
mico, el medio ambiente, la CSCE y 
la cooperación regional, el Medite- 
rráneo y el programa de apoyo coor- 
dinado para estados miembros re- 
cientemente admitidos. En las "Deci- 
siones" hay dos capítulos reservados 








en cambio 


FEDERICO YANIZ VELASCO 
Teniente Coronel de Aviación 


a temas tan de actualidad aquellos dí- 
as como las operaciones de manteni- 
miento de la paz de la CSCE y la 
creación de un foro CSCE sobre Se- 
guridad. 

La cumbre de Helsinki demostró la 
necesidad de reforzar las institucio- 
nes y estructuras de la CSCE pues el 
elevado número de estados miembros 
(52 comparados con los 35 iniciales) 
y las desavenencias entre algunos de 
ellos hace muy difícil la tarea de ad- 
ministrar las reuniones y la Conferen- 
cia en general. El tomarse las decisio- 
nes por consenso no ayuda a facilitar 
el funcionamiento fluido ni la rápidez 
resolutiva. 





ADO 
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NIVELES MAXIMOS DE PERSONAL, ARMAMENTOS Y EQUIPOS CONVENCIONALES DE 
LOS ESTADOS DE LA CEl Y GEORGIA 


La "Declaración de Helsinki", con- 
tiene los aspectos más operativos del 
Documento y señala las "promesas y 
problemas del cambio". Destaca en 
primer lugar la inseguridad e inesta- 
bilidad de los tiempos actuales carac- 
terizados por el declive económico, 
las tensiones sociales, nacionalismos 
agresivos, intolerancia, conflictos ét- 
nicos, xenofobia y graves violaciones 
de los derechos humanos. Señala 
también la Declaración que por pri- 
mera vez en décadas existen guerras 
dentro de la CSCE y urge a los esta- 
dos miembros a cooperar en la reso- 
lución del problema de refugiados 
que provocan esos conflictos. La CS- 
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LAS DECISIONES DE HELSINKI. TEMAS DESTACADOS 


REFUERZO DE LAS INSTITUCIONES Y ESTRUCTURAS DE LA CSCE: 





- Los estados miembros deciden reforzar el papel del Comité de altos funciona- 
rios, 

- Se facilita el trabajo de la Presidencia permanente mediante la creación de una 
"troika" semejante a la de la CE y creando grupos de dirección para cada caso 
concreto, 

- Se crea el puesto de Alto Comisario para minorías nacionales. 

Alerta temprana para prevención de conflictos, manejo de crisis incluyendo ave- 
riguación de hechos y misiones de información y mantenimiento de la paz por la 
CSCE, arreglo pacífico de conflictos. 

- El Documento especifica que las operaciones de mantenimiento de la paz de la 
CSCE se llevarían a cabo de acuerdo con los principios de la Carta de la ONU y 
como ya se indicó en la Declaración podría beneficiarse para estas operaciones 
de los recursos y experiencias de organizaciones tales como la CE, OTAN y UEO. 
- Respecto al arreglo pacífico de disputas, el Documento de Helsinki indica que 
se celebraría en Ginebra del 12 al 23 de octubre de 1992 una reunión para tratar 
estos asuntos. 


- RELACIONES CON ORGANIZACIONES INTERNACIONALES Y ESTADOS NO MIEM- 
BROS. 


- En el documento se afirma que la CSCE es un "acuerdo regional en el sentido 
del Capítulo VIII de la Carta de la ONU” y constituye un importante nexo entre la 
seguridad de Europa y la seguridad mundial. 

- Se desarrollan las relaciones con los países mediterráneos no participantes y 

Japón, que mostró su interés, podrá atender todas las reuniones de la CSCE. 
Foro CSCE sobre Seguridad. 
- Este nuevo foro quedó previsto que se estableciera en Viena el 22 de septiem- 
bre de 1992 con dos órganos. Un Comité especial encargado de negociaciones 
sobre control de armamentos, desarme, medidas de fomento de la confianza y 
diálogo y un Comité consultivo encargado de la prevención de conflictos. 


LA DIMENSION HUMANA. 








LA COOPERACION ECONOMICA. 
- - En este campo se desta 


- Las actividades relacionadas con la dimensión humana se han agrupado en la 
existente Oficina de Varsovia de Instituciones Democráticas y Derecho Humanos. 
El papel de la oficina ha sido reforzado elevándola a la categoría de institución 
fundamental de la dimensión humana pasando de hecho a ser un Secretariado de 
la CSCE para la Dimensión Humana. A través de seminarios sobre procesos de- 
mocráticos y otras actividades como la organización de reuniones de tres sema- 


nas sobre la implantación de los mecanismos de la CSCE en los años en que no 


se celebre Conferencia de Seguimiento CSCE, la Oficina relanzará sus activida- 
des que no pueden olvidar temas como: los trabajadores emigrantes, personas 
refugiadas y desplazadas, libertad de prensa, ete. 




















ca la convocatoria del Foro Económico a león en. 
marzo se 1993 0 cuya nd ve an temas ll el intercambio de ¡ideas so- z 


CE pretende actuar en dos niveles: 
primero creando el Alto Comisario 
para minorías y en segundo lugar ju- 
gando un mayor papel de manteni- 
miento de la paz si ocurren conflictos 
entre estados miembros o dentro de 
estados miembros. Si fuese necesario 


- se podría buscar apoyo "caso por ca- 


so" de instituciones internacionales | 


tales como la CE, OTAN, UEO y 
otras como el mecanismo de mante- 
nimiento de la paz de la Comunidad 
de Estados Independientes (CEI). 


CAMINO HACIA EL FUTURO 


De acuerdo con lo previsto, el 22 
septiembre se inició en Viena el Foro 
CSCE sobre Seguridad. Viene a sus- 
tituir las negociaciones sobre Fuerzas 
Armadas Convencionales en Europa 
(FACE) y sobre Medidas de Confian- 
za y está abierto a los 52 miembros 


- de la CSCE. Son objetivos del nuevo 


Foro tratar de negociar medidas de 
control de armamentos y reducción 
de fuerzas armadas convencionales 
en Europa así como medidas de fo- 
mento de la confianza en el campo 
militar. Se pondrá especial énfasis en 
el intercambio de datos e información 
sobre las fuerzas armadas de los dis- 
tintos países participantes. Los miem- 
bros de la CSCE tratarán también de 
relanzar las actividades del Centro de 
Prevención de Conflictos (CPC) cre- 
ado en Viena en 1990. El CPC no ha 
jugado un papel adecuado en situa- 
ciones como la guerra civil yugoslava 
o el conflicto de Nagorno-Karabaj y 
por ello necesita un nuevo empuje 
que el Foro está dispuesto a darle. En 
Viena también se reunirá el comité 
asesor que hará el seguimiento de la 


- aplicación del Tratado de Cielos 


Abiertos firmado en Helsinki en el 
mes de marzo de 1992 por nueve es- 
tados del antiguo Pacto de Varsovia y 
de la ex-Unión Soviética y los dieci- 
seís miembros de la Alianza Atlánti- 
ca. 

Helsinki 92 dio a la CSCE un nue- 
vo impulso que debe traducirse en 
hechos concretos que sirvan para res- 
ponder a las esperanzas puestas en 
una Conferencia que ha contribuido 
de forma esencial a cambiar el pano- 
rama europeo en el último cuarto del 
siglo XX Ml 
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de lo previsto debido a las condiciones | mente significativa en el apoyo a la na- 
meteorológicas, muy desfavorables tan- | vegación del UD13-19 que con serio fa- 
to en Canadá (St. John's, Terranova) | llo en el equipo de navegación, hubiera 
como en la ruta del Atlántico Norte a las | determinado, sin la eficacia del Hércu- 
Azores, se contó con la inestimable co- | les, el aborto de la misión y el regreso a 
laboración de un C-130 del Ala 31 cu- | Terranova de toda la expedición. 

yas tripulaciones efectuaron una magní- El viaje se realizó en tres etapas, con 
fica labor de colaboración, especial- | las siguientes fechas y duración: 

















El 3 de abril fue El 3 de abril fue | A A. 


ascendido a gene- ascendido a general 
ral de División de de Brigada 
Sanidad Dionisio de Sanidad Santiago 

Herrero Albiñana, López Tallada sien- 
siendo nombrado do nombrado Subdi- 
Director de Sani- rector de Asistencia 
dad del MAPER. Sanitaria. 


EL 43 GRUPO Y EL ATLANTICO 
NORTE. LOS APAGAFUEGOS EN EL 
HIELO.El día 23 de abril tomaron tierra 
en la Base Aérea de Torrejón los avio- 
nes UD13-19 y UD13-20 que han sido 
trasladados en vuelo desde Canadá, 
una vez completado el proceso de mo- 
dernización y sustitución de sus moto- 
res de pistón por los modernos turbohé- 
lice PW 123 AF. 

Los dos aviones habían sido previa- 
mente trasladados en vuelo a Montreal 
en junio y octubre de 1991 respectiva- 
mente, en su anterior configuración con 
motores de pistón. - ) % 

Durante el viaje, que ha durado más Sobre un mar de hielo. 














08.04.92 
Cartierville (Montreal) - St. Honh's (Terranova). 
UD13-19 05 h. 15 m. 
UD13-20 05 h. 20 m. 
21.04.92 
St. Honh's (Terranova) - Lajes (Azores) 
UD13019 06 h. 30 m. 
UD13020 06 h. 40 m. 
23.04.92 
Lajes (Azores) - Torrejón (España) 
UD13-19 06 h. 30 m. 
UD13-20 06 h. 30 m. 
Estos dos aviones son el quinto y el 
sexto de los remotorizados con que 
cuenta la Unidad (se han de totalizar 
15) y su traslado supone, desde el ini- 
cio del programa en octubre de 1989, la 
expedición n* 6 de los aviones del 43 
Grupo a través del Atlántico en ambos 
sentidos, haciendo un total de 14 avio- | 
| Llegando a Terranova. nes trasladados. | 
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ACTIVIDADES EN LA BASE AEREA 
DE SON SAN JUAN. Entre el 21 y el 
24 de abril desde la Base Aérea de Son 
San Juan se desarrolló el ejercicio 
"MEP/BALEARES-92” consistente en el 
lanzamiento, desde un avión T.19 del 
Ala 35 y dos T.12 del Ala 37, de fuerzas 
de la Brigada Paracaidista del Ejército 
de Tierra en distintas zonas de las islas 
de Mallorca, Menorca e Ibiza. 

El 27 de abril, dentro del proceso de 
recuperación del hangar cedido hace 
veinte años por el 
Ejército del Aire en la | 
Base Aérea a la desa- | 
parecida compañía | 
SPANTAX, se consi- 
guió rodar el avión 
Convair "Coronado” 
matrícula EC-BZO que 
fue sorprendido por la 
quiebra de la citada 
compañía en plena re- 
visión dentro del han- 
gar, sobre gatos y con 
los motores descapo- 
tados. Por este avión 
no se ha responsabili- 
zado nadie y este “roll- 
out” puede considerar- 
se como la recupera- 
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asistir al ejercicio "Dragon Hammer-92". 


24 


añ 





Autoridades civiles y militares llegan a la Base Aérea de Son San Juan para 





ción por parte de este Ejército del han- 
gar desde cuyo aparcamiento inició el 3 
de septiembre de 1991 un vuelo directo 
hasta Miami y el Super DC-8 rematricu- 
lado N814GB adquirido y remotorizado 
por una compañía civil norteamericana . 

Dentro del marco del ejercicio “Dra- 
gon Hammer-92” del 5 al 9 de mayo 
seis C.15 del Grupo 15 apoyados por 
dos TK-10 operaron desde Son San 
Juan efectuando un elevado número 
de misiones. 
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El día 6 fueron recibidas en la Base 
Aérea por el Capitán General de la 3a 
Región Aérea y Jefe del MALEV las 
autoridades autonómicas y locales, mi- 
litares y civiles de Baleares y de Palma 
encabezadas por el Presidente de la 
Comunidad Autónoma Gabriel Cañe- 
llas Fons acompañado por el Presiden- 
te del Parlamento Balear, representan- 
tes del Delegado de Gobierno y del Al- 
calde de Palma, Presidente y Fiscal 
Tribunal Superior de Justicia, General 

. Jefe de la Zona Mili- 

Dita! tar y capitán de navío 

| Jefe del Sector Na- 
ETS val, entre otras. En la 
sala de briefing del 
801 Escuadrón de 
FF.AA. el coronel de 
la Base Aérea y Jefe 
del Sector Aéreo 
efectuó una exposi- 
ción del ejercicio, vi- 
sitando a continua- 
ción la zona de apar- 
camientos alternando 
los visitantes con pi- 
lotos y especialistas 
== en pleno desarrollo 


Los aviones C.15 del Grupo 15, centinelas avanzados de la defensa aérea nacional, en 18 las operaciones 
la Base Aérea de Son San Juan. 


aéreas. 





El Presidente de la Comunidad Autónoma Balear conver- 


sando con un piloto de C.15. 
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UNA TRIPULACION AUTONOMICA 
DE LUJO. El día 24 de abril, y con oca- 
sión del inicio de la Vuelta Aérea a Ara- 
gón, desde el aeródromo eventual de 
Ablitas (Navarra), se efectuó un Ejerci- 
cio PLICK de Lanzamiento de Paracai- 
distas y de cargas en el que participa- 
ron un T-10 y personal de la EATAM 
del Ala 31, y un T-12 del Ala 37. 

El Ejercicio fue presenciado por repre- 
sentantes de diversos aero clubs que 
participaban en la X Vuelta Aérea a Ara- 
gon, al mismo tiempo que acompañando 
al Capitán General de la ll Región Aé- 
rea, lo hacían los Presidentes de las Co- 
munidades Autonómicas de Navarra, de 
La Rioja y de Aragón, invitados exprofe- 
so al inicio de la Vuelta Aérea y al Ejerci- 
cio, ya que Ablitas está situado en la 
confluencia de las 3 Autonomías, aun- 
que en jurisdicción de Navarra. 
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RESUMEN DE LAS XI JORNADAS DE 
ENDOSCOPIA Y V CURSO PRACTI- 
CO DE ENDOSCOPIA DIGESTIVA 
DEL HOSPITAL UNIVERSITARIO DE 
MADRID. Los días 24 y 25 de abril tu- 
vieron lugar en el Hospital del Aire de 
Madrid las XI JORNADAS DE ENDOS- 
COPIA y V CURSO PRACTICO DE 
ENDOSCOPIA DIGESTIVA bajo la di- 
rección del teniente coronel Pérez Pi- 
queras y a cuyos actos asistieron nu- 
merosos gastroenterólogos españoles y 
portugueses. 

El programa fue desarrollado por po- 
nentes de reconocido prestigio nacional 
e internacional, y en él se trataron te- 
mas muy diversos de actualidad. 





Teniente Coronel Pérez Piqueras, organi- 
zador y coordinador de las Jornadas. 




















Los Presidentes, Alli, Pérez Saenz y 
Eiroa, presenciaron, entre otros ejerci- 
cios, los lanzamientos de manualistas, 
que señalizaron la Zona de lanzamiento 
de Cargas y la realización de un LAPES 
por el T-12, comprobando posteriormente 
el estado en que quedó la carga lanzada. 

Después de la toma de tierra, se les 
mostró ambos tipos de aviones, y sus 
correspondientes cabinas. 

El Presidente Navarro y el Aragonés 
regresaron a sus respectivas capitales 
(Pamplona-Noain y Zaragoza-Valen- 
zuela) en el T-10, sobrevolando las Bár- 
denas y su Campo de Tiro. 


Por lo que se refiere al V curso Prác- 
tico de Endoscopia, se realizaron nume- 
rosas exploraciones endoscópicas 
transmitidas en directo mediante televi- 
sión, a la Sala de Congresistas quienes 
presenciaron y contrastaron opiniones 
sobre casos presentados con el explo- 
rador y los ponentes, teniendo lugar asi- 
mismo una mesa redonda sobre "Nue- 
vos aspectos en Cirugía Laporoscópi- 
ca". También fueron presentados 
trabajos inéditos al Premio de Iconogra- 
fía Endoscópica, obteniendo el primer 
premio el titulado "lleo biliar y degenera- 
ción lipomatosa de la válvula ileocecal", 
firmado por los Dres. Pérez-Cuadrado, 
de la Cruz Mera y Díaz del Río. 
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PARTICIPACION DEL ALA 37 EN EL 
AIR SHOW CELEBRADO EN LA BA- 
SE AEREA DE MELSBROEK (BELGI- 
CA). Con motivo de la celebración del 
20 Aniversario de la creación del 20 Es- 
cuadrón de Transporte, encuadrado en 
el Ala 15 de la Fuerza Aérea Belga, el 
Ala 37 de Transporte fue invitada por 
este Escuadrón a participar en la exhi- 
bición estática, organizada en la B.A. 
de Melsbroek, el día 2 de mayo para 
conmemorar tal efemérides. 

Tras una cálida recepción, bañada 
con cerveza de alta gradación y tras un 
corto briefing en el que fueron detalla- 
dos los pormenores de la exhibición aé- 
rea que tendría lugar el día siguiente, 
todas las tripulaciones de los aviones 
participantes fueron invitados a desa- 
rrollar un completo programa que in- 
cluia tanto un coctel de recepción, por 
parte de la Compañía SABENA y del 
propio 20 Escuadrón, como una salida 
nocturna al corazón de Bruselas, acom- 
pañados por miembros del Escuadrón 
Belga. 

El día siguiente tuvo lugar, según el 
horario previsto, el Air Show, en el cual, 
además de bautismo del aire en avio- 
nes C-130 HERCULES del 20 Escua- 
drón, y exhibiciones aéreas por parte 
de material F-16, MIRAGE V, ALFA- 
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JET y Fouga-Magister pertenecientes a 
la Fuerza Aérea Belga, el público y el 
resto de participantes, pudieron disfru- 
tar de la visita a numerosos aviones y 
helicópteros de varios países de la 
OTAN. Causaron especial interés el 
ANTONOV AN-26 de la Luftwaffe y cu- 
riosamente, el CASA 212 del Ala 37, 
siendo sus tripulantes entrevistados, 
por el numeroso público, en repetidas 
Ocasiones acerca de la versatilidad y 
posibilidades operativas del avión “más 
pequeño” expuesto en la exhibición. 

Al final de la jornada todas las tripula- 
ciones, belgas e invitadas, fueron obse- 


E e BEY 
AL ? ' á 


qa 
a 


ed 


Ss go” 
| a ¿E PU 





| y di pos ys 
. y y ; » > RA 
qn ca 











quiadas con una distendida cena en la 
que además de recuerdos y emblemas 
se intercambiaron anécdotas y gratas 
impresiones. 

Es obligado mencionar la inestimable 
ayuda prestada en todo momento por el 
Agregado Aéreo en Bruselas, Teniente 
Coronel Peña de la Fuente, sin la cual 
todo hubiera resultado sin duda más 
complicado. 

Quizás se puede decir, tras el éxito 
de esta participación, que por primera 
vez un avión de construcción española, 
como es el CASA 212, haya puesto una 
pica en Flandes. 
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TIGER MEET-92 Del 14 al 22 de mayo 
se desarrolló el Ejercicio "NATO Tiger 
Meet 92" en la Base Aérea de Los Lla- 
nos. En el tomaron parte 16 escuadro- 
nes pertenecientes a la "Asociación ti- 
gre", y un escuadrón honorario, con el 
personal y material que se muestra en 
el cuadro adjunto. 


El 142 Escuadrón, del Ala 14, único 
escuadrón Tigre en España, fue el en- 
cargado de Su planeamiento y ejecución. 

Durante el ejercicio se desarrollaron 
actividades sociales, entre los días 14 y 
17, y operativas hasta el día 22. 

Entre las actividades sociales cabe 
destacar la "Cena de los Viejos Tigres", 
presidida por el actual Jefe del MAEST, 
general Ostos, y el "Viejo Tigre" más 
antiguo del 142 Escuadrón, el general 
Valverde; y la "Cena de Gala" presidida 
por el general Ostos. 

El domingo 17 de mayo se celebró el 
Día de Puertas Abiertas, tradicional en 
todos los "Tiger Meet", con la participa- 
ción, tanto en la exhibición dinámica co- 
mo estática, de aviones de cada uno de 
los escuadrones. También se contó con 
la participación de la "Patrulla Aguila", 
"PAPEA"” y un F-18 del Grupo 15. El 





Día de Puertas Abiertas fue un éxito to- 
tal, congregándose en la Base Aérea 
de Albacete unas 25.000 personas. 
Durante la fase operativa, se desarro- 
llaron 340 salidas, sin contar los despla- 
zamientos, lo que supuso un 90% de lo 
programado, con un éxito de operativi- 
dad para los equipos de Tierra de los 








Escuadrones participantes, se realiza- 
ron las siguientes salidas: 


15MAY92 — 42 SALIDAS 48 PREVISTAS 
17MAY92 22 SALIDAS 22 PREVISTAS 
18MAY92 74 SALIDAS 80 PREVISTAS 
19MAY92 68 SALIDAS 76 PREVISTAS 
20MAY92 — 69 SALIDAS 80 PREVISTAS 
21MAY92 65 SALIDAS 76 PREVISTAS 
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Se efectuaron misiones de familiariza- 
ción, baja cota, DACT's, Tiro en el Polígo- 
no de Caudé, JCR's (JOIN COMBINED 
RAID). Las últimas fueron las más impor- 
tantes,analizándose la capacidad de los 
escuadrones en los papeles de ataque, 
escolta y defensa, y la coordinación de 
los pilotos de los distintos países en la 
consecución de la misión. 

El número de salidas para estas mi- 
siones oscilaba entre 35 y 40, siendo 
perfecta la coordinación para despegues 
y aterrizajes entre TWR de Albacete, Pe- 
¡| gaso y Tigre Control (GSRUCOA). 

Existe una evaluación constante por 
parte de cada Escuadrón hacia todos los 
demás, juzgando conceptos como: plane- 
amiento de misión, compañerismo, equi- 
pos de tierra, disciplina en vuelo, etc. que 
unido a las clasificaciones en los Juegos 
del Tigre, otorgan el premio del "Tigre de 
Plata" al mejor escuadrón. Este año fue 
conseguido por el 1/12 Escuadrón de Mi- 
rage 2000, basado en Cambrai (Francia). 
El 142 Escuadrón quedó clasificado en 
cuarto lugar por detrás del 31 SQN belga 
y el 439 SQN canadiense. 





LITAR EN EL HOSPITAL DEL AIRE 

Organizadas por el Servicio de Cardio- 
logía del Hospital del Aire tuvieron lugar 
las | Jornadas de Cardiología Militar el 
día 19 de mayo. En sesión de mañana 
se desarrolló el tema monográfico "Ni- 
tratos en Cardiología". La inauguración 
corrió a cargo del general Director del 
Hospital del Aire Julián Rodríguez Her- 
nández que resaltó la importancia de 
este primer encuentro entre médicos 


militares de muy diversas procedencias 


unidos por una Especialidad común. El 
desarrollo de las diferentes ponencias 


fue realizado por el comandante médico 


Salvador Lisarrague Zaforteza (Jefe del 


Servicio de Cardiología de la Policlínica 


Naval Nuestra Sra. del Carmen), co- 
mandante médico Enrique Selva Bellod 
(del Servicio de Cardiología del Hospital 
Militar Gómez Ulla) y el teniente coronel 
médico Vicente Navarro Ruiz (Jefe del 
Servicio de Cardiología del Hospital del 
Aire, coordinador de la reunión). Se ce- 
rró la Sesión científica de mañana con 
una Mesa Redonda sobre los temas de- 
sarrollados, moderada por el coman- 
dante médico Mariano Ramirez Herrete, 





| JORNADAS DE CARDIOLOGIA MI- 











ESCUADRONES PARTICIPANTES 


1, ESCUADRONES TIGRE 
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del Servicio de Cardiología de la Policlí- 
nica Naval Nuestra Sra. del Carmen. 
Por la tarde tuvo lugar una Segunda 
Mesa Redonda que desarrolló los pro- 
blemas actuales de la Cardiología Mili- 
tar. Fue moderada por el comandante 
médico Sergio Villacampa Guio, Jefe del 
Servicio de Cardiología del Hospital Mili- 
tar de Zaragoza. La exposición de los di- 
versos aspectos de este tema la desa- 
rrollaron los tenientes coroneles médicos 
Angel Galvez Martínez (Servicio de Car- 
diología del Hospital del Aire), Francisco 
Javier Domingo Gutiérrez, Jefe del Ser- 
vicio de Cardiología del Hospital Militar 











de Valencia, comandante médico Jesús 
Porca Viñas, comandante médico Fran- 
cisco Casas Requejo, Jefe del Servicio 
de Cuidados Intensivos del Hospital del 
Aire y el capitán médico Ignacio Rada 
Martínez del Servicio de Cardiología del 
Hospital del Aire. Siguió un animado Co- 
loquio con participación de todos los 
asistentes, contrastándose opiniones y 
criterios entre cardiólogos de práctica- 
mente todos los Hospitales Militares de 
España. El :Servicio de Cardiología del 
Hospital Militar de Valencia quedó en- 
cargado de organizar las ll Jornadas en 
el año 1993. 
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VIZCAYA Y EL 


EJERCITO DEL AIRE. El día 20 de mayo se firmó por representantes del Ejército 
del Aire y del Banco Bilbao Vizcaya un convenio de colaboración que contiene impor- 
tantes ventajas para nuestro personal, como créditos hipotecarios, personales, etc. 
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DESPEDIDA DE LA 406 TFTW. El día 
29 de mayo, en la Base Aérea de Zara- 
goza, Ala 31, tuvo lugar el acto de des- 
pedida del Ala 406 de Entrenamiento 
Táctico de la USAF, ubicada en esta 
Base desde el año 1957. 

El acto fue presidido por el Excmo. Sr. 
Julio Canales Morales, General Jefe del 
Mando Aéreo de Levante, acompañado 











por el General Jefe de las Fuerzas Aére- 
as Norteamericanas en Europa, general 
OAKS y el general 2* Jefe del MALEV, 
Casimiro Muñoz Perez. 

Así mismo, durante la celebración del 
acto, tuvo lugar la imposición de la me- 
dalla concedida por la Fuerza Aérea 
Norteamericana al Coronel Jefe del Ala 
31, Manuel Estellés Moreno. 
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El 28 de mayo el coronel Jo- 
sé Luis Martínez Esteban fue 
nombrado Jefe del Sector 
Aéreo de Valencia, Coman- 
dante de la base aérea de 


Manises y Jefe del Ala 11. 


El 28 de mayo el coronel 
Julio Rocafull García fue 
nombrado Jefe del Sector 
Aéreo de Salamanca, Co- 
mandante de la base aérea 
de Salamanca y Director 
del Grupo de Escuelas de 
alamanca. 












y AS al Sa 
El 28 de mayo el 
coronel A gustín 

Alvarez López fue 

nombrado Jefe del | 
Sector Aéreo de | 
León y Director 
de la Academia 

Básica del Aire. 





El 28 de mayo el coronel 
Miguel Gómez de la Rosa 
fue nombrado Jefe del Sec- 
tor Aéreo de Málaga, Co- 
mandante de la base aérea 
de Málaga y Jefe de su Zo- 
na Residencial. 





El 28 de mayo el coro- 
nel Domingo Galdón 
Domenech fue nombra- 
do Jefe del Centro Lo- 
gístico de Armamento y 
Experimentación. 













ho 


El 28 de mayo el coro- 
nel Rafael Quirosa Cas- 
telló fue nombrado Jefe 
del Acuartelamiento Aé- 
reo de Cuatro Vientosy 
Director de la Escuela 
de Transmisiones. 











El 28 de mayo el 
coronel Aurelio 
Espinosa García 
fue nombrado Jefe 
del 43 Grupo de 
Fuerzas Aéreas. 
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' AIRLIFT RODEO-92. A principios de ju- 
nio, el T.19B-28 del Ala 35 despega de 
Getafe rumbo a Estados Unidos. Tras 
tres jornadas de vuelo con escalas en 
Lajes (Azores) y St. John's de Terrano- 
va, se arriba a Pope Air Force Base, en 
' Carolina del Norte. 
A bordo una tripulación de C-130 del 
Ala 31 y la tripulación reforzada del Ala 
35 para participar en calidad de obser- 
vadores del Airlift Rodeo'92. 

Quizás alguno se estará preguntando 
¿en qué consiste un Airlift Rodeo? 
Pues bien, es la mayor competición de 
aviones de transporte del mundo, orga- 
nizada por el Air Mobility Command - 
A.M.C., antiguo M.A.C. Se dan cita C- 
130 de más de treinta países, C-141 y 
C-5 de diferentes Unidades americanas 
y también algunos C-160 europeos. 

Las pruebas, básicamente, consisten 
en realizar bajas cotas de gran preci- 
sión, lanzamientos de personal y CDS, 
y tomas de máximo esfuerzo, puntuan- 
do también la rapidez en la carga, esti- 
ba y descarga y estado de manteni.- 
miento y limpieza de aeronaves. 
Cabe destacar la expectación levan- 
tada por el Avo. T-19 entre las fuerzas 
participantes y la buena impresión que 
causó su participación fuera de concur- 
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so, a petición de la organización, volan- 
do una baja cota con toma de precisión. 
Se constató la gran compenetración y 
entrenamiento alcanzado por las unida- 
des participantes en el Airlift, donde los 
márgenes de error para obtener la má- 
xima puntuación son de veinte segun- 





RS 


| VUELO T.19B GETAFE-POPE (USA) | 





RANTE EL VUELO FUE DE 14,475 KGS, Y PA 


dos sobre la TOT y 
ocho pies de distan- 
cia del punto de con- 
tacto en la toma, 

A pesar de ser una 
competición muy se- 
ria, reinaba un clima 
de amistad y simpa- 
tía, ambientado en un 
auténtico rodeo al 
más puro estilo ame- 
ricano. 

Visto el nivel de 
preparación alcanza- 
do por las unidades 
de transporte extran- 
jeras participantes 
(vb: Portugal fue la tri- 
pulación extranjera 
mejor clasificada con 
Avo. C-130 por delan- 
te de Canadá, Gran 
Bretaña, Francia, Ja- 
pón, Australia, ...). Sería muy positivo la 
creación de una competición anual en- 
tre las unidades de transporte del Ejér- 
cito del Aire para entrenamiento de las 
tripulaciones, con vistas a una posible 
participación activa en futuras competi- 
ciones. 

Del primer vuelo transoceánico de un 
T.19 del Ejército del Aire cabe decir que 
el comportamiento del avión fue exce- 
lente, si bien se cargó hielo en algún 
tramo ocasionando una reducción en la 
velocidad indicada; por lo que el avión y 
la unidad quedan a partir de ahora en 
disposición de afrontar cuantas misio- 
nes de esta índole lé sean asignadas. 

Reseñar nuestro agradecimiento a la 
tripulación del ala 31 que nos asesoró y 
apoyó durante todo el vuelo, así como a 
Construcciones Aeronáuticas por el in- 
terés y colaboración prestados para es- 
te viaje. 
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CELEBRACION DE LAS 100.000 HORAS DE VUELO POR EL ALA 31. El día 3 de junio tuvo lugar, en la Base Aérea de Zara- 
goza, la celebración de las 100.000 horas de vuelo alcanzadas por la actual Ala 31 (75.000 horas en T-10 y 25.000 en EF-18). 











Dicho acto fue presidido por $.M. El Rey, acompañado por el Ministro de De fensa, GIEMA, GJIMALEV, DIGENDRISDE y autori- 


dades militares y civiles tanto regionales como locales. 


Después de visitar los Grupos 31 y 15 de Fuerzas Aéreas, se procedió a la inauguración del monumento conmemorativo de las 


100.000 horas de vuelo. 


INTERCAMBIO 330 ESCUADRON DE 
FUERZAS AEREAS GRIEGAS - GRU- 
PO 15. Dentro del programa de inter- 
cambios entre Escuadrones de Fuerzas 
Aéreas OTAN, entre los días 9 y 19 de 
junio fue recibido en la Base Aérea de 
Zaragoza, concretamente en el Grupo 
15 del Ala 31, un grupo de profesionales 
de la Fuerza Aérea griega compuesto 
por medio centenar de oficiales y subofi- 
ciales, algunos de ellos acompañados 
de sus esposas. pertenecientes al 330 
Escuadrón de Fuerzas Aéreas, asentado 
habitualmente en la Base Aérea de NEA 
ANCHIALOS, quienes desplazaron a Za- 
ragoza seis aviones F-16. Por parte es- 
pañola viajaron hasta tierras helenas al- 
rededor de cuarenta profesionales oficia- 
les y suboficiales y cuatro aviones C-15 
pertenecientes al 152 Escuadrón de 
Fuerzas Aéreas del Ala 31. 
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LA P.A.P.E.A. SE PROCLAMA CAM- 
PEONA MUNDIAL EN TRABAJO 
RELATIVO. El equipo español de pa- 
racaidismo militar, integrado por 
miembros de la Patrulla Acrobática 
Paracaidista del Ejército del Aire 
(P.A.P.E.A.), se ha proclamado cam- 
peón mundial, en la modalidad de tra- 
bajo relativo, en el XXIl Campeonato 
del Mundo de Paracaidismo del Con- 
sejo Internacional del Deporte Militar 
celebrado en la Base Aérea de Armi- 
lla, Granada, entre los días 4 y 14 de 
junio del presente año. 

Con este triunfo, el equipo español 
se situa a la cabeza del paracaidismo 
mundial militar en trabajo relativo tras 
dos años de conseguir la medalla de 
plata y batir en 1991 el record del mun- 
do en figuras al realizar 25 en un solo 
salto. 

El equipo estuvo compuesto por el 
sargento Pedreño Caravaca y los ca- 
bos 1* García García, Ruano Rodrí- 
guez, López López y García Mena. 











El 26 de junio fue as- 
cendido a Teniente Ge- 
neral Casimiro Muñoz 
Pérez siendo nombrado 

Jefe del MACEN y 
Primera Región Aérea. 














El 26 de junio fue ascen- 
dido a general de Divi- 
sión Santiago Valderas 

Cañestro 
siendo nombrado Se- 
gundo Jefe del Estado 
Mayor del Ejército del 

Atre 








El 31 de julio fue ascen- 

dido a general de Briga- 

| da de Ingenieros Fernan-. 
do de la Malla García 

siendo nombra) 
Subdirector General de 
Planificación VAnalists 
Estratégico.DGAM 








El 31 de julio fue ascen- 
dido a general de Bri- 
gada de Intendencia Al- 
fonso García Valdés 
siendo nombrado Ase- 
sor de la Secretaría de 
Estado de Administra- 
ción Mulitar adscrito a 
DIGENECO. 
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El 26 de junio fue as- 
cendido a general de 
Brigada Francisco 
Sánchez Borrallo ha- 
ciéndose cargo de la 
División de Operacio- 
nes del Estado Mayor 
Conjunto de la Defensa 





El 31 de julio fue as- 
cendido a general de 
Brigada de Intenden- 
cia Gabriel Wolges- 
chaffen hacióndose 

cargo de la Subdirec- 
ción de Intendencia del 
MALOG. 








; A. 

El 31 de julio fue as- 
cendido a general de 
Brigada de Sanidad 

Ignacio Matutano 
Aranda siendo nom- 
brado is de la Sec- 
ción de Farmacia de 
la Dirección de 

Sanidad del MAPER. 








con la denominada misión Lord Ca- 
rrington y de otros organismos inter- 
nacionales; centra los esfuerzos por 
la paz, en el Viejo Continente, de los 
países europeos. España está presente 
en esta operación. El Gobierno, me- 
diante Acuerdos del Consejo de Mi- 
nistros decidió la participación de las 
Fuerzas Armadas dentro del marco 
general de los organismos internacio- 
nales a los que pertenecemos, espe- 
cialmente en el de la 
UEO. Un avión T-10 por 
parte del Ejército del Ai- 
re, una fragata por la Ar- 
mada y un batallón del 
Ejército de Tierra consti- 
tuyen nuestra aportación. 

Ya en diciembre, como 
consecuencia de Resolu- 
ción de Naciones Uni- 
das, y tras el acuerdo en- 
tre las partes, se inician 
los contactos entre la Se- 
cretaría General de este 
organismo y diversos pa- 
íses, entre ellos España, 
para comenzar una nueva 
operación de manteni- 
miento de paz en Mo- 
zambique (ONUMOZ). 
En este operación nues- 
tro gobierno ha compro- 
metido el envío de 20 
observadores militares, 
pertenecientes a los tres 
ejércitos. 

Apoyamos la opera- 
ción "Restores Hope”, 
Somalía, facilitando la 
utilización de la Base 
Aérea de Morón a los 
aviones cisternas necesa- 
rios para reabastecer en 
vuelo a los transportes que, desde Ca- 
lifornia y Nueva York, trasladan a los 
28.000 soldados americanos hasta 
Somalía y facilitando la utilización 
de Torrejón como escala técnica. 

En OTAN con la firma española y 
refrendo de los dos últimos acuerdos 
de coordinación (Charlie: defensa y 
control del Estrecho de Gibraltar y 
sus accesos y Foxtrot: utilización del 
territorio español como área de trán- 
sito, apoyo y logística de retaguar- 
dia), se ha finalizado el proceso de 
definición del modelo de contribu- 
ción española. En mayo y diciembre 
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el Ministro de Defensa. acompañado 
de personal del Departamento asistió 
a las reuniones del Eurogrupo y del 
Comité de Planes de Defensa de la 
OTAN y a la de Ministros de Defen- 
sa de la CCAN. 

En el ámbito de la UEO el Ministro 
de Defensa asistió a los Consejos Mi- 
nisteriales Ordinarios celebrados en 
Bonn, en junio, y en Roma, en no- 
viembre. Durante la primera reunión 





los Ministros de Defensa firmaron la 


Declaración de Petersberg que, en 
función de lo acordado en Maastricht, 
sienta las bases para el refuerzo ope- 
rativo e institucional de la organiza- 
ción. En la reunión de Roma se firma- 
ron los documentos de incorporación 
de nuevos miembros de la UEO. 
Además de éstos han tenido lugar 
encuentros entre los Ministros de De- 
fensa de los países que participan en 
el programa del EFA (Londres, Ma- 
drid y Bruselas) y una reunión trilate- 
ral Francia, Italia y España en Roma 
donde se trató la crisis de Yugosla- 








via, y una futura concertación aero- 
naval en el Mediterráneo. 

En cuanto a las relacione bilatera- 
les durante este año se han mantenido 
las prácticamente habituales habién- 
dose celebrado además entrevistas 


del Ministro de Defensa con los de 


Argentina, Corea, Checoslovaquia, 
Chile, Chipre, El Salvador, Marrue- 
cos, Nicaragua, Nigeria, Rusia, Sue- 
cia y Túnez. 

Una nueva Directiva 
de Defensa Nacional 
(DDN) ha incidido en el 
Ciclo de Planeamiento 
de la Defensa. Los cam- 
bios habidos en Europa, 
el final de la guerra fría, 
la aceptación a nivel in- 
ternacional de un nuevo 
orden mundial han sido 
entre otros, algunos de 
los factores que han obli- 
gado a reconsiderar 
nuestra política de defen- 
sa, a definir nuestras es- 
trategias y a diseñar el 
campo de juego en el que 
España va a ver enmar- 
cada su propia seguridad. 
El análisis de posibles 
riesgos y la mejor forma 
de afrontarlos son, sin lu- 
gar a dudas, uno de los 
objetivos prioritarios de 
A la Defensa Nacional. Un 

g nuevo impulso hacia la 
g consolidación de los 
2 Mandos Operativos, es- 
á tructura de la Fuerza y el 
2 establecimiento de crite- 

rios sobre su entidad y 

sostenimiento han sido 

aspectos contemplados 
en ella que, posteriormente, se han 
desarrollado con la Directiva de De- 
fensa Militar 92, 

Esta Directiva, punto inicial del ci- 
clo de planeamiento militar, abre un 
paréntesis en el que se encontraba en 
desarrollo e introduce factores de es- 
timaciones muy importantes que 
obligan a reconsiderar muchos y va- 
riados aspectos de la política militar 
en los próximos años. Su finalidad 
podía centrarse en una frase "mante- 
ner lo que se pueda sostener". Quizás 
en una época remota como ésta, de 
clara restricción económica con muy 
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Actuaciones del Departamento en 1992 





JOSE ANTONIO BELTRAN DOÑA 
Coronel de Aviación 





ORGANIZACION 


orgánica del Ministerio han con- 

sistido en reorganizar internamen- 
te el ISFAS, la DGAM y la DIGE- 
NIN. 

El ISFAS es reestructurado, el pa- 
sado mes de abril, mediante Real De- 
creto que regulaba su organización y 
funciones readaptándose a esta nueva 
organización los órganos colegiados 
del instituto, el Consejo Rector y la 
Junta de Gobierno. 

Por una parte el Real Decreto 1/87, 
de estructura orgánica del Ministerio 
de Defensa, fue modificado por reales 
decretos que fijan una nueva orgánica 
para las Direcciones Generales de Ar- 
mamento y Material e Infraestructura. 
En la DGAM el objeto del cambio ha 
sido adaptar las funciones de la 
DGAM a lo que eran realmente sus 
actuaciones. Las nuevas subdireccio- 
nes son las de Planificación y Análisis, 
Sistemas y Programas, Inspección y 
Servicios Técnicos, Relaciones Inter- 
nacionales y la de Tecnología e Inves- 
tigación (esta última es la única que 
permanece de la estructura anterior). 

Infraestructura sigue con la subdi- 
rección de Patrimonio y aparecen dos 
de nueva creación: Planificación y 
Control y Tipificación y Obras. 


E últimos ajustes dentro de la 








POLITICA DE DEFENSA 


Obligatorio en este apartado rese- 
ñar en primer lugar nuestra continui- 
dad en la participación en Misiones 
de Mantenimiento de la Paz auspicia- 
das por las Naciones Unidas. 

1992 se inició con la Operación 
UNAVEM, (Angola) de la que en los 
últimos meses de este año se reconsi- 
deraba su prolongación, o su final, en 
función de los acuerdos que se consi- 
guiesen entre el Gobierno y la oposi- 
ción tras las elecciones generales rea- 
lizadas el pasado octubre; el Consejo 
de Seguridad adoptó el 1 de diciem- 
bre la Resolución 793 prorrogando el 
actual mandato de UNAVEM Il por 
un periodo de 2 meses, hasta el 31 de 
enero de 1993, 

España tiene actualmente 5 oficia- 
les en UNAVEM. Tres de ellos fue- 
ron relevados en diciembre, en tanto 
que los diez que terminaron su actua- 
ción el 31 de octubre serán sustituidos 
posiblemente, a primeros de enero. 

No se sabe aún que ocurrirá des- 
pués del 31 de enero, pero todo apun- 
ta hacia una nueva prórroga, sin des- 
cartar un nuevo mandato más amplio 
que el anterior. 

En enero de este año y tras la firma 
en Méjico de los acuerdos alcanzados 
tras la aprobación de la Resolución 














693 del Consejo de Seguridad de las 


Naciones Unidas se constituye la Mi- 
sión de Observación para El Salvador 
(ONUSAL). Participan en ella como 
observadores hasta un total de 100 
oficiales de nuestras Fuerzas Arma- 
das, la mayor parte de ellos del Ejér- 
cito de Tierra y una representación de 
la Armada y del Ejército del Aire. La 
supervisión del alto el fuego y buscar 
las mejores condiciones para el en- 
tendimiento entre las partes, gobierno 
del Salvador y el Frente Farabundo 
Martín para la liberación Nacional, 
han sido sus cometidos principales. 

El Consejo de Seguridad adoptó el 
pasado 1 de diciembre la Resolución 
791 por la que prorroga el mandato, 
por un nuevo periodo de 6 meses, 
que expirará el 31 de mayo de 1993. 
El Secretario General presentará in- 
formes, regularmente, recomendando 
actividades futuras y efectivos que 
debe tener ONUSAL. 

La División Militar, que cuenta con 
226 observadores (120 españoles) se 
reducirá en enero a 103 (35-37 espa- 
ñoles), y presumiblemente en mayo 
sufrirá una nueva reducción. 

Las acciones inmediatas por parte 
española son, relevar (aproximada- 
mente en enero) a los 8 oficiales que 
ya han cumplido el añó y, cuando se 
replieguen los 85 que cumplen el 22 
de enero, completar si es necesario el 
cupo definitivo que le corresponda a 
España. Su labor ha sido extraordina- 
ria porque no sólo se ha pacificado 
un conflicto que ha durado dieciséis 
años sino que se ha colaborado en la 
consecución de reformas institucio- 
nales y sociales que darán estabilidad 
al futuro de esta Nación. 

Especialmente importante para no- 
sotros es el conflicto en la antigua 
Yugoslavia. Este conflicto es objeto 
de diversas resoluciones de Naciones 
Unidas, de la intervención de la CE 
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importantes disminuciones presu- 
puestarias con respecto a años ante- 
riores en los distintos departamentos 
ministeriales y que, por consiguiente, 
afectan a Defensa, es donde se puede 
demostrar la capacidad de adaptación 
de nuestras Fuerzas Armadas a la si- 
tuación internacional y nacional. Qui- 
zás también no sirva ahora "esconder 
la cabeza bajo el ala". Puede ser este 
el momento de acometer esa reforma 
en profundidad que necesitan las 
Fuerzas Armadas. Este es el trabajo 
que se inicia en los últimos meses del 
92 y que exigirá intensa dedicación 
en los primeros del 93, 


POLITICA DE PERSONAL 


Referencia obligada en cuanto a 
Política de Personal continúa siendo 
la Ley Reguladora del Régimen del 
Personal Militar Profesional. A com- 
pletar su desarrollo se ha dirigido el 
esfuerzo principal de todos los orga- 
nismos responsables e implicados en 
la tarea. Resultado de ello ha sido la 
publicación a lo largo de este año, 
entre otros, de las Normas Objetivas 
de Valoración, la integración del per- 
sonal de la Guardia Real en la Guar- 
dia Civil, se ha creado la Academia 
General de Suboficiales del Ejército 
del Aire, se ha aprobado el Regla- 
mento de Tropa y Marinería profesio- 
nales de las Fuerzas Armadas, etc. 

Quedan aún aspectos muy impor- 
tantes del previsible desarrollo de la 
Ley como son el Reglamento de Pro- 
visión de Destinos o el Reglamento 
de Especialidades de las Fuerzas Ar- 
madas. Poco a poco el rodaje de la 
Ley conseguirá que casos y cosas im- 
pensables, hace no mucho tiempo, se 
vean como lógicos y naturales en un 
futuro próximo, cuando se comprue- 
be su efectividad. 

También, dentro de este desarrollo, 
se ha producido en este año la disolu- 
ción del Benemérito Cuerpo de Muti- 
lados; sus componentes, más de 
22.000, pasaron a la situación de reti- 
rado habiéndose regulado sus nuevos 
derechos pasivos. 

En el año 1992, Expo, Olimpiada y 
V Centenario..., ha sido un año que 
podíamos llamar emblemático de la 
España moderna; acontecimientos in- 
ternacionales de gran entidad se han 





dado cita en nuestro territorio Barce- 
lona, Sevilla, la Conferencia de Ma- 
drid, etc., han sido testigos de la pre- 
paración del personal de las Fuerzas 
Armadas y de la Guardia Civil. La 
Olimpiada contó con un nutrido gru- 
po de oficiales y suboficiales de los 
tres ejércitos que, integrados en la 
propia estructura organizativa de los 
Juegos, han participado en tareas de 
seguridad, control y seguimiento, etc. 
La tropa ha sido claro componente de 
los voluntarios olímpicos. 

El Ejército del Aire asumió por su 
parte, dentro del dispositivo general 
de seguridad de los Juegos, el del 
control del espacio aéreo, con esta fi- 
nalidad. La Armada lo hizo del mar 
territorial y el Ejército de Tierra asu- 
mió la vigilancia y protección de dis- 
tintos objetivos en tierra. 

Con menor entidad, pero con igual 
calidad, se asumieron funciones simi- 
lares, en Sevilla, durante la Expo. La 
vigilancia y seguridad del tren AVE 
supuso un gran esfuerzo y sacrificio 
por parte del personal de muchas uni- 
dades. 

En fin, si estos acontecimientos 
han supuesto mucho para la España 
moderna, también constarán en las 
historias de los ejército y en los histo- 
riales de muchos de sus hombres co- 
mo una misión más, cumplida, como 
siempre, con la eficacia que los ca- 
racteriza. 
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La Dirección General de Enseñan- 
za en conjunción con los Cuarteles 
Generales y con el Ministerio de 
Educación y Ciencia ha elaborado las 
directrices para confeccionar los pla- 
nes de estudio. Se ha regulado la en- 
señanza de carácter universitario (en- 
señanza superior y media) y la de ca- 
rácter básico (enseñanza básica). Su 
similitud en duración con los planes 
de estudios generales de enseñanzas 
similares en su nivel ha contado con 
la aprobación de Ministerio de Edu- 
cación y Ciencia; ésto ha traído con- 
sigo fijar la duración de la enseñanza 
superior en cinco años y la básica en 
tres, otra aplicación de los conceptos 
de créditos y cargas lectivas, con 
unos márgenes de máximos y míni- 
mos que oscilan entre 60 y 90 crédi- 
tos, siendo el mínimo “el equivalente 
al 10% de la carga lectiva. 

Los próximos trabajos estarán diri- 
gidos a diseñar y a reestructurar en 
profundidad la totalidad de los cen- 
tros docentes con los que cuenta el 
Ministerio de Defensa. Un primer pa- 
so de esta reforma ha sido la constitu- 
ción de la Escuela Militar de Cien- 
cias de la Educación, creada a partir 
del CICEN (Centro de Investigación 
y Capacitación de la Enseñanza Na- 
val de la Armada) que atenderá de 
manera formal a las necesidades del 
Ministerio. La creación de la Acade- 
mia General de Suboficiales del Ejér- 
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cito del Aire (León) y la Escuela Mi- 
litar de Sanidad (Carabanchel) han si- 
do otros de los pasos necesarios a los 
que se ha llevado la remodelación de 
la enseñanza y la reforma que, nece- 
sariamente, se ha tenido que ir reali- 
zando, para continuar en la línea de 
desarrollo que impone la Ley 17/89. 

La mejora y modernización del 
Servicio Militar ha sido uno de los 
objetivos alcanzados en este año. En 
el cuadro de disposiciones que se in- 
serta en este artículo se incluyen las 
más importantes de las dedicadas a 
esta área. 

Innovación puesta en marcha en 
este año ha sido el sistema de ASIG- 
NACION DE DESTINOS PARA EL 
REEMPLAZO DE 1993. Mediante 
un proceso informático diseñado es- 
pecialmente para asignar los destinos 
se ha sustituido el sorteo tradicional. 


CONSEJO DE 
DIRECCION 











ORGANO DE 
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di 1313)> 
ESTUDIOS 


ASESORIA 
JURIDICA 
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INTERVENCION 
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001011107 





El nuevo sistema permite tener pre- 
sente las preferencias de los alistados 
en cuando al momento de realizar el 
servicio, región o zona, ejército y ac- 
tividad en la que prefiere prestar sus 
servicios. 

Más del 80% de los jóvenes a los 
que se les remitió la información ne- 
cesaria para solicitar plaza de servicio 
respondió positivamente. De este % 
un 84% de ellos han visto atendidas 
sus preferencias total o parcialmente. 

En el área de las viviendas milita- 
res el parón que sufrió el R.D. 
1751/90 del 20 de diciembre, conse- 
cuencia de los recursos impuestos 
contra el mismo por miles de usu- 
fructuarios, motivó atrasos en el per- 
cibo de la compensación económica 
así como la detención de la asigna- 
ción de viviendas, y en el reacondi- 
cionamiento de aquellas otras que ha- 
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bían sido entregadas por los últimos 


inquilinos. La sentencia dictada por 
la Sala Tercera del Tribuna Supremo 
en el mes de marzo, permitió poner 
de nuevo en marcha la política de vi- 
viendas del Ministerio. 

Dentro de ella, y con la finalidad 
de facilitar el acceso a la propiedad, 
en los próximos meses se anunciarán 
las primeras ofertas de terrenos para 
cooperativas. 


MATERIAL 


Los Mirage III permanecen alinea- 
dos en Getafe. Su historia, veintidós 
años, es la historia de muchos profe- 
sionales del Ejército del Aire. La 
"plancheta" ha pasado a ocupar un 
puesto de relevancia en la memoria 
de muchos. Pero los viejos aviones 
dan paso a otros nuevos; el Ejército 
del Aire ha recibido en los últimos 


meses del año los nuevos CESSNA ' 


CITATION II C-550, que con la de- 
nominación de TR-20 ha pasado a 
prestar sus servicios como nuevo 
avión fotográfico, lo que supone una 
gran mejora a nivel nacional de nues- 
tra capacidad de fotografía a alta cota. 

El Ejército de Tierra con la incor- 
poración de los carros M-60 proce- 
dentes del programa TLE (Treaty Li- 
mitd Equipment) mejora su material 
mecanizado. 

La Armada ha sido dotada de nue- 
vos patrulleros de altura clase servio- 
la y se ha botado la Fragata número 
85, "Navarra", de la serie FFG, clase 
Santamaría. Bazán ha iniciado la 
construcción del nuevo AOR (Buque 
de Aprovisionamiento) del que se do- 
tará a la Armada a lo largo de 1995. 

Sensible mejora para la defensa aé- 
rea ha sido la incorporación de los 
nuevos misiles ROLAND y ASPIDE 
y de los misiles MISTRAL. 

El misil TOW, el programa HA- 





RRIER PLUS y mejoras en el siste- 


ma de Mando y Control han sido al- 
gunos de los programas que por dis- 
poner de dotaciones iniciaron su 
andadura a principios del año 93. 

Los últimos días del 92 nos traen el 
fallecimiento del almirante Gonzalo 
Rodríguez Martín-Granizo y el nom- 
bramiento de un nuevo JEMAD, nom- 
bramiento que recayó en el teniente 
general José Rodrigo Rodrigo mm 
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La política de Defensa española 
y la intervención de las Fuerzas Armadas 





N España, el concepto de Defen- 
E. Nacional ha venido estando 

vinculado al espacio territorial de 
soberanía y a la protección de la vida 
de la población y de los intereses vi- 
tales de la nación, dentro del espacio 
propio o próximo y de las zonas ad- 
yacentes. Sin embargo desde comien- 
zos de la década de los 80, se han 
producido una serie de acontecimien- 
tos que han venido a modificar sus- 
tancialmente los nuevos escenarios 
de las relaciones internacionales y 
que han puesto de relieve que, más 
allá del espacio territorial próximo, 
existen otros factores de inestabilidad 
que pueden poner en peligro el mo- 
delo de sociedad democrático, el or- 
den económico, la paz social y la 
convivencia pacífica de los pueblos, 
por lo que los intereses, tanto nacio- 
nales como compartidos, han de ser 
protegidos fuera del espacio territo- 
rial inmediato. 

Igualmente, España ha demostrado 
su decidida voluntad de incorporarse 
a las instituciones del continente eu- 
ropeo, superando así nuestra postura 
aislacionista que en el pasado nos ha- 
bía mantenido alejados de los foros 
internacionales de decisión. A su vez, 
los compromisos políticos que se de- 
rivan de la pertenencia a la comuni- 
dad internacional exigen que se de- 
ban vez asumir los costes correspon- 
dientes, con el fin de garantizar la 
seguridad colectiva que se pretende 
compartir. 

Es por ello que la Directiva de De- 
fensa Nacional 1/92 ha definido tres 
escenarios o ámbitos de actuación de 
nuestra Política de Defensa, que 
constituyen el marco geoestratégico 
en el que, por consiguiente, debe rea- 








en el exterior 
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_ General de Aviación 





lizarse el planeamiento y ejecución 
de nuestra Defensa Militar: 

- El derivado de la protección de la 
vida de la población y de los recursos 
nacionales, en el ejercicio de su pro- 
pia soberanía y de conformidad con 
su ordenamiento jurídico. 

- El que nace como consecuencia 
de nuestra situación geoestratégica y 
de relación con nuestro entorno, defi- 
nido por nuestros compromisos inter- 
nacionales, teniendo en cuenta princi- 
palmente la dimensión europea de se- 
guridad y defensa, y la Alianza 
Atlántica. 





AMBITO BILATERAL 


Las Fuerzas Armadas de una na- 


ción constituyen el instrumento que 


debe garantizar su defensa y seguri- 
dad frente a cualquier clase de agre- 
sión, pero al mismo tiempo son el 
mejor medio para disuadir a un ene- 


migo potencial, por lo que se con- 


vierten en un elemento clave en la 
conducción de las crisis. Pero en 
tiempo de paz, debido a la entidad de 
sus efectivos, a la preparación y 
adiestramiento de sus hombres, varie- 


dad de medios, material y equipo que 


ANEXO 1 
NACIONES CON LAS QUE ESPAÑA HA SUSCRITO ACUERDOS 
Y CONVENIOS BILATERALES RELACIONADOS CON LA DEFENSA 
Y LA SEGURIDAD 


ALEMANIA, ARGELIA, ARGENTINA, AUSTRALIA, BELGICA, BOLIVIA, BRASIL, 


CANADA, CHECOSLOVAQUIA, CHILE, CHINA, REPUBLICA DE COREA, ES- 
TADOS UNIDOS, FRANCIA, GRECIA, GUINEA ECUATORIAL, HOLANDA, 
HUNGRIA, ITALIA, JORDANIA, MARRUECOS, MAURITANA, MOZAMBIQUE, 
NORUEGA, POLONIA, PORTUGAL, REINO UNIDO, RUMANÍA, SUECIA, TU- 
NEZ, ANTIGUA UNION SOVIETICA Y ZAIRE. 


- El que surge de la actuación de 
las Naciones Unidas, de las que Es- 
paña forma parte como estado miem- 
bro, activo y solidario. Para su desa- 
rrollo en su proyección internacional, 
la Directiva recoge cinco directrices 
que vienen a definir el marco y la 
forma sobre los cuales ha de configu- 
rarse el protagonismo internacional 
que debe desempeñar nuestra Patria, 
y de los mismos se desprenden, 
igualmente, tres campos de actuación 
de nuestras Fuerzas Armadas españo- 
las en el exterior: el bilateral, el re- 
gional y el mundial. 
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- disponen, su elevada disponibilidad, 


gran flexibilidad y movilidad, repre- 
sentan un instrumento clave en la 
proyección exterior de la Política de 
Defensa, a través de las relaciones 
con las Fuerzas Armadas de otras na- 
ciones y el recurso más adecuado a 
emplear en caso de catástrofes o cala- 
midades nacionales e internacionales. 

Para el desarrollo de sus políticas 
de defensa y seguridad, las naciones 
establecen acuerdos bilaterales de co- 
operación, que pretenden crear víncu- 
los de entendimiento, de manera que 
se incremente la confianza mutua y 
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- se fomente la estabilidad internacio- 


nal. España dentro del ámbito de su 
competencia y soberanía ha venido 


' suscribiendo una serie de tratados, 


acuerdos y protocolos en materias de 


- seguridad y defensa, no solo con las 








naciones. como es el traslado de refu- 


naciones más próximas a nuestro en- 
torno geoestratégico, sino también 
con otros países, aliados o no, de ma- 
nera que permitan defender mejor 
nuestros intereses nacionales, incluso 
en áreas alejadas de nuestra geogra- 
fía. En la mayor parte de estos instru- 


mentos bilaterales se definen una se- 


rie de cometidos para nuestras Fuer- 
zas Armadas, que sirven para 
reforzar nuestras relaciones interna- 
cionales, mejorar nuestra seguridad, 
y proyectar en el exterior una imagen 
de confianza, amistad y respeto de 
nuestra Patria. (Anexo 1) 

En el ámbito bilateral hay que des- 
tacar la presencia ininterrumpida mili- 
tar española en Guinea Ecuatorial des- 


- de hace más de doce años, y que está 
- materializada en un destacamento del 
- Ejército del Aire, compuesto por dos 


aviones de transporte C-212 Aviocar y 


- sus tripulaciones correspondientes. 


Los aviones tienen como misión el 


- transporte aéreo entre el continente y 
las islas, especialmente con la de An- 


nobón y representan la única posibili- 
dad de enlazar una población dispersa 
por imperativos geográficos y trans- 
portar materiales vitales como medici- 
nas y víveres. (Anexo 2) 

Por otra parte, las Fuerzas Armadas 
y en concreto el Ejército del Aire, por 
la pronta disponibilidad, velocidad y 
alcance de sus medios aéreos, consti- 
tuyen el instrumento más adecuado 
de España, para realizar en este ámbi- 
to bilateral una serie de misiones que 
van, desde el apoyo a nuestros ciuda- 
danos en caso de que sea necesaria su 
evacuación de zonas en conflicto, a 
facilitar ayuda humanitaria a otras 


- giados o proporcionando auxilio ante 





catástrofes tales como terremotos, se- 
quía o el hambre. (Anexo 3) 


ESPAÑA Y EL AMBITO 
REGIONAL DE LA SEGURIDAD 
EUROPEA 


La nueva situación en Europa obli- 
ga a definir un sistema regional de 
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seguridad que nos permita afrontar 
una amplia gama de riesgos polifacé- 
ticos y multidireccionales, difíciles 
de predecir y valorar ante un futuro 
marcado por la incertidumbre y la 
inestabilidad, por lo que adquiere en 
este momento un gran relieve la di- 
mensión cooperativa de la seguridad. 
Estas consideraciones nos llevan a 
identificar las posibles áreas en las 
que nuestras Fuerzas Armadas deben 
actuar -de hecho lo están, haciendo 
ya- en beneficio de la Seguridad Eu- 
ropea: 


ANEXO 2 
ACTIVIDAD DEL DESTACAMENTO 
DEL EJERCITO DEL AIRE EN 
GUINEA ECUATORIAL 


Fecha, desde el 2 de septiembre de 
1979 hasta la actualidad. 


Aviones, Dos C-212 Aviocar, antes 
del Ala 35 y ahora del Ala 37. | 


Personal, Más de 700 pilotos, mecá- 
nicos y dela de apoyo han pasa- 


do por dicho destacamento. 


Horas de Vuelo, 11.000 sproluada: 
"mente. 


Pasajeros, 90.000. 
Carga, 1.800 toneladas. 


Accidentes, Uno, el 2 de enero de 

1987, en el qu perdieron la vida los 
Capitanes Rafael Salcedo y Joaquín 
Castro, el Subteniente Evaristo Alva- 
rez y el resto del pasaje civil. 





La Conferencia de Seguridad y Co- 


operación en Europa, (CSCE) 

La Alianza Atlántica 

La CE/ Unión Europea Occidental 

En dichas instituciones, España es- 
tá presente de una manera activa, ha- 
biendo logrado un protagonismo 
acorde con su importancia y donde 
ha sabido encontrar un papel autóno- 
mo. Desde los comienzos de la asun- 
ción del concepto de la Seguridad 
Colectiva, por la comunidad interna- 


- cional, España ha ido consolidando 
su posición en el entramado de la 


Unión Política Europea y pretende 
fortalecer su presencia y participa- 


- ción en la Identidad Europea de De- 


fensa que se está perfilando. Las ins- 
tituciones antes mencionadas, son 











concéntricas y complementarias e 
igualmente necesarias para el mante- 
nimiento de esa Seguridad Colectiva 
que todos compartimos. 


LAS FUERZAS ARMADAS 
ESPANOLAS Y LA 
CONFERENCIA DE SEGURIDAD 
Y COOPERACION EN EUROPA, 
CSCE 


El primero de los círculos concén- 
tricos antes aludidos lo ocupa la Con- 
ferencia de Seguridad y Cooperación 
en Europa (CSCE), que cuenta hoy 
con cincuenta y dos miembros y re- 
presenta el marco más adecuado para 
debatir las cuestiones más importan- 
tes y donde se resuelven las disputas 
y conflictos. Constituye el escenario 
idóneo para alcanzar la estabilidad y 
seguridad en Europa y debe servir 
como foro para prevención de las cri- 
sis y para organizar aquellas misiones 
de paz que sean necesarias. 

Los tratados y acuerdos más signi- 
ficativos de esta conferencia regional, 
que han obligado al cumplimiento de 
las medidas de verificación más im- 
portantes, son los siguientes: 

- Fuerzas Armadas Convencionales 
en Europa (FACE) entre 23 países 
(los 7 del Pacto de Varsovia y los 16 
de la OTAN). Posteriormente, el nú- 
mero de países ha variado a 22 tras la 
desaparición de la República Demo- 
crática Alemana y después a 29 tras 
la desintegración de la URSS. 

- Medidas para Fomentar la Con- 
fianza y Seguridad (MFCS) entre los, 
entonces, 34 países de la CSCE. Pos- 
teriormente se han ido incorporando 
otros países hasta la cifra actual de 
52, tras la adhesión de Bosnia-Herze- 
govina. 

Para cumplir los cometidos que se 
derivasen de estos acuerdos u otros 
que en un futuro se pudieran contra- 
er, por Orden Ministerial 73/1991, de 
8 de octubre, se organizó la Unidad 
de Verificación Española (UVE) de- 
pendiente del Estado Mayor de la 
Defensa en la parte operativa militar. 

Fruto del Tratado FACE, cuya apli- 
cación provisional comenzó el pasa- 
do 17 de julio de 1.992, han sido las 
inspecciones realizadas, dentro del 
Período de Validación de Base (cua- 
tro primeros meses) a Lugares Decla- 
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rados en Polonia, Checoslovaquia (en 
dos ocasiones), Hungría, Rumanía, 
Bielorrusia, Ucrania (en dos ocasio- 
nes) y Bulgaria. También se ha parti- 
cipado en la comprobación de la des- 
trucción de armamento y equipo con- 
vencional en inspecciones realizadas 
en Bulgaria, Ucrania, Rusia y Che- 
coslovaquia. Por lo que se refiere a 
inspecciones recibidas, cabe destacar, 
la visita de un equipo inspector de la 
Federación Rusa, que el pasado sep- 
tiembre inspeccionó cinco Objetos de 





Verificación en la Región Militar de 


Levante, y otra de Checoslovaquia, 
en octubre, que inspeccionó dos Uni- 
dades en Zaragoza y la Base Aérea 
de Gando en Canarias. (Anexo 4) 

En la aplicación previa del Tratado 
FACE, se han mantenido diversas co- 
laboraciones con países de la Unión 
Europea Occidental (UEO) en la rea- 
lización de inspecciones de ensayo y 
en intercambios de inspectores, cur- 
sos de formación, seminarios, etc., 
que han permitido una eficaz puesta a 
punto de nuestra Unidad y un inter- 
cambio de experiencias muy positivo. 
Dentro de la OTAN, se coordina a ni- 
vel aliado todo lo referente a la veri- 
ficación, en el Comité de Coordina- 
ción de la Verificación (VCC), al que 
habitualmente asisten representantes 
de Exteriores y Defensa. Debe resal- 


tarse la realización en el pasado mes 


de junio de un seminario al que asis- 
tieron representantes de todos los paí- 
ses firmantes del FACE más las Re- 
públicas Bálticas. 








ANEXO 4 
MISIONES DEL ALA 35 CON LA 
UNIDAD DE VERIFICACION 
ESPANOLA 


Durante el año 1992 


VUELOS 10 


HORAS DE VUELO 139,55 


* Los vuelos fueron a Budapest (2), 
Varsovia, Praga, Bucarest, Sofia (2), 
Minsk, Kiev (2). 

* Pendiente de realizar 1 vuelo a 
Checoslovaquia. 

* Cancelado 1 vuelo a Moscú. 





A su vez dentro de la Aplicación 
del Documento de Viena de 1.992 
(MFCS). miembros de las Fuerzas 
Armadas han asistido a las visitas a 
Bases Aéreas organizadas por Italia, 
Polonia, Alemania y Francia, y a la 
observación de la actividad Militar 
“Certain-Caravan/Reforger-92” que 
tuvo lugar en Alemania. En el capítu- 
lo de las Evaluaciones que las MFCS 
contemplan, en 1.991 se recibió una 
visita de la entonces Unión Soviética 
a la Brigada de Caballería de Zarago- 
za, si bien desde entonces no se ha 
recibido ninguna hasta la fecha. 

En lo que al Tratado de Cielos 
Abiertos (Open Skies) se refiere, y 
que fue firmado en marzo de 1.992, 
hay que recordar que todavía no ha 
entrado en vigor, estando aún en fase 
de negociación entre los aliados de la 
Unión Europea Occidental (UEO), 


' diversos aspectos sobre los sensores 


EXO 3 


ANEX 
PAISES A LOS QUE HAN VOLADO LOS C-130 HERCULES DEL ALA 31 


AFRICA 


NAMIBIA, TANZANIA, ETIOPIA, SUDAN, EGIPTO, ANGOLA, ZAIRE, GABON, 
CAMERUN, GHANA, COSTA DE MARFIL, SIERRA LEONA, MALI, SENEGAL, 
CABO VERDE, MAURITANIA, MARRUECOS, ARGELIA, TUNEZ, DJIBOUTI, 


GUINEA. 
AMERICA 


CANADA, ESTADOS UNIDOS, MEXICO, GUATEMALA, EL SALVADOR, HON- 
DURAS, NICARAGUA, COSTA RICA, PANAMA, REPUBLICA DOMINICANA, 
VENEZUELA, COLOMBIA, PERU, BRASIL, BOLIVIA, CHILE, ARGENTINA, PA- 


RAGUAY Y URUGUAY. 
ASIA 


SIRIA, IRAN, IRAQ, TURQUIA, LIBANO, EMIRATOS ARABES, KUWAIT, ARA- 


BIA SAUDITA, ISRAEL Y JORDANIA. 
EUROPA 


FINLANDIA, SUECIA, SUIZA, NORUEGA, DINAMARCA, IRLANDA, REINO UNI- 
DO, HOLANDA, ALEMANIA, AUSTRIA, BELGICA, FRANCIA, ITALIA, YUGOS- 
LAVIA, CROACIA, PORTUGAL, GRECIA, LUXEMBURGO Y CHIPRE. 

















y plataformas aéreas a utilizar. No 


obstante, nuestras Fuerzas Armadas 
han tomado parte en ejercicios expe- 
rimentales en Hungría y Rusia con el 
objeto de ir adquiriendo la experien- 
cia necesaria para cuando se produz- 
ca su aplicación efectiva, 


ESPAÑA EN LA ALIANZA 
ATLANTICA 


El segundo de los círculos concén- 
tricos sería ocupado por la Alianza 
Atlántica que, además de preservar el 
vínculo transatlántico, debe aportar el 
conjunto de medios y experiencias 
que posee en beneficio de las exigen- 
cias de la CSCE, para que esta pueda 


desarrollar aquellas misiones de man- 


tenimiento de la paz que fueran nece- 
sarias en Europa. 

Por otra parte, nuestra participa- 
ción en la defensa común de la Alian- 
za Atlántica, ha sido materializada en 
los seis Acuerdos de Coordinación, 
ya conocidos, firmados entre el Jefe 
del Estado Mayor de la Defensa es- 
pañol y los Comandantes de los tres 
Mandos Principales de la OTAN, en 
los cuales se ha concretado la contri- 
bución de las Fuerzas Armadas espa- 
ñolas a la defensa Aliada. 

Con anterioridad a la firma de di- 
chos Acuerdos y a raiz de nuestra ad- 
hesión el Tratado del Atlántico Norte 
en el verano de 1.982 se creó nuestra 
representación ante el Comité Militar 
de la OTAN, que forma parte de 
nuestra misión permanente en la 
Alianza. Desde dicho año y de mane- 
ra progresiva, se han ido incorporan- 
do a la mayoría de las agencias, con- 
ferencias y grupos de trabajo de la 
OTAN, un gran número de profesio- 
nales de nuestras Fuerzas Armadas, 
lo que ha representado un reto para 
nuestros Ejércitos, que ha sido supe- 
rado con brillantez y eficacia. 

En relación con misiones de man- 
tenimiento de la paz, recientemente, 
del 8 al 26 de septiembre pasado la 
fragata Victoria y el petrolero Mar 
del Norte de la Armada, participaron 
en el embargo naval contra la anti- 
gua Yugoslavia, adscrita a la flota 


'- OTAN del Atlántico (STANAV- 
- FORLANT), con el fin de hacer 


cumplir las resoluciones de las Na- 
ciones Unidas 


parlar ' 
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ANEXO 5 
El EJERCITO DEL AIRE EN LA GUERRA DEL GOLFO (I) 
Medios Aéreos de Apoyo 
26 agosto 1990 - 13 julio 1991 


Misiones Horas de vuelo 


E CN-235 


LAS FUERZAS ARMADAS 
ESPANOLAS EN LA UNION 
EUROPEA 


El tercer círculo correspondería a 
la Unión Europea Occidental, (UEO) 
que representa la voluntad de los paí- 
ses de la Comunidad Europea para 
alcanzar su Unión Política con una 
estructura común en el campo de la 
seguridad. La UEO no debilita a la 
OTAN, todo lo contrario, representa 
el pilar europeo de la Alianza y los 
acuerdos alcanzados en Maastricht 
son el fruto de un consenso razonable 
sobre algo en el que había anterior- 
mente posturas nacionales distantes e 
incluso encontradas. Ello ha permiti- 
do avanzar en el aspecto operativo 
que se ha plasmado con la creación 
de una Célula de Planeamiento y una 
estructura de mando que mantendrá 
la doble cualidad político-militar en 
todos los niveles y Órganos de trabajo 
propios de la Unión. Por ello España, 
impulsa las iniciativas que propugnen 
la asunción de competencias por la 
Comunidad Europea en materia de 
política de seguridad y defensa, con 
una participación decidida para con- 
seguir que la UEO colabore con las 
otras organizaciones de seguridad en 
Europa, CSCE, y OTAN, a fin de lo- 
grar la convergencia de esfuerzos ne- 
cesaria para alcanzar el objetivo últi- 
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Pasajeros 
5] C-130 


mo de esa Seguridad Colectiva que 
todos compartiremos. 

Entre los esfuerzos realizados por 
la Comunidad Europea, CE, para 
mantener la paz en Europa, figuran 
los Acuerdos de Brioni, de 7 de julio 
de 1.991, entre la Comunidad Euro- 
pea y las autoridades federales yu- 
goslavas y las republicanas de Eslo- 
venia y Croacia. Su finalidad era la 
observación del cese el fuego y la 
suspensión de la puesta en práctica 
de las declaraciones unilaterales de 
independencia de las dos citadas re- 
públicas, para lo cual fue constituída 
una misión de verificación en el seno 
de la Comunidad Europea. La aporta- 
ción española actualmente es, un di- 
plomático, dos oficiales y un destaca- 
mento de transporte de 6 vehículos li- 
geros Nissan Patrol compuesto por 
ocho conductores. 


Carga (Ton.) 





ANEXO 6 
LA ARMADA ESPAÑOLA EN LA 
GUERRA DEL GOLFO (11) 


MEDIOS NAVALES 
FRAGATAS a] 
CORBETAS 6 
IDENTIFICACIONES 
BUQUES 

INSPECCIONES A BORDO 


5.124 
216 


26 agosto 1990 - 13 julio 1991 




















A su vez la UEO estudia en la ac- 
tualidad una serie de posibles misio- 
nes para las fuerzas armadas de las 
nueve naciones, (diez si se considera 
ya efectiva, la adhesión de Grecia) 
que en principio podrían ser, de ca- 
rácter humanitario, de mantenimiento 
de la paz y de combate. 

Hasta la fecha las sucesivas inter- 
venciones militares de la Unión con 
participación española han sido fun- 
damentalmente para llevar a cabo ac- 
ciones humanitarias o de manteni- 
miento de la paz. Con ocasión de la 
guerra del Golfo, la UEO se respon- 
sabilizó de coordinar la participación 
de sus miembros en el embargo marí- 
timo contra Iraq, en particular en el 
aspecto logístico, en una acción efec- 
tuada bajo los auspicios de las Nacio- 
nes Unidas. En este sentido cabe re- 
cordar la presencia de diversas fraga- 
tas y corbetas españolas, formando 
parte de la llamada “Agrupación Bra- 
vo”, en el mar Rojo y Golfo Pérsico 
respectivamente. Igualmente aviones 
C-130 Hércules y CN-235 del Ejérci- 
to del Aire prestaron apoyo logístico 
tanto a la agrupación naval española 
como a las fuerzas aliadas, particular- 
mente a las norteamericanas y britá- 
nicas. (Anexo 5 y 6) 

Como consecuencia de la decisión 
de vigilancia del embargo contra la 
antigua Yugoslavia, impuesto por las 
Naciones Unidas, la fragata Extrema- 
dura de la Armada española, que ve- 
nía participando en una misión simi- 
lar dentro del marco de la OTAN, pa- 
só en el otoño del año anterior a 
cooperar con otras unidades navales 
de países de la UEO en la vigilancia 
del embargo, siendo reemplazada por 
la fragata Andalucía y esta, a su vez, 
por la fragata Cataluña, a principios 
de este año. Esta operación de la 
UEO está siendo coordinada y com- 
partida con la flota STANAFOR- 
MED de la OTAN, que también ac- 
tua en las aguas del Adriático. 


EL AREA MEDITERRANEA 


Pero la arquitectura Europea de se- 
guridad no estará completa si no in- 
cluimos en la misma al marco medi- 
terráneo, que ofrece en la actualidad 
un cuadro inquietante para la paz y 
seguridad en Europa, pues los cam- 
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bios habidos en el continente han ido 
desplazando el centro de gravedad de 
las tensiones internacionales hacia el 
Sur y concretamente hacia el área 
mediterránea. 

España, como nación mediterránea, 
debe continuar promoviendo todas 
aquellas iniciativas que permitan al- 
canzar una mayor estabilidad y segu- 
ridad en esta zona. En sus relaciones 
bilaterales, España está fortaleciendo 
sus relaciones con las naciones norte- 
africanas y en el ámbito de la defen- 
sa, de una manera más estrecha con 
los países del Magreb. También den- 
tro de la Comunidad Europea, nues- 
tra Patria está llevando a cabo una in- 
tensa acción en favor de las naciones 
de la orilla sur, mediante el estableci- 
miento de una serie de acuerdos bila- 
terales, más concretamente con los 
integrantes de la Unión Magrebí Ara- 
be, así como a través de la Política 
Mediterránea Comunitaria. Otro de 
los marcos regionales en el que Espa- 
ña coopera, a fin de mejorar los nive- 
les de seguridad de la zona es el Gru- 
po 5+6, integrado por los países de la 
cuenca occidental, España, Francia, 
Italia, Malta y Portugal y los compo- 
nentes de la Unión Magrebí Arabe, 
Argelia, Libia, Marruecos, Maurita- 
nia y Túnez. Con todo, se deben con- 
tinuar los esfuerzos para fortalecer 
las relaciones con todos los países de 






Salidas Horas de vuelo 

















ANEXO 7 
PERSONAL ESPAÑOL EN OMP,s 


ONUVEH 
UNAVEM | 
ONUCA 


HAITI 9 
ANGOLA 25 
AMERICA 
CENTRAL 97 
NAMIBIA 214 
ANGOLA 21 
EL SALVADOR 166 
BOSNIA- 
HERZEGOVINA 741 


1273 


UNTAG 
UNAVEM ll 
ONUSAL 
UNPROFOR 


TOTAL 


la cuenca, en las que las Fuerzas Ar- 
madas constituyen uno de los mejo- 
res instrumentos, estando abiertos a 
cualquier otra iniciativa, además de 
insistir en la idea de la Conferencia 
de Seguridad y Cooperación en el 


- Mediterráneo, como otro pilar básico 
de la arquitectura de seguridad del 





ANEXO 8 
El EJERCITO DEL AIRE EN UNTAG 
10 marzo 1989 - 22 marzo 1980 
Personal 214 





Pasajeros 


E C-212 EN] 1 C-130 (nov/dic 1989) 


continente. La presencia de España 
en este área geográfica, puede ayudar 
a este equilibrio y ser lazo natural de 
conexión con la Alianza Atlántica a 
fin de prevenir posibles situaciones 
de crisis, 


POSICION ESPAÑOLA 
RESPECTO A LAS NACIONES 
UNIDAS 


Las operaciones para el manteni- 
miento de la paz (OMP,s), tienen mu- 
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cho que ver con la vertiente del pen- 
samiento militar que pone el énfasis 
en la necesidad de actuar para evitar 
las guerras. Su realidad presente, ha- 
ce que muchos estudiosos del tema se 
planteen las operaciones pacificado- 
ras, bajo el control de las Naciones 
Unidas, como una misión esencial 
del futuro próximo. En ese futuro, los 
militares tendrán que equilibrarse en- 
tre el nacionalismo tradicional y la 
interdependencia que nos conduce, 
aceleradamente, hacia una sociedad 
global y más justa. 

España considera que se debe po- 
tenciar el papel de las Naciones Uni- 
das como garante de la paz y del or- 
den jurídico internacionales y por 
ello ha decidido colaborar lo más ac- 
tivamente que sea posible en las ac- 
ciones de las Naciones Unidas, con- 
solidando su participación en las 
OMP,s, especialmente en las áreas 
donde su influencia pueda ser más 
apreciada. Las OMP,s poseen un cos- 
to económico no despreciable, que 
sin embargo hay que asumir ante los 
beneficios que conllevan. Nuestras 
Fuerzas Armadas están contribuyen- 
do así al importante esfuerzo realiza- 
do en los últimos años por nuestra 
política de defensa hacia la definición 
y puesta en practica de una política 
internacional de seguridad y desarme. 
A su vez, la contribución de las FAS 
españolas en los campos de la solu- 
ción de la crisis, la cooperación y la 
ayuda humanitaria, subraya la ver- 
tiente internacional y solidaria de la 
defensa. Vertiente que debe continuar 
desarrollándose en el futuro en aque- 
llas áreas de particular interés para 
España o de especial importancia pa- 
ra la seguridad mundial. 

La ausencia española de esta coo- 
peración internacional ha sido duran- 
te muchos años una anomalía en 
nuestra Política de Defensa y Seguri- 
dad, ya que España siempre ha res- 
paldado el sistema de las Naciones 
Unidas en todas las cuestiones refe- 
rentes a la estabilidad y a la seguri- 
dad internacionales. Nuestra partici- 
pación en las misiones de manteni- 
miento de la paz en Angola, 
Namibia, Haití, Nicaragua, El Salva- 
dor y Yugoslavia, en la ayuda huma- 
nitaria al pueblo kurdo y en todas 
aquellas operaciones realizadas por 
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- ANEXO9 
PAISES A LOS QUE HAN VOLADO LOS AVIONES DEL ALA 31 EN 
MISION DE AYUDA HUMANITARIA 


*ANGOLA, ARGELIA, ARGENTINA, BOLIVIA, BOSNIA-HERZAGOVINA, CABO 
VERDE, CAMERUN, COLOMBIA, COSTA DE MARFIL, COSTA RICA, CROACIA, 
CHILE, CHIPRE, DJIBOUTI, EGIPTO, *EL SALVADOR, *EMIRATOS ARABES, 
ETIOPIA, GABON, GHANA, GUATEMALA, GUINEA CONAKRY, GUINEA ECUATO- 
RIAL, IRAN, ISRAEL, ITALIA, JORDANIA, KUWAIT, LIBANO, *LIBERIA, MALI, MA- 
RRUECOS, MAURITANIA, MEXICO, NAMIBIA, *NICARAGUA, PANAMA, REPUBLI- 
CA DOMINICANA, SENEGAL, SIERRA LEONA, SIRIA, SUDAN, TANZANIA, TUNEZ, 












MISIONES 113 
HORAS DE VUELO 3.000 
PASAJEROS 22.942 
CARGA (Ton), 3.133 





*TURQUIA, VENEZUELA, YUGOSLAVIA, *ZAIRE. 
*Las misiones implicaron un alto riesgo por estar en guerra o conflicto armado. 


Destaca la misión realizada entre el 29 de julio al 18 de agosto de 1991 entre DJI- 


BOUTI y EGIPTO, con 127 h 15m, 3.157 pasajeros y 209 toneladas de cargas. 


nuestras Fuerzas Armadas, en parti- 
cular por el Ejército del Aire, para 
aliviar el sufrimiento de millares de 
seres humanos, se enmarcan en esta 

| activa colaboración con las Naciones 

- Unidas. (Anexo 7, 8 y 9) 

Por otra parte, dentro de la Confe- 
rencia de Seguridad y Desarme de 
Naciones Unidas se cuenta con la 





presencia de un Consejero de Defen- 
sa en las Negociaciones de Ginebra, 
donde se ha alcanzado un acuerdo so- 
bre la Convención de Armas Quími- 
cas, que se espera sea aceptado por la 
Asamblea General y se firme en París 
en los primeros meses de este año. 
Aunque no es un asunto específico 
del Ministerio de Defensa, sí que 








afecta a la Política de Defensa en di- 


versos aspectos, pudiendo afirmarse 


que de nuevo la Unidad de Verifica- 
ción Española podrá tomar parte im- 
portante en las escoltas que hayan de 
realizar a potenciales inspecciones 
que se efectúen en instalaciones mili- 
tares españolas. Dentro de este mis- 
mo foro, también se mantienen nego- 
ciaciones sobre utilización de armas 
consideradas excesivamente nocivas. 

Son innumerables los agradecimien- 
tos y felicitaciones recibidas, tanto de 
la Secretaría General de Naciones 
Unidas y jefes de estado y de gobierno 
de innumerables naciones, como de 


instituciones públicas y privadas, y de 


ciudadanos de decenas de países, so- 


bre la eficacia, profesionalidad y bien 
hacer de nuestros Ejércitos en el exte- 
rior. Es de desear que esta actuación 
de las Fuerzas Armadas, sirva para 
que los españoles las conozcan mejor 
y aprecien su esfuerzo y sacrificio en 
favor de la paz y que nuestra sociedad, 
igualmente, les respalde y apoye en el 
cumplimiento de su misión, tanto en 
la defensa de la Patria como de la es- 
tabilidad internacional. y 


























Planeamiento de Defensa 
en 1992 


FEDERICO YANIZ VELASCO 
Teniente Coronel de Aviación 





INTRODUCCION 


L 20 de febrero del recién finali- 
E: año se reunió en el Palacio 
de la Zarzuela la Junta de Defensa 
Nacional presidida por S.M. el Rey 
para estudiar, entre otros asuntos, el 


| proyecto de nueva Directiva de De- 











fensa Nacional (DDN). Los cambios 


' ocurridos en el panorama internacio- 


nal desde 1986, año de la directiva 
anterior, hacia necesaria una revisión 
en profundidad de la DDN, documen- 
to clave de nuestra Política de Defen- 
sa y base de la Directiva de Defensa 
Militar (DDM), guía del ciclo bienal 
de planeamiento de la Defensa Mili- 
tar. El citado proceso de planeamien- 
to se regula por la Directiva 13/90 del 
Ministro de Defensa. En esa directiva 
se asignan responsabilidades y se de- 
finen los documentos y procedimien- 
tos de elaboración o revi- 
sión de dicho proceso de 
planeamiento. La Directi- 
va de Defensa Nacional no 
es un documento incluído 
en dicho proceso pero sí 
un documento fundamen- 
tal que contiene las líneas 
generales inspiradoras de 
nuestra Política de Defen- 
sa. No podemos hablar de 
planeamiento de la Defen- 
sa en 1992 sin dedicar una 
mínima referencia a la Di- 


A 
P 





- - O LZO-AP>-—OmMIV 


Con la Directiva de De- 
fensa Nacional 1/86 se ini- 
ció un ciclo de política de 
defensa que se materializó 


rectiva de Defensa Nacio- y 
nal 1/92. : 
7 
LA DIRECTIVA Mi 
DE DEFENSA A 
NACIONAL 1/92* | 
o 
N 
E 
s 





1 





en el Plan Estratégico Conjunto (PEC 
90) hoy en vigor. Desde 1986 se han 
producido en todo el mundo y espe- 
cialmente en Europa cambios de gran 
transcendencia que han variado las 
relaciones internacionales de las que 
España participa. Por otra parte exis- 
ten factores en la sociedad española 
que inciden igualmente sobre la con- 
cepción de la defensa nacional. Todo 
ello justificaba la necesidad de la 


nueva directiva que fue firmada por el 


Presidente del Gobierno el 27 de mar- 
zo pasado. 

El objeto de la directiva es "definir 
los objetivos de la defensa nacional 
en consonancia con los condicionan- 
tes propios y los nuevos requisitos del 
panorama internacional, y establecer 
las directrices que orienten el desarro- 
llo de las políticas ministeriales, en 
los aspectos correspondientes, hacia 





AÑO 


(REVISION ANUAL) 


' 
' 
' 
¡ (ANNUAL DEFENCE REVIEW) ' 
' 

) 
] 


A ' 
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fijados en la directiva, son: garantizar 


IMPAR AÑO 
Jiyjajsjo n]ofe[r[m[a[m]y]y[a[s[o[N[D 


la consecución de tales objetivos". 
Los objetivos de la defensa nacional, 


la soberanía e independencia de Espa- 
ña; proteger la vida de la población y 
los intereses vitales de la nación; con- 
tribuir a la seguridad y defensa colec- 
tiva con nuestros aliados, según lo 
dispuesto en los compromisos inter- 
nacionales suscritos por España; cola- 
borar en el fortalecimiento de las re- 
laciones pacíficas entre las naciones y 
de modo especial en nuestro entorno 
geográfico. 

Para la consecución de esos objeti- 
vos se marcan unas directrices para la 





política de defensa y otras para la po- 


lítica militar. De las primeras son para 
su desarrollo en el ámbito nacional: 
fomentar en el pueblo español la con- 
ciencia de la necesidad de una política 
de defensa; avanzar en la moderniza- 
ción de las estructuras de defensa na- 
cional; consolidar en el desarrollo del 
sistema nacional de gestión de crisis; 
proseguir la modernización de las 
FAS; incrementar los recursos asigna- 
dos al Ministerio de Defensa para si- 
tuarlo de forma estable en torno al 2% 
del PIB; fomentar el desarrollo selec- 
tivo de la industria y tecnología espa- 
ñolas y la participación en programas 
de cooperación internacional que per- 
mitan el equipamiento adecuado de 
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PLANES DIRECTORES 
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nuestras Fuerzas Armadas. En el ám- 
bito internacional se promoverán y 
participará en actuaciones para lograr 
una mayor estabilidad y seguridad en 
Europa, se impulsará las iniciativas 
que tiendan a la asunción de compe- 
tencias por la Comunidad Europea en 
política de Seguridad y Defensa (con- 
cretadas en el momento presente en la 
participación de la UEO en el proceso 





de desarrollo de la Unión Europea), se 
continuará la participación de España 
en la Alianza Atlántica, de acuerdo 
con nuestro modelo, se continuará 
promoviendo iniciativas que permitan 
una mayor estabilidad y seguridad en 
el Mediterráneo y se participará soli- 
dariamente en las iniciativas de paz, 
desarme y control de armamentos de 
la ONU así como en sus misiones de 
pacificación y ayuda humanitaria. 

De las directrices para el desarrollo 
de la política militar hay que destacar 
la primera que marca: "Alcanzar a me- 
dio plazo unas FAS cualitativamente 
equiparables a las de nuestros aliados 
y cuantitativamente, proporcionadas a 
nuestras disponibilidades demográfi- 
cas y económicas, que en el horizonte 
de la presente década tiendan hacia un 
volumen de efectivos militares totales 
en tiempo de paz comprendidos entre 
170.000 y 190.000 con una tasa de 
profesionalización situada en torno al 
cincuenta por ciento". Las otras cinco 
directrices se refieren al estableci- 
miento de una adecuada estructura y 
despliegue de nuestros ejércitos, a la 





estructuración de la defensa militar en 
una fuerza permanente y una reserva 
movilizable, a la consolidación de la 
estructura de mandos operativos, a la 
racionalización de la estructura logísti- 
ca y al establecimiento de una norma- 
tiva para programar la obtención de ar- 
mamentos, compatible con la de nues- 
tros aliados. 

Esta nueva Directiva de Defensa 
Nacional señala de una manera clara 
los objetivos de la defensa nacional y 
las directrices generales para el desa- 
rrollo de las políticas de los diferentes 
ministerios, no solo el de Defensa, pa- 
ra la consecución de los citados obje- 
tivos. En el campo de la política mili- 
tar sienta las bases del modelo hacia 
al que a medio plazo se encaminan 
nuestras Fuerzas Armadas y aquellos 
aspectos en que es necesario incidir 
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para que este modelo sea tan eficaz y | 


eficiente como exige la defensa de Es- 
paña. 


SITUACION DEL 
PLANEAMIENTO DE DEFENSA 


Según lo previsto en la Directiva 


13/90 de 16 de febrero del Ministro de 
Defensa, el proceso de planeamiento 


comienza (ver cuadro) en el mes de ' 
enero de los años impares con la pre- 


sentación al Ministro de las Estima- 
ciones, que tienen por objeto facilitar 
la información necesaria para actuali- 
zar el contenido de los documentos 
del ciclo bienal de planeamiento. 
Estas Estimaciones deben tener en 
cuenta las "Appreciations” que se rea- 
lizan en la OTAN al comienzo del ci- 
clo bienal de planeamiento de la 
Alianza. Las Estimaciones son Políti- 
ca, Económica, de Personal y Militar. 
En 1991 se prepararon de acuerdo con 
el calendario previsto y se fue avan- 
zando en otros documentos del ciclo a 
la espera de la formulación de la Di- 
rectiva de Defensa Militar (DDM). 
Este documento es guía del ciclo bie- 
nal de planeamiento y su formulación 
debe ser concurrente y concordante 


con la "Ministerial Guidance" del ci- 


clo bienal de la OTAN. La DDM se 
debe basar en la Directiva de Defensa 
Nacional (DDN) y por ello, y dado 
que en 1991 se conocía que se estaba 
preparando una nueva que sustituyese 
a la DDN 1/86 entonces en vigor, se 


pospuso la redacción de la DDM per- 


teneciente al ciclo 91-92 hasta que fue 
publicada la nueva DDN. La serie de 
acontecimientos que han modificado 
de manera continua las relaciones in- 
ternacionales de las que España parti- 
cipa ha motivado que hasta el 27 de 
marzo de 1992 no se promulgase la 
nueva Directiva de Defensa Nacional. 
A partir de ese momento se disponía 
de una base de partida firme para la 
redacción de una nueva DDM. Cir- 
cunstancias diversas además de las se- 
ñaladas anteriormente han hecho que 
hasta el uno de diciembre de 1992 no 
haya sido firmada la nueva DDM. El 
calendario para el ciclo bianual de 
planeamiento del Plan Estratégico 
Conjunto 1992 marca que dicho PEC 
92 debería haberse aprobado en junio 
próximo pasado. Por ello y dada la si- 





tuación nacional e internacional pare- 
ce natural que la nueva DDM sea el 
documento inicial del ciclo 1993- 
1994. La carencia de PEC 92 significa 
que el PEC 90 continúa en vigor y, 
con las correcciones necesarias, sigue 
siendo actualmente el documento base 
del planeamiento de Defensa. Su exis- 
tencia y el seguimiento hecho en los 
órganos responsables de planeamiento 
conjunto en el EMACON ha permiti- 
do contestar al "Defence Planning 
Questionnaire - 1992" dentro de la 
Revisión Anual de Planeamiento 
OTAN y participar dentro del ciclo 
bianual en el proceso de redacción de 
los "NATO FORCE GOALS" 1992. 
El cuadro señala la correspondencia 
entre el proceso nacional de planea- 
miento de Defensa Militar y el planea- 
miento de fuerzas OTAN y aquellos 
puntos en que se produce transvase de 
información de uno a otro. 

Como conclusión se puede decir 
que el planeamiento de Defensa se en- 
cuentra formalmente en una fase de 
transición que permitirá reanudar el 
proceso sobre las bases de la Directiva 
de Defensa Nacional 1/92 y la nueva 
Directiva de Defensa Militar. Los ór- 
ganos de planeamiento disponen de la 
información que complementa a la 
contenida en el Plan Estratégico Con- | 
junto 1990 en vigor, lo que ha permi- 
tido cumplimentar los ciclos anual y 
bianual de planeamiento de fuerzas de 
la OTAN. Con la nueva DDM el pro- 
ceso de planeamiento seguirá su mar- 
cha, sobre bases firmes, según lo dis- 
puesto en la Directiva 13/90 del Mi- 
nistro de Defensa. 














* La directiva de Defensa Nacional 1/92 fue | 
publicada por Revista de Aeronáutica con 
un comentario del general Sánchez Mén- 
dez, en el número 613, de junio de 1992. 





ABREVIATURAS 


CE.- Concepto Estratégico. 

DPO.- Cuestionario de Planes de Defensa 
(OTAN). 

DRC.- Comité de Análisis de Defensa 
(OTAN). 

IMS.- Estado Mayor Internacional (OTAN). 
IS.- Secretariado Internacional (OTAN). 
MC.- Comité Militar (OTAN), 

MOPs.- Mandos Operativos Principales. 
MNCs.- Mandos Supremos Aliados 
(OTAN). 

OF.- Objetivo de Fuerza. 

OFC.- Objetivo de Fuerza Conjunto. 
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JURAMENTO DE FIDELIDAD A LA 
BANDERA EN SON SAN JUAN Y 
DESPEDIDA DEL CAPITAN GENE- 
RAL DE LA 3a R.A. Y JEFE DEL MA- 
LEV. El día 5 de julio en la Base Aérea 
de Son San Juan tuvo lugar el Jura- 
mento de Fidelidad a la Bandera de 170 
militares de remplazo de las Unidades 
Aéreas ubicadas en Mallorca proceden- 
tes, en esta ocasión, de Cataluna, País 
Vasco, Ibiza, Menorca y Mallorca. 

El acto, al que asistieron distintas au- 
toridades militares y civiles, estuvo pre- 
sidido por el Capitán General de la 3a 
R.A. y Jefe del MALEV Julio Canales 
Morales que, con motivo de su pase a 
la reserva por edad, visitó también el 
Aeródromo Militar de Pollensa, el 
E.V.A. n? 7 y la Escuadrilla Logística de 
Puntiró al objeto de despedirse de su 
personal. 


CONVENIO ENTRE EL EJERCITO DEL 
AIRE Y EL DEPARTAMENTO DE PSI- 
COLOGIA DE LA UNIVERSIDAD DE 
' SALAMANCA. El día 14 de julio tuvo lu- 
| gar la firma de un nuevo Convenio de In- 
' vestigación en materia de Aptitud de 
Vuelo entre el Ejército del Aire y el De- 
partamento de Psicología de la Universi- 
dad de Salamanca. Por parte del E.A. 











La citada autoridad fue acompañada 
por Casimiro Muñoz Pérez que con 
motivo de su ascenso a Teniente Ge- 








o 
Ko 





firmó el Excmo. Sr. General Director de 
Servicios Técnicos José María Paternina 
Bono y por parte de la Universidad de 
Salamanca el Catedrático de Psicología 
Dr. Gerardo Prieto Adánez. 

Esta investigación que se desarrolla- 
rá en cuatro años, es continuación de 
otra recientemente concluida y que ha 
dado como resultado final la creación 
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neral ha dejado su puesto de General 
Segundo Jefe del Mando Aéreo de Le- 
vante. 





Y 


—l — e. 


de una batería de test psicotécnicos pa- 
ra la selección de aspirantes a piloto del 
E.A. Dicho sistema incorpora los últi- 
mos avances en el campo de selección 
cual es la tecnología de aplicación de 
test por ordenador. En esta segunda fa- 
se de la investigación se ampliará el nú- 
mero de test administrados por ordena- 
dor disponible actualmente. 
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INTERCAMBIO DE ESCUADRONES 
OTAN 1992. Para ejecutar lo ordenado 
en el Plan de Acción correspondiente al 
año 1992, el Escuadrón 231 del Ala 23 
de Instrucción de Caza y Ataque ha re- 
alizado la segunda parte de un Squa- 
dron Exchange con el 491 de la Jabog 
49, el cual opera en la Base Aérea de 
Furstenfeldbruck (Alemania). 

La primera parte del intercambio se de- 
sarrolló entre los días 30 de junio al 9 de 
julio en la Base Aérea de Talavera, des- 
plazándose 4 Alpha Jet así como diverso 
personal de vuelo y mantenimiento. 

La segunda parte se efectuó entre los 
dís 13 al 21 del pasado mes de julio don- 
de el Ala 23 destacó 4 AE-9 con diverso 
personal de vuelo y mantenimiento. 

Entre las actividades puramente ae- 
ronáuticas, se procedieron a efectuar 
vuelos básicamente de enseñanza co- 
mo Transición, Baja Cota y Combate en 
Formaciones Mixtas de AE-9 y Alpha 
Jet para contrastar tácticas en los res- 
pectivos planes de enseñanza y las ca- 
racterísticas de vuelo de ambos avio- 





EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA 
DE CHILE EN LA BASE AEREA DE 
TALAVERA. El día 22 de julio, efectuó 
una breve visita al Ala 23 en la Base 
Aérea de Talavera, el Presidente de la 
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nes, resaltando que las cabinas trase- 
ras siempre eran voladas por personal 
de vuelo de la otra unidad. 

También se desarrollaron actividades 
de tipo cultural, principalmente enfoca- 
das a un mejor conocimiento de la re- 
gión extremeña, visitando el patrimonio 
artístico y parte monumental de la ciu- 





República de Chile, Patricio Aylwin, con 
motivo de la celebración de la ll Cum- 
bre Iberoamericana que tendría lugar 
días más tarde en Madrid. 

De esta forma y según manifestó el pro- 





dad de Cáceres, Teatro, Anfiteatro y 
Museo Nacional de Arte Romano de la 
ciudad de Mérida. 

Al personal alemán destacado se le fa- 
cilitó al máximo todo lo referente a via- 
jes, reservas, entradas, etc., para la 
ineludible visita a la EXPO'92 de Sevilla 
de la que volvieron muy satisfechos. 


pio Presidente de la nación 
chilena, hacia realidad su 
deseo de efectuar su entra- 
da en España precisamen- 
te por Extremadura. 

A su llegada fue recibido 
por el coronel Jefe del Ala 
23, presidente de la Junta 
de Extremadura, alcalde 
de Badajoz, Delegado del 
Gobierno en Extremadura, 
embajador de la República 
de Chile en España y 
otras autoridades civiles y 
militares de la comunidad 
extremeña. 

Después de recorrer las 
diversas secciones del 
Grupo de Enseñanza y 
Fuerzas Aéreas, partió pa- 
ra la ciudad de Cáceres 
donde visitó el patrimonio 
artístico y parte monumental. 

Concluyó su estancia en tierras extre- 
meñas el día 23, continuando viaje ha- 
cia Madrid en avión Boeing 707 de la 
República de Chile. 
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LA OLIMPIADA DE BARCELONA. El 
42 Grupo de FA's participó en misiones 
de seguridad durante la celebración de 
los Juegos Olímpicos de Barcelona con 
cuatro aviones, seis tripulaciones y el 
correspondiente apoyo de mantenimien- 
to, que se desplazaron a la Base Aérea 
de Reus del 20 de julio al 10 de agosto. 


PRESENCIA DE LA SANIDAD MIL!- 
TAR DEL AÍRE EN LA VILLA OLIMPI- 
CA DE BARCELONA'92. Autorizados 
por el Ministerio de Defensa, el teniente 
coronel Navarro Ruiz y el capitán Carre- 
tero Moreno, Cardiólogo y Fisioterapeu- 
ta del Hospital del Aire respectivamen- 
te, participaron en los Servicios Médi- 
cos del Comité Olímpico Español (COE) 
durante la celebración de la Olimpiada 
de Barcelona'92 como miembros del 
Gabinete Médico de la Federación Es- 
pañola de Tiro Olímpico. El teniente co- 
ronel Navarro, además Especialista en 
Medicina Deportiva, previamente había 
sido nombrado miembro del Comité Mé- 
dico Internacional de la Unión Interna- 
cional de Tiro (UIT). 

En la fotografía aparecen junto a repre- 
sentantes españoles de tiro olímpico. 





La misión fundamental de esta parti- 
cipación consistió en la vigilancia y con- 
trol del espacio aéreo sobre las sedes y 
subsedes olímpicas. 

Durante los días que se celebraron 
las Olimpiadas, las seis tripulaciones 
realizaron un total de 232 horas y 20 
minutos de vuelo para el cumplimiento 
de la misión encomendada. 
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En el transcurso de la Operación se 
avistaron e identificaron 16 objetivos no 
controlados. Es de destacar entre ellos 
una misión en el lago de Bañolas, en la 
cual se invirtieron cuatro horas de vue- 
lo para controlar dos aviones teledirigi- 
dos que operaban en un campo de ae- 
romodelismo próximo a la Subsede 
Olímpica. 
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LLEGADA OFICIAL DE SS.MM. LOS REYES DE ESPAÑA A MALLORCA. Al igual que todos los años, éste con retraso debido 


a su asistencia a los Juegos Olímpicos de Barcelona, SS.MM. los Reyes de España llegaron el pasado 10 de agosto a Son San Juan 
siendo recibidos a pie de avión por el coronel Jefe del Sector Aéreo de Palma y de la Base Aérea y a continuación por el presidente 
de la Comunidad Autónoma de las Islas Baleares, presidente de la Comunidad Autónoma de las Islas Baleares, presidente del Parla- 
mento, Delegado del Gobierno, alcalde de Palma, General Jefe de la Zona Militar, Gobernador Militar, Jefe del Sector Naval y 
otras autoridades. 
También asistieron a la Base Aérea alrededor de cincuenta representantes de los medios de comunicación social que cubrieron in- 
formativamente el inicio de las vacaciones estivales oficiales en Mallorca de Sus Majestades. 


_ _ A > í ;í]; á]áí—í—] —_—__ ———————_—_——— — a —__-_———_—_———_——— 


EL EX-PRESIDENTE DE LA URSS EN 

LA BASE AEREA DE SON SAN 
JUAN. El pasado 22 de agosto, al obje- 
to de efectuar una visita turística a Pal- 
ma y ala Familia Real Española en Ma- 
rivent, llegó a la Base Aérea de Son 
San Juan el ex-presidente de la URSS 
Sr. Mijail Gorbachov acompañado de su 
esposa siendo recibido por el Delegado 
del Gobierno en Baleares, el Director de 
Asuntos Internacionales de Presidencia 
del Gobierno, un representante de la 
Casa Real y el coronel Jefe del Sector 
Aéreo de Palma y de la Base Aérea de 
Son San Juan. 

Nuevamente asistieron a la Base Aé- 
rea los representantes de los medios de 
comunicación social, que tanto a su lle- 
gada como a su partida departieron con 
los ¡ilustres visitantes en esta visita a tie- 
rras mallorquinas 

La salida de la Base Aérea tuvo lugar 
el día siguiente en dirección a Sevilla al 2 A 
objeto de visitar la Expo-92. A TR 
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Mis puntos de referencia 


medida que nos elevamos, vo- 

lando, nuestros ojos van dejan- 

do de percibir los pequeños de- 
talles y la tierra, en la que los hom- 
bres viven y se afanan -también 
nosotros, cuando bajamos-, se va 
convirtiendo en un mapa en el que 
solo resaltan los grandes accidentes 
del terreno. Igual le ocurre a la me- 
moria cuando queremos abarcar un 
gran espacio de tiempo, los peque- 
ños detalles se van difuminando 
hasta borrarse y quedan solo unos 
cuantos hitos que nos señalan acon- 
tecimientos importantes y nos mi- 
den el paso del tiempo. 

En un largo vuelo, de cincuenta 
años, no con las soñadas alas del al- 
batros que veíamos de niños cruzar 
sobre las olas, sino con otras más 
modestas e imperfectas de tela bar- 
nizada, en los primeros e ilusionados 
vuelos, que se fueron cambiando por 
otras de madera, metal o materiales 
compuestos a medida que el vuelo se 
iba prolongando, me voy a permitir 
contemplar el paisaje del Ejército 
del Aire con una ojeada que no pue- 
do evitar que sea subjetiva. No pre- 
tende ser más que el resumen de las 
impresiones que fueron quedando 
grabadas en algún rincón del alma 
aviadora de un modesto comparsa y 
que ahora intento desempolvar. 

En el año 43 las ilusiones de los 
que teníamos vocación de pájaro se 
alimentaban con las revistas alema- 
nas "Adler" y "Signal" que llegaban 
a España con puntualidad teutona, 
estaban al alcance de nuestras mo- 
destas economías -supongo que por 
estar subvencionadas-, tenían muy 
buenas fotografías y unos magnífi- 
cos dibujos de un aviador alemán, 
cuyo nombre nunca supe. En sus pá- 
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ginas conocimos a Moelders, Mar- 
seille, Galland, Walter Nowotny y 
Erich Hartman, los ases de la Caza 
alemana, a los que admirábamos, 
cuya muerte sentíamos como la de 
un amigo y que nos resultaban más 
familiares que nuestros compatriotas 
aviadores, salvo Morato. 

Por aquellas fechas se publicó el 
Decreto de creación de la Academia 
General del Aire pero, al igual que a 
mí, me supongo que pasó desaperci- 
bido a la mayor parte de los que más 
tarde nos formamos en sus aulas, en 
sus campos y en su cielo. No ocu- 
rrió lo mismo con el anuncio, en el 
año 45, de la primera convocatoria 





que sonó como la campana que nos 


avisaba para subir al ring y que fue 
el inicio de una frenética actividad 
preparatoria para empollarnos los 
programas de ingreso y conseguir 
una de las ansiadas plazas de Caba- 
llero Cadete de Aviación, que si 
hasta entonces había sido un pájaro 
inexistente fue, durante unos años, 
una "rara avis" a la que se confun- 
día, fuera del ámbito profesional, 
con los jefes de estación, los músi- 
cos de banda o los porteros de cine. 

España, tal vez por carecer de la 
experiencia que la 1] Guerra Mundial 
proporcionó a otras naciones, estuvo 
bastante remisa en conceder al Ejér- 
cito del Aire su independencia, su 
Academia y su libertad de acción. 
Pero todo llega. 

Así llegó el día de la apertura de 
la Academia General del Aire, y lle- 
garon aquellos más de ciento cin- 
cuenta primeros cadetes que fueron 
recibidos por un excepcional plantel 
de profesores y que, entre todos, 
dieron vida a lo que, hasta entonces, 
solo la tenía en las páginas del Bole- 





tín Oficial del Aire. Aquel día es, 
sin duda, uno de los puntos de refe- 
rencia obligados en este apresurado 
discurrir sobre los últimos cincuenta 
años de la historia de la Aviación 
Española. Y nuestra Academia sigue 
allí. Continúa. Las mismas Escua- 
drillas, los mismos hangares, la mis- 
ma Plaza de Armas, el mismo edifi- 
cio de Jefatura. La misma fisonomía 
clara y luminosa. A lo largo de estos 
cincuenta años han desaparecido 
Unidades, se crearon otras, algunas 
cambiaron de emplazamiento, el 
Ejército del Aire ha experimentado 
bastantes modificaciones las que, 
creo que afortunadamente, han afec- 
tado poco a la Academia, tal vez co- 
mo una prueba más de que las cosas 
bien hechas, perduran. Y no es que 
yo piense, ni mucho menos, que 
muchas de las que cambiaron, y 
cambian cada día, no estuvieron 
bien hechas. 

El vuelo sigue, ahora, sobre una 
llanura con poco relieve hasta el año 
52. Por supuesto que sucedieron co- 
sas. Promociones que salían de la 
Academia. Exitos y fracasos perso- 
nales. Horas alegres y otras tristes. 
Adaptación del Ejército del Aire a 
quellos polluelos, de distinto pluma- 
je, que iban saliendo de la Academia 
e incorporándose a las Unidades. El 
joven Ejército del Aire iba adqui- 
riendo solidez y adaptándose a ese 
estado anormal que es la paz para 
los que desde el año 36 al 45 habían 
vivido un clima de guerra. 

Algo que era frecuente en los vue- 
los de entonces era tropezarse con 
un embalse que no venía en el mapa. 
Tal vez los embalses se construían 
más deprisa que ahora, o los mapas 
se renovaban más de tarde en tarde. 
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Llegado el año 52 se trazó, con la 
Ley de 15 de julio por la que se re- 
organizaba el Arma de Aviación, la 
nueva ruta por la que el Ejército del 
Aire había de marchar a lo largo de 
casi veinte años. Vimos, con sor- 
presa, como desaparecía el "rombo 
verde”. 

En el año 53 -si la memoria no me 
falla- ocurrieron dos hechos impor- 
tantes. El Ejército del Aire dispuso 
de domicilio propio, un magnífico 
edificio, sólido, amplio, luminoso, 
de líneas sencillas y que realza con 
su presencia una de las entradas de 
Madrid, tal vez la más bonita. A al- 
gún detractor del edificio le oí decir 
que se parecía al Escorial, conside- 
rando este parecido como un defec- 
to. Yo siempre pensé que eso es co- 
mo si me dicen a mi que me parezco 
a Robert Refort. Para los que hemos 
tenido que vivirlo muchos días, creo 
que el edificio, tanto en su fase 
de Ministerio como en la 
de Cuartel General del 
Aire ha respondido y 
responde eficazmente a 
las exigencias de su 
cometido. Incluso en los 
años en los que, además de como 
Cuartel General, fue utilizado como 
Ministerio de Defensa soportó la 
doble actividad sin demasiadas es- 
trecheces. Espero que a su creador, 
el arquitecto Gutiérrez Soto, le ha- 
yan dado, allá en el Cielo, sus alas 
de aviador honorario. 

También en el año 53 se firmó el 
primer Convenio de Amistad y Coo- 
peración hispano-norteamericano y 
una de sus consecuencias fue que el 
Ejército del Aire despertó del estado 
letárgico en el que había estado su- 
mido desde el final de la Guerra Ci- 
vil para llegar a una de las fases más 
brillantes de su trayectoria, en gene- 
ral ilusionada y con frecuencia he- 
róica pero, casi siempre, menestero- 
sa. A partir del año 39 la Aviación 
Española, si bien continuó progre- 
sando en los aspectos de organiza- 
ción e infraestructura, interrumpió 
su evolución con respecto al mate- 
rial aéreo y se conservó como un 
museo vivo de aviones pasados de 
moda, de tal forma que, llegada la 
década de los 50, nuestra Patria se 
podía considerar como una reserva 
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de especies aladas en fase de extin- 
ción, algunas de las cuales plegaron 
sus alas para siempre sobrevolando 
nuestra entrañable geografía. Como 
una de las consecuencias de la firma 
del Convenio, y con la sorpresa que 
produce un golpe de platillos en me- 
dio de una suave melodía, llegaron 
los T-33 a posarse en la base de Ta- 
lavera la Real, recién construida y, 
cuenta la leyenda, que una pobre an- 
ciana pacense cayó al río aterroriza- 
da por el estruendo de una pasada a 
baja altura. Los nombres de las ba- 
ses de Firstenfeld- 

bruck -"Fursty” 
para los amigos- 
en Alemania y 
Lackland en 
USA se fueron 
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haciendo fa- 
miliares. Y el "posee" 
de inglés como un "ábrete sésamo", 
los cursos en el extranjero, el ala- 
Base, los "números federales", los 
"procedimientos”. Todo un concepto 
moderno de la aviación. Después 
llegaron los F-86 ¡tres Alas de Sa- 
bres! ¡nunca tal se vio! Y los vetera- 
nos y cumplidores T-6... Todo esto 
no sucedió en 24 horas, pero los dí- 
as pasaban entonces muy rápidos. 
Fue como un deslumbramiento cuyo 
resplandor tardó en desvanecerse. 

Y, por añadidura, se construyeron 
las tres bases de utilización conjunta 
-Morón, Torrejón y Zaragoza- que 
continúan figurando, hoy, entre las 
mejores de Europa y que son las 
únicas operativas a gran escala de 
que disponemos, por ser las únicas 
que cuentan con suministro de com- 


bustible por medio de oleoducto. 

Claro que no todo eran alegrías; al 
E.M. del Aire llegaron por aquella 
época muchas reclamaciones de los 
propietarios de las granjas avícolas 
próximas a las Bases en que opera- 
ban reactores, porque las gallinas 
dejaban de poner huevos. Lo cual no 
era tan sorprendente como que en el 
año 89 se presentase una reclama- 
ción en el E.M. de la, entonces, 3* 
Región Aérea, porque los conejos 
de una granja situada en las cercaní- 
as del polígono de Caudé habían 
perdido su apetito sexual a conse- 

cuencia del ruido de los aviones, 

lo que obligó a consultar a un 
experto quien aseguró que si tan 
prolíficos roedores habían perdi- 
do lo que decía su dueño, es que 
estaban muertos. 

Y quedó la resaca de 
"¡OTAN, no; BASES, fuera!" 
que se convirtió en una enfer- 
medad crónica para algunos 
grupos que, si bien no eran 

muy numerosos, eran espe- 

cialmente obstinados. 

En 1956 se creó el Man- 
do de la Defensa, que tro- 
pezó con la incompren- 

sión de muchos y la hos- 

tilidad de algunos -no 
aviadores, por supuesto- 

y que, lamentablemente, 
se extinguió sin llegar a 
fructificar. 

En el 57, el conflicto If- 
ni-Sahara nos hizo ver la 
otra cara de la moneda. Junto a las 
modernas Unidades de reactores, 
que no podían actuar en Africa, con- 
vivían "los convencionales” que tu- 
vieron que operar en unas condicio- 
nes muy precarias supliendo las ca- 
rencias con valor y espíritu de 
improvisación. 

Por estos años se fue consolidan- 
do la infraestructura aérea, tanto mi- 
litar como civil. El Manual de Baja 
Cota iba engordando con la inclu- 
sión de nuevas fichas de Bases Aé- 
reas y Aeropuertos. Y, en nuestros 
vuelos, ya no nos sorprendían los 
embalses, sino las extrañas setas y 
grandes bolas blancas que el progra- 
ma "Combat Grande" iba haciendo 
brotar en distintos puntos de nuestra 
geografía. 
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de la profesión hasta que la Ley de  ge-III y también se fueron. Llegaron Y arribamos al último punto de 


Y recuerdo que seguimos volando | nombre. Llegó y se fue el F-104. De de paisano fueron sustituyendo, po- 
sin más sobresaltos que los propios | la vecina Francia, vinieron los Mira- coa poco, a los uniformes. 


8 de noviembre de 1967 redujo las los Phantom. Vinieron los "Dumbos" referencia de éste, ya largo, vuelo: 








Plantillas del Ejército del Aire en un . y con ellos un concepto nuevo del la Ley 17/89, de 19 de julio, que fijó 


20%. Aquel hachazo cayó como transporte aéreo militar. Los Caribús un nuevo rumbo al Ejército del Aire. 


una nube de pedrisco en un campo llegaron de las heladas tierras del Ca- Aún es demasiado pronto para saber 
de trigo; hizo añicos muchas ilusio- , nadá a calentarse al sol de España adonde lo llevará, aunque algunos 
nes, envejeció al personal en todos después de una épica travesía del de sus efectos ya han empezado a 
los empleos y empezó a sembrar la Atlántico. Y sus hermanos de nación, dejarse sentir. Sin embargo, algo 
duda en nuestras mentes acerca de los "apagafuegos”. Y los de cosecha puedo adelantar sin temor a equivo- 
la importancia que se daba en las al- propia, el Aviocar, el "101" y, ahora, carme. Los hombres que trazan este- 
tas esferas al Ejército del Aire den- el "235". Y los distintos modelos de las en el aire seguirán poa el 
tro del conjunto de las Fuerzas Ar- helicópteros con su aspecto de insec- corazón en cada vuelo y soñando 
madas. Si la razón del recorte de to volador... Y todos aquellos hom- que son los centinelas del cielo de 
plantillas -nos preguntábamos- es bres que ponían el corazón que la una España cada día mejor, y los 


consecuencia de la escasez del Pre- máquina no tenía. que redactan las leyes que luego se 
supuesto de Aire ¿por qué no se En el año 77 se creó el Ministerio publican en el Boletín Oficial segui- 


equilibran los presupuestos de los de Defensa. Un trípode de patas de- rán calculando porcentajes del PIB, 


tres Ejércitos y que reduzcan sus — siguales. ¿No se podían haber equi- tratando de cuadrar los presupuestos 
er * . 6 . * . . * 
plantillas los que tienen más hom- librado las patas? (Pregunta muda y de reducir los costes sin disminuir 


bres que sillas donde sentarlos? Pe- que no espera respuesta). la eficacia. Y cuando al final de la 
ro nadie contestó a nuestra respe- En el año 86 llegaron los primeros jornada levanten la cabeza y miren 


tuosa y muda interrogación. F-18 previstos en el programa "FA- — al cielo, verán un punto que brilla 


Continuaron pasando los días. Se | CA" y fueron a acampar a orillas del | muy alto iluminado por los últimos 
disolvían unas Unidades y se creaban Ebro en unas modernas y bonitas | rayos del Sol y, a veces, se pregun- 
otras nuevas. Unos aviones sustituían instalaciones. tarán por qué dos hombres que tra- 
a otros. Se fueron los Sabres. Nació La fisonomía del Ministerio de | bajan en la misma tarea están tan le- 
y murió el Saeta, tan bonito como su Defensa fue cambiando; los trajes jos el uno del otro MM 














Efemérides aeronáuticas 
- hispanas 





ENERO. El día 10 de este mes del año 1944 tuvo lugar uno de los más importantes combates aéreos 
desarrollados sobre Rusia con participación de la escuadrilla española. 
Ocho Messerschmitt Bf-1 09G, de la 4: Escuadrilla Expedicionaria, en servicio de protección a veintiseis Junkers 
Ju-87 "Stuka", hubieron de enfrentarse sobre Osaritschi a ciento cincuenta aparatos pensas logrando que 
ningun "Stuka” fuera alcanzado. 
E [ A preto que la lscitadiilo española hubo de pagar por este éxito fue la pérdida del teniente José Cavanilles 
Bereterra quen reguia derribado y del que nunca se volvió a saber nada. 


FEBRERO. El día 10 de este mes sdel año 1958 realizaron los paracaidistas del Ejército del Aire su primer 
lanzamiento de combate. 
=> Lo efectuó, durante la campaña del Sáhara la 2' Escuadrilla del 1" Escuadrón, desde cuatro aviones Noratlas, 
sobre Smara, en una operación combinada con fuerzas francesas que avanzarían por tierra. 
El objetivo fue ocupado con facilidad y se izó la bandera de España sobre la alcazaba; no se produjeron más 
bajas que dos lesionadosa en el salto, uno de ellos el jefe de la escuadrilla, capitan Celso Díaz Pérez, tomando el 
mando de ella el teniente Eladio Martín Muñoz-Esperanza. 


C A eo lA A E Larus Barbatus 
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Las nuevas normas 
relacionadas con la Ley 17/89 


RAMON GARCIA Ruiz 
Coronel de Aviación 





omo todos los años desde la pu- 

blicación de la Ley Reguladora 

del Régimen del Personal Militar 
Profesional, en este año 1992 tam- 
bién han aparecido una serie de rea- 
les decretos y Órdenes ministeriales 
con el fin de modificar o cumplimen- 
tar algo de lo que ya estaba regulado. 
Quizás lo más llamativo es que sigue 
echándose en falta la publicación de 
un reglamento de destinos, así como 
otro que regule las especialidades, 
que no acaban de ver la luz y son dos 
cuestiones de importancia capital en 
una gestión de personal. 

Sin pretender establecer un orden 
de importancia de las normas publi- 
cadas en el presente año vamos a re- 
saltar de forma muy breve tres de 
ellas que pensamos que pueden tener 
más repercusión y por lo tanto inte- 


resar más a una gran parte de los 
miembros del Ejército del Aire. 

El Real Decreto 11/92, publicado 
en el BOE a principios del mes de fe- 
brero, permite quitar los “tapones” 
para el ascenso que se habían forma- 
do como consecuencia de la integra- 
ción de escalas. Como resultado de 
dicha integración se daba el caso de 
que a quién le correspondía ascender 
no tenía cumplidos los tiempos de 
servicios efectivos requeridos para el 
ascenso y retenía el ascenso de aque- 
llos que le seguían en el escalafón y 
cumplían las condiciones exigidas. 
Este Real Decreto permite el ascenso 
de los primeros siempre que alguno 
de los que le siga en el escalafón ha- 
ya perfeccionado el tiempo de servi- 
cios efectivos requeridos. 

La Orden Ministerial 24/92, publi- 


cada en el BOD el 14 de abril, esta- 
blece las normas para la evaluación y 
clasificación del personal militar pro- 
fesional, autorizando en su disposi- 
ción adicional a los jefes de los esta- 
dos mayores a determinar la valora- 
ción de los destinos y cursos para el 
personal de sus ejércitos respectivos. 
En el Boletín Oficial de Defensa del 
4 de junio fueron publicadas las pun- 
tuaciones de los destinos y de cursos, 
así como las formulas de evaluación 
para el ciclo 1992/93. 

La última disposición a la que nos 
vamos a referir es la Orden Ministe- 
rial 47/92, publicada en el BOD el 29 
de junio, que determina las plantillas 
que regirán desde el 1* de julio de 
1992 hasta el 30 de junio de 1993, 
Estas plantillas representan una re- 
ducción superior a 800 hombres so- 
bre las del año anterior, recayendo 
sobre el Cuerpo General y el Cuerpo 
de Especialistas la mayor parte de la 
misma. Asimismo, esta reducción 
afecta de forma singular al personal 
de la Escala Superior del Cuerpo Ge- 
neral, ya que la disminución de efec- 
tivos en los empleos de Teniente Co- 
ronel y Comandante demoran los as- 
censos en los empleos inferiores, que 
llegarán a paralizarse a partir del día 
31 del próximo mes de marzo. 








REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Enero-Febrero 1993 














Novedades Orgánicas 








- Control del Mando Operativo 


- brero, crea ql Mando Operativo 





1992, y de acuerdo con las fun- 
ciones encomendadas, la Divi- 
sión de Organización ha intervenido 
y tratado un elevado número de te- 
mas -como órgano originador y/o re- 
gulador- de diversa índole e impor- 
tancia para la organización presente y 
futura del Ejército del Aire. 
Los asuntos en los que se ha traba- 
jado se pueden agrupar en las 
siguientes áreas: 


Doo. el transcurso de 


DE ORGANIZACION Y RE- 
GULACION 


Unidades y Bases Aéreas 


- El 43 Grupo de FA's pasa a 
depender orgánicamente del 
Mando Aéreo del Centro, de- 
jando de hacerlo de la Agrupa- 
ción del Cuartel General. 

- Orden Comunicada 
01/92-DOR, por la que se crea 
el Grupo Central de Mando y 


Aéreo. 
La O.M. 7/1989, de 3 de fe- 


Aéreo con la responsabilidad 
de llevar a cabo las misiones 
operativas que le asigna el Plan 
Estratégico Conjunto y, entre 
ellas, la defensa aérea del terri- 
torio y el control del espacio 
aéreo de soberanía nacional. 

El ejercicio de estas misiones esta- 
ba encomendado al Mando Aéreo de 
Combate, para lo que contaba con el 
Ala de Alerta y Control y la Jefatura 
Militar de Control de la Circulación 
Aérea y sus destacamentos CAMO. 
Pero desaparecido el citado Mando 
por O.M. 23/1991, de 12 de marzo, 
de "Estructura del Cuartel General, la 
Fuerza y el Apoyo a la Fuerza en el 
Ejército del Aire", y asumidas sus 
funciones por el Mando Operativo 








JUAN DELGADO RUBI 
Coronel de Aviación 





Aéreo, se hacía necesario dotar a éste | 


del órgano de trabajo necesario y cu- 
ya composición es la siguiente: 

. Jefatura. 

. Escuadrón de Vigilancia y Con- 
trol Aéreo, que contará con la infor- 
mación y el apoyo que a estos efectos 
le han de proporcionar las unidades 
de vigilancia aérea y de control aéreo 
(EVA,s) desplegados en su área de 


responsabilidad (se corresponde con 
la antigua Jefatura del Ala de Alerta 
y Control, COC, etc.). 

. Escuadrón de Circulación Aérea 
Militar Operativa, cuya Jefatura lleva- 
rá aneja la Jefatura Militar de Control 
de la Circulación Aérea y que contará 
con toda la información procedente de 
los destacamentos CAMO desplega- 
dos en su área de responsabilidad. 

, Escuadrón de Control Técnico (de 
la antigua Ala de Alerta y Control). 
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. Escuadrón de Apoyo (de la anti- 
gua Ala de Alerta y Control). 
- Orden Comunicada 02/92-DOR, 


modificada por la 05/92-DOR, por la 


que se reestructura el Aeródromo Mi- 
litar de Cuatro Vientos y se crea el 
Ala 48, con el fin de asegurar en per- 
manencia la preparación, apoyo y ad- 
ministración de las Unidades Aéreas 
desplegadas en el citado Aeródromo. 

El Jefe del Aeródromo Mili- 
tar de Cuatro Vientos será a su 
vez Comandante jefe del Ala 
48, en dependencia orgánica 
del jefe del Mando Aéreo del 
Centro, y que se constituye con 
los Escuadrones 402 y 803 de 
FA's, un Grupo de Material y 
un Grupo de Apoyo. 

Se integran en el Aeródromo 
las siguientes Unidades que 
despliegan permanentemente 
en el mismo: 

. Ala 48. 

. Centro Cartográfico y Foto- 
gráfico (CECAP). 

. Centro de proceso de Datos 
(CPD). 

. Centro Deportivo Cuatro 
Vientos. 

No obstante, la integración 
definitiva de CECAF y CPD se 
efectuará cuando cesen en el 
mando de dichos Centros sus 
actuales titulares. 

- Orden Comunicada 04/92, 











por la que se fijan funciones de ' 


enseñanza a la Base Aérea de Reus. 
Es consecuencia del R.D. 


331/1992, de 3 de abril, de creación 


de la Academia Básica del Aire, co- 
mo Academia General de Suboficia- 
les, que en su Disposición Adicional 
Primera suprime la Escuela de Subo- 
ficiales del Aire, por lo que en tanto 
no se cree la Escuela de Especialida- 
des la Base Aérea de Reus continuará 
desarrollando las funciones que de- 


- sempeñaba la citada Escuela, excepto 
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los cursos de capacitación para as- 
censo de los Suboficiales a Oficial. 

- Resolución 01/92, por la que se 
reorganiza el Centro Logístico de Ar- 
mamento y Experimentación del 
Ejército del Aire (CLAEX), que que- 
da de la forma siguiente: 

. Jefatura, 

. Secretaría General. 

. Departamento Técnico. 

. Punto de Control OTAN. 

. Grupo de Ensayos. 

. Grupo de Armamento. 

. Grupo de Informática. 

La modificación consiste en agru- 
par la Secretaría y la Sección de Pla- 
nes y Organización, formando la Se- 
cretaría General y en establecer el 
Departamento Técnico tomando co- 
mo base la Sección de Verificación y 
Validación. 

- Han sido transferidos a la Armada 
los Servicios Aéreos de la Base de 
Rota, en virtud del Acuerdo Arma- 
da/Ejército del Aire sobre dicha 


- transferencia. 


Finalmente, se ha cumplimentado 
la Directiva 26/91, del JEMA, sobre 
continuidad del Ala 11 y Base Aérea 
de Manises, tras producirse la baja en 
el servicio de los C-11 (Mirage III), 
al comenzar a operar desde la citada 
Base un Escuadrón de C-14. Asímis- 
mo, al alcanzar el hito número 1 de la 
Directiva 28/91 del JEMA sobre 
transferencia del Ala 22 a la Base 
Aérea de Morón y desactivación de 











la Base Aérea de Jerez, el Grupo 22 | 


de FA's se ha integrado en el Ala 21, 
habiendp comenzado a operar desde 


aquella Base al trasladarse con el pri- 


mer Escalón de Mantenimiento. Des- 
de este momento el Ala 21 consta del 
Grupo 21 que ha cambiado los 
A/AR-9 por 1 Escuadrón de E-25 y el 
ya citado Grupo 22. 

- El cargo de Comandante Militar 
Aéreo de los Aeropuertos de Vitoria, 


Bilbao, San Sebastián y Pamplona 


será desempeñado por el 2* Jefe de la 
Base Aérea de Zaragoza; el de Ibiza 
por el Jefe de la Base Aérea de Son 
San Juan y los de Alicante y Almería 
por el Jefe de la Escuela Militar de 
paracaidismo "Méndez Parada". 

La Comandancia Militar Aérea y la 
Comandancia Militar Aérea del Ae- 
ropuerto de Fuerteventura recaerán 
en la misma persona y deberá cubrir- 














se por el sistema normal de publica- 
ción de vacantes. 


Disposiciones de carácter general 


Se han confeccionado o participado 


- en su redacción, las siguientes: 


- Resolución 63/92, que actualiza 
la denominación de los componentes 
de la Junta Secundaria de Enajena- 
ciones y Liquidadora de Material en 
el Cuartel General del Ejército del 
Aire, publicada en el BOD n* 159. 

Es una puesta al día de denomina- 
ciones para ajustarlas a la nueva or- 
ganización que establece la O.M. 
23/1991. 

- Orden Ministerial 67/92, de 10 
de septiembre, por la que se modifica 
el procedimiento de redacción de las 
hojas matriz de servicios y hechos 
del personal del Ejército del Aire. 

Se autoriza, hasta que se establezca 
un sistema común para las FAS, a re- 
dactar las hojas matriz por procedi- 
mientos técnicos avanzados como el de 
máquinas de escribir o impresión por 
ordenador, en lugar del manuscrito. 

- Orden Ministerial 74/92, de 14 
de octubre, por la que se aprueban las 
normas para la valoración psicofísica 
del personal de las Fuerzas Armadas 
con responsabilidad en vuelo. 

Actualiza la legislación sobre Re- 
conocimientos Médicos Iniciales y 
Periódicos al incluir a la mujer, las 
exigencias psicofísicas de las nuevas 
aeronaves, los cambios derivados de 
la creación del Cuerpo Militar de Sa- 
nidad, etc. 

- Proyecto de Real Decreto para re- 
gular la Investigación de Accidentes 
de Aeronaves Militares. 

- Proyecto de Orden Ministerial pa- 
ra desarrollar el Real Decreto ante- 
rior. 

- Proyecto de Orden Ministerial de 
Organización del Servicio de Bús- 
queda y Salvamento Aéreo. 

- Proyecto de Orden Ministerial de 
Organización del Servicio Histórico 
y Cultural del Ejército del Aire. 


Disposiciones del Ejército del Aire 


Se han aprobado y se encuentran 
distribuidas o pendientes de impren- 
ta las siguientes Instrucciones Gene- 
rales: 
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- IG-20-1, Proceso de planeamien- 
to del Ejército del Aire. 
- IG-30-6, Normas básicas para la 


' realización de actividades aéreas. 


- IG-40-5, Normas a seguir tras la 
notificación de avistamientos de fe- 
nómenos extraños en el espacio aéreo 
español. 

- 1G-60-9, Normas para determinar 
el número de evaluados y asistentes a 
los cursos de capacitación para el as- 
censo a los empleos de general de 


brigada, teniente coronel de las Esca- 


las Medias y suboficial Mayor de las 
Escalas Básicas. 

- 1G-60-11, Normas sobre el curso 
de cpacitación para el desempeño de 
los cometidos de comandante de la 
Escala Superior. 





- IG-90-4, Normas para la ordena- 


ción de publicaciones en el Ejército 
del Aire. 

- 1G-90-7, normas sobre despedidas 
al personal militar y civil por pasar a 
la situación de reserva o jubilación. 


- IG-90-9, Normas reguladores de | 


los actos conmemorativos de las Bo- 
das de Plata y Oro de las promocio- 
nes de Oficiales y Suboficiales del 
Ejército del Aire. 

Confeccionadas a lo largo de 1992, 
pendientes de regulación orgánica en 


la Secretaría General Técnica y pues- 


tas en vigor con carácter provisional 
se encuentran las siguientes: 

- 1G-10-13, Desarrollo de la estruc- 
tura orgánica, funciones y relaciones 
del Mando Operativo Aéreo. 

- IG-10-6, Desarrollo de la estruc- 
tura orgánica del apoyo a la fuerza 
del Ejército del Aire: el Mando de 
Personal. 

- IG-10-7, Desarrollo de la estruc- 
tura orgánica del apoyo a la fuerza 
del Ejército del Aire: el Mando del 
Apoyo Logístico. 

- IG- 10-10, Desarrollo de la es- 
tructura Orgánica, funciones y activi- 
dades de las secciones económico- 
administrativas. 

- 1IG-10-16, Desarrollo de la Es- 
tructura de la junta delegada de com- 
pras en el Cuartel General del Ejérci- 
to del Aire. 

- 1G-60-70, Autoridades y mandos 
del Ejército del Aire con potestad 
disciplinaria. 

- IG-60-10, Normas de aplicación 
de la asistencia letrada al militar. 
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- 1G-60-12, Definición de los Cur- 
sos de la enseñanza militar en el Ejér- 
cito del Aire. 

- 1G-60-14, Expedientes de falleci- 
miento en acto de servicio y trámites 
para la concesión de recompensas y 
entierro de fallecidos. 

- 1G-60-16, Actividades ajenas al 
servicio del personal militar en el 
Ejército del Aire. 

- 1G-90-5, Normas sobre conve- 
nios suscritos con organismos ajenos 
al Ejército del Aire. 

- 1IG-90-6, Gestión económico y 
administración de los fondos extra- 
presupuestarios generados en Bases 
Aéreas, Aeródromos Militares, 
Acuartelamientos Aéreos, Centros y 
Organismos del Ejército del Aire. 











midad del personal militar del Ejérci- 
to del Aire participante en las misio- 
nes de la ONU, que se encuentra en 
regulación orgánica pero no puesta 
en vigor provisionalmente. 


DE PERSONAL 


En esta parcela se ha intervenido e 
informado sobre el desarrollo, entre 
otras, de las siguientes disposiciones: 

- Orden Comunicada 03/92- 
DOR, por la que se establecen crite- 
rios para la selección de asistentes a 
cursos de especialización cuando se 
efectúen en el extranjero en idioma 
distinto al español. 

Se emite con el fin de normalizar y 
obtener la máxima transparencia en 


En el castillo de Villaviciosa de Odón se encuentra el Archivo Histórico del Aire, depen- 
diente del Servicio Histórico, cuya reorganización está en proyecto. 


- 1G-90-8, Responsabilidad de los 
organos directivos del Ejército del 
Aire en materia de gestión presupues- 
taria. 

- 1G-90-10,. Proceso de elabora- 
ción y control de las encuestas en el 
Ejército del Aire. 

Además, la IG-30-7, Normas para 
la confección de los partes sobre "ca- 
pacidad operativa de aeronaves y pli- 
lotos, y nivel de instrucción y empleo 
de las unidades de Fuerzas Aéreas", 
de carácter operativo y enviada a los 
Mandos en fase de pruebas; y la IG- 
90-12 Normas para regular la unifor- 





la selección de candidatos. Los peti- 
cionarios deberán poseer un SLP re- 
conocido, en el idioma requerido, de 
3.3.3.3. 0 Superior. 

Sin embargo, caso de existir una 
fase de formación en el idioma ne- 
cesario y no haber peticionarios con 
el SLP citado, éste podrá ser infe- 
rior si se estima que podrá acredi- 
tarse el nivel señalado al final de 
dicha fase. 

También se tiene en cuenta el ejer- 
cicio de los conocimientos a adquirir 
en el curso durante los tres años si- 
guientes a la terminación del mismo; 
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haber realizado cursos similares na- 
cionales o extranjeros. 

Es de aplicación al personal militar 
de carrera perteneciente a los Cursos 
Específicos del Ejército del Aire. 

- Real Decreto 11/92, de 17 de 
enero, de Normas de aplicación de 
los requisitos de tiempo para el as- 
censo que determina el Real Decreto 
1622/90, de 14 de diciembre. 

- Orden Ministerial 3778/92, de 12 
de marzo, por la que se nombra al Di- 
rector de Transportes, del Mando del 
Apoyo Logístico, como presidente de 
la Junta Secundaria de Enajenaciones 
y Liquidadora de Material en el Cuar- 
tel General del Ejército del Aire. 

- Orden Ministerial 24/92, de 30 
de marzo, por la que se establecen las 
normas para la evaluación y clasifica- 
ción del personal militar profesional. 

- Real Decreto 331/92, de 3 de 
abril, por el que se crea la Acade- 
mia General de Suboficiales del 
Ejército del Aire (Academia Básica 
del Aire). 

- Resolución 431/07663/92, de 1 
de junio, por la que se establecen 
puntuaciones a destinos y Cursos, y 
las fórmulas ponderadas para las va- 
loraciones en el Ejército del Atre. 

- Real Decreto 601/92, de 5 de ju- 
nio, sobre directrices generales de los 
planes de estudio para la enseñanza 
militar de formación de grado superior 
y de grado medio del Cuerpo General. 

- Orden Ministerial 47/92, de 25 
de junio, que establece las plantillas 
transitorias de adaptación al Real De- 
creto 255/91 para el ciclo 92-93, 

- Orden Ministerial 60/92, de 30 
de julio, por la que se aprueban los 
planes de estudio de grado superior 
del Cuerpo General. 

Es desarrollo del Real Decreto 
601/92 mencionado anteriormente. 

- Real Decreto 984/1992, de 31 de 
julio, por el que se aprueba el Regla- 
mento de Tropa y Marinería profesio- 
nales de las Fuerzas Armadas. 

Es desarrollo de la Ley Orgánica 
13/1991 del Servicio Militar. 

- Orden Ministerial 73/1992, de 
14 de octubre, por la que se regulan 
los permisos de los militares de re- 
emplazo. 

- Proyecto de Orden Ministerial so- 
bre Régimen de horario y normas de 
permanencia en las Unidades m 





























1993: dos recortes 
para el mismo presupuesto 


PEDRO HERNANDEZ 
Teniente Coronel de Aviación 





L proyecto de pre- 
E supuestos del Ejér- 

cito del Aire para 
1993 sufrió, a lo largo 
de su elaboración, dos 
reducciones. La pri- 
mera de ellas, cronoló- 
gicamente hablando, 
fue también la más 
importante. Se realizó 
en el mes de julio y 
fue por importe total 
de 22.700 millones de 
pesetas. La segunda, 
que tuvo lugar en sep- 
tiembre, supuso una 
nueva disminución de 
otros 13.600 millones. 
En total, 41.300 millo- 
nes de pesetas. Te- 
niendo en cuenta que 
la propuesta inicial de 
presupuesto, sin in- 
cluir retribuciones de 
personal, era de 
118.860 millones, la 
reducción total supone 
un 34'75%. 

El grueso de ambas 
reducciones se realizó 
en el Capítulo VI del 
presupuesto, es decir, 
en las inversiones. Es- 
tas pasaron de los 
89.800 millones ini- 
cialmente previstos a 
los 53.800 millones 
incluidos en el ante- 
proyecto del 93, con una disminución 
de 36.000 millones, que significa un 
40'10%. 

También el Capítulo H, Gastos en 
Bienes Corrientes y Servicios, vio re- 
cortadas, en menor medida, sus pre- 
visiones iniciales que pasaron de 








28.900 a 23.600 millones de pesetas. 
La reducción fue de 5.300 millones, 
lo que supone un 18'34%. 

El resto de los Capítulos del presu- 
puesto no han experimentado ningún 
' tipo de reducción, lo que indica que 
el recorte ha afectado unicamente a 
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gastos de inversión y 
de funcionamiento. 

En los cuadros ad- 
juntos, expresados en 
miles de pesetas, se re- 
flejan las reducciones 
tanto por Capítulos, 
excepto el 1, Retribu- 
ciones, como por otras 
clasificaciones presu- 
puestarias. Todos los 
cuadros tienen la mis- 
ma estructura, con ob- 
jeto de facilitar las 
comparaciones y, don- 
de ha sido necesario, 
se incluye la dotación 
del Plan Plurianual de 
Inversiones Públicas 
(PPIP) para cuadrar 
las cifras. 

Por servicios presu- 
puestarios, el 21, MA- 
LOG, ha sido el más 
afectado por las reduc- 
ciones. De los 41.300 
millones recortados, 
38.350 corresponden a 
dicho Servicio. Los 
2.950 restantes se los 
reparten entre el Ser- 
vicio 20, MAPER 
(400 millones) y el 
Servicio 22, DAE 
(2.550 millones). 

La reducción ha 
afectado de distinta 
manera a los seis pro- 
gramas que mantiene abiertos el 
Ejército del Aire, ya que todos ellos 
han visto reducidas sus dotaciones 
iniciales en mayor o menor medida. 
El que ha experimentado el mayor 
recorte ha sido el 213A. Moderniza- 
ción de las FAS, cuyas dotaciones 
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212A. GASTOS OPERATIVOS FAS | 10042333 
20185 









4128. ASISTENCIA HOSPITALARIA 

















CTI EXE TT 
A a 


PROPUESTA 
PRESUPUESTO 


21 MALOG | 104202680 | 25766549 | 78436081 | 2472 | 12585549 | 1207. 





han disminuido en poco más de 


29.600 millones de pesetas. El segun- 
do recorte en importancia cuantitati- 
va fue el del programa 214A. Apoyo 
Logístico a las FAS, que está cifrado 
en algo más de 6.000 millones de pe- 
setas. Los programas 211A, Admi- 
nistración y Servicios Generales y 
212A. Gastos Operativos de las FAS 


han tenido reducciones menos cuan- | 


tiosas que importan, respectivamente, 
2.980 y 2.210 millones de pesetas. Y 
los recortes más pequeños han sido 
los de los programas 215A. Forma- 
ción de Personal y 412B. Asistencia 
Hospitalaria, situados en 226 y 170 
millones respectivamente. Sin em- 
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PROPUESTA 
PRESUPUESTO | REDUCCION 
(A) (B) 


2114. ADMON, Y SERV. GENERALES | 13,217.593 11.282.593 10.236.894 
2:98 


397.016 
pps ada 





PROPUESTA | PRIMERA DIFERENCIA SEGUNDA PROYECTO 
PRESUPUESTO | REDUCCION (A)-(B) REDUCCION PRESUPUESTO 
(A) | (B) (C) 1993 
MODERNIZACION 57,716,142 40.113.109 | 3050 
FUNCIONAMIENTO 13.217.593 11.282.593 1464 | 104569 | 79 10.236.894 
_47.716.707 8.163.516 | 39.559.191 1710 521.331 | 1'09 
TOTAL 2 MBGOG2 | 277O5A9 | 91158808 | 2890 | 19602579 | 11% | TISSO34 | 


PROPUESTA 
PRESUPUESTO 











. 


PRIMERA DIFERENCIA 


(A)-(B) 


% SEGUNDA % PROYECTO 
B/A REDUCCION C/A | PRESUPUESTO 
(C) 1993 


1.913,000 8.129.333 


19'04 





28.077.560 

6.075.516 | 29.448.639 | 1710 | | | 29448639 

203 25.000 1.558.203 1157 1.356.872 
417.016 | 26% | 2000 | 352 | 39706 
















































PRIMERA 
REDUCCION 
(B) 


DIFERENCIA 
(A)-(B) 


SEGUNDA 
REDUCCION 
(C) 


PROYECTO 
PRESUPUESTO 
1993 
23.640.267 | 


PRIMERA 
REDUCCION 
(B) 


DIFERENCIA 
(A)-(B) 


SEGUNDA 
REDUCCION 
(C) 


raso | sra | a asias 


PROYECTO 
PRESUPUESTO 
1993 


bargo, dada su reducida dotación ini- 
cial, los recortes en estos programas 
suponen una disminución porcentual 
considerable. 

Si agrupamos la reducción en los 
tres conceptos clásicos de Moderni- 
zación, Funcionamiento y Sosteni- 
miento, vemos que el más afectado 
es precisamente el de Moderniza- 
ción, que se ha reducido en 29.600 
millones. La dotación para Sosteni- 
miento se ha reducido en casi 8.700 
millones de pesetas y la de Funcio- 
namiento en 2.980 millones de pese- 
tas. 

Teniendo en cuenta que la Moder- 
nización comprende toda compra o 


inversión en nuevo material, que el 
Sostenimiento abarca todos aquellos 
gastos que se necesitan para asegurar 
el desarrollo de la actividad normal 
del EA y que Funcionamiento englo- 
ba los gastos de los servicios genera- 
les (agual, luz, comunicaciones, die- 
tas, etc.) la breve conclusión que se 
puede sacar de este presupuesto do- 
blemente recortado es que, durante 
1993, el Ejército del Aire verá drásti- 
camente reducida su capacidad de in- 
versión en nuevos sistemas de armas 
y que podrá funcionar con normali- 
dad con la aplicación de una austera 
política de gasto que asegure su Ope- 
ratividad m 
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La retrocesión de las bases 


INTRODUCCION 


A retrocesión de bases es el pro- 
E por el que el E.A. recibe las 

instalaciones de apoyo (IDASs) ce- 
didas a la USAF en las bases aéreas 
de Torrejón y Zaragoza, el polígono 
de Bardenas, y diversas estaciones de 
comunicaciones y sismológicas. 

El proceso es consecuencia del 
Convenio de Cooperación para la De- 
fensa entre el Reino de España y los 
Estados Unidos de América de 1988 
(CCD), y del Plan de Reducción de 
Fuerzas de la USAF en Europa. 


PLANEAMIENTO DEL PROCE- 
SO 


Los objetivos del E.A. durante el 
proceso son: 

- Cumplimentar los términos del 
CCD. 

- Garantizar la continuidad de ope- 
ración de las bases. 

Para alcanzar estos objetivos se 
han elaborado dos planes: 

- Plan para el régimen de gestión 
de las bases (REGES). 


JUAN ANTONIO DEL CASTILLO MASETE 





Teniente Coronel de Aviación 


- Plan Director de la retrocesión. 

El Plan REGES comprende los si- 
guientes capítulos: 

- Cambio en la titularidad de los 
contratos de obras y servicios de mo- 
do que los contratos de servicios ge- 
nerales y las obras estén suscritos por 
el E.A. en lugar de la USAF. Esto su- 
pone que el IVA correspondiente al 
importe de los consumos ha de ser 
sufragado por el E.A. 

- Control de personal, material y 
actividades para que se aplique la re- 
glamentación del Estado en relación 
con el movimiento de personas y ma- 
teriales. 

- Cambios en el aspecto general de 
las bases a fin de que los símbolos y 
señales se adapten al CCD. 

- Cancelación de actividades no au- 
torizadas para prevenir la posibilidad 
de que se produzcan actividades con- 
trarias a los términos del CCD. 

- Elaboración de normas regulado- 
ras de las actividades de interés con- 
junto en las bases. 

El Plan Director comprende la re- 
trocesión de las IDASs en: 


| APLICACION CCD | 


PLAN REGES PLAN DIRECTOR 
REGIMEN DE GESTION | RETROCESION DE IDAS 


Ñ TITULARIDAD 
CONTRATOS | 


CONTROL 
PERSONAL, MATERIAL | 
ACTIVIDADES 


CAMBIOS EN 


ASPECTO GRAL 
DE LAS BASES 


CANCELACION 


ACTIVIDADES 
NO AUTORIZADAS 


ELABORACION 


NORMAS 
REGULADORAS 
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| RETROCESION 
| BASES PRINCIPALES 
TORREJON, ZARAGOZA, MORON 





RETROCESION 

BASES MENORES 

ESTACA DE BARES (E.A.) 
CARTAGENA (ARM) 
GUARDAMAR (ARM) 
SONSECA (CIVIL) 











- Bases principales de Torrejón y 
Zaragoza. 

- Estaciones menores de Bardenas, 
Estaca de Bares, Soller Inoges, Me- 
norca y Sonseca. 

La ejecución de este plan se efec- 
túa en tres fases: 

1. Fase de retrocesión, en la que se 
recepcionan las IDAs garantizando la 
continuidad de operación de las criti- 
cas y el mantenimiento mínimo del 
resto. 

2. La fase anterior puede continuar 
hasta que se decida el futuro empleo 
de la instalación o su abandono, en 
cuyo momento empieza la fase de 
planes de utilización. Durante esta fa- 
se se determinan las capacidades po- 
tenciales de las instalaciones y se de- 
cide la asignación efectiva de instala- 
ciones y espacios. 

3. La fase de ocupación abandono 
corresponde a la elaboración y ejecu- 
ción de los planes de ocupación o 
abandono de las instalaciones. 


DESARROLLO DEL PROCESO 


La primera instalación retrocedida 
fue la estación relé de comunicacio- 
nes de Estaca de Bares en noviembre 
de 1991. Desde entonces se han suce- 
dido sin interrupción las entregas de 
instalaciones hasta completar la B.A. 
de Zaragoza, en la que solamente un 
reducido grupo de IDAs permanecen 
cedidas a la NASA en aplicación del 
Convenio de Cooperación Aeroespa- 
cial. 

En la B.A. de Torrejón la retroce- 
sión se está produciendo en tres fa- 
ses: 








1. Salida de la 401 Ala Táctica en 


mayo de 1992. 

2. Traslado del Destacamento del 
Mando de Transporte en octubre de 
1994. 

3, Reducción hasta los niveles de 
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FASE RETROCESION 


IDAS CRITICAS 
RESTO 
MANT* MINIMO 


FASE PLANES 
UTILIZACION 


DECISION 


POSIBLE ACUERDO HNS 


FASE OCUPACION / 


CAPACIDADES 


POTENCIALES DECISIONES 


só CONTINUAR 


| ABANDONAR 


fuerzas autorizados por el CCD de 25 
militares y 50 civiles. 

El Polígono de tiro A/S de Barde- 
nas fue retrocedido junto con la B.A. 
de Zaragoza. 

La estación sismológica de Sonse- 
ca será retrocedida en breve plazo y 


Fases del proceso de retrocesión 


el resto de estaciones de comunica- 
ciones en enero de 1994, 

Este proceso no se ha producido 
sin dificultades, como podía esperar- 
se de la integración de instalaciones, 
equipos y sistemas diseñados para sa- 
tisfacer diferentes necesidades y res- 


RETROCESION B.A. TORREJON 


OBJETIVOS E.A. 


CUMPLIMENTACION 


TERMINOS 


C.C.D. 





TRANSICION 
SIN  DISMINUCION 


OPERATIVIDAD E.A. 
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ABANDONO 


PROYECTOS 





pondiendo a diferentes normas técni- 
cas de las habituales europeas. 

Entre estas dificultades se pueden 
destacar las siguientes: 

- La contratación por el ministerio 
de Defensa del personal laboral local 
afectado por las Reducciones de 
Fuerzas (RIF) de la USAF. Las ca- 
racterísticas y número de este perso- 
nal no siempre han coincidido con las 
necesidades del E.A. A esta dificul- 
tad se ha añadido el proceso de recla- 
sificación de personal en el seno del 
propio MINISDEE, y el hecho de no 
disponer del número necesario por te- 
ner que compartirlo con el programa 
de sustitución de personal de tropa en 
otros centros militares. 

- El problema del personal contra- 
tado por empresas que prestaban sus 
servicios a la USAF, cuya resolución 
de contratos ha requerido la interven- 
ción de las más altas instancias na- 
cionales de trabajo. 

- La determinación de los equipos 
y materiales a adquirir a la USAF, 
puesto que aunque los precios han si- 
do muy interesantes, se han debido 
considerar cuidadosamente las difi- 
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cultades de operación y sostenimien- 
to posteriores así como la posibilidad 
y costo de su sustitución por otros si- 
milares en el mercado. 

- La necesidad de amortizar a me- 
dio plazo el considerable aumento de 
gastos corrientes de las bases me- 
diante el traslado de unidades y orga- 
nismos desde otros centros o la ubi- 
cación en las bases de otros nuevos, 
lo que requiere considerables inver- 
siones iniciales. Este proceso está 
funcionando de forma aceptable en la 
B.A. de Torrejón, pero está muy limi- 
- tado en la B.A. de Zaragoza por la 
ausencia de candidatos a corto y me- 
dio plazo. Además existe el peligro 
de que se interrumpa el proceso por 
la carencia de créditos presupuesta- 
rios para financiar los traslados. 


SITUACION ACTUAL 
Financiación del proceso: 


En 1992 se asignaron 7000 mill. 
ptas para retrocesión mediante una 
ampliación del presupuesto del MI- 
NISDEF, de los que solamente 3500 
pudieron ser ejecutados por la fecha 

tardía de su asignación, en junio de 
| 1992, 

En 1993 son necesarios 3919 mill. 
ptas. que han de ser aun solicitados 
mediante un crédito extraordinario. 
Hasta su concesión, el E.A. adelantará 
de sus créditos el importe necesario 
para las segundas anualidades de con- 
tratos, para seis meses de suministros 
y para los proyectos inaplazables. 

Si antgs del final de junio de este 
año no se han concedido los créditos 
correspondientes, se interrumpirá el 
funcionamiento de estas bases así co- 
mo el de aquellas otras cuyos créditos 
se han de utilizar para financiar estos 
Bastos. 


Personal militar y civil: 

El personal militar necesario para el 
funcionamiento de las bases ha sido 
destinado ya a las mismas, con alguna 
carencia en la especialidad de mecáni- 
cos de transmisiones y la necesidad de 
suplir ciertas áreas con contratos de 
Servicios. 

Con respecto al personal civil se han 
recolocado en la B.A. de Torrejón 194 
personas de las 288 necesarias, y en la 
B.A. de Zaragoza 131 de las 145 nece- 











PHYSICAL FITNESS 

CENTER 
GIMNASIO 

1] 


te 
802 


 sarias. Estas cifras no contemplan el 








' personal necesario para el manteni- 


miento mínimo de las instalaciones no 
utilizadas pues, por decisión de DI- 


- GENPER, este personal ha de ser asig- 


nado para el programa de sustitución 
de tropa en otros centros. 


Plan Director Urbanístico de las 
bases (PDU): 

Los planes actuales contemplan los 
siguientes traslados a corto plazo: 

- A la B.A. de Torrejón: 45 Grupo, 
CG del Mando Operativo Aéreo y Es- 
cuadrilla Logística de Chinchilla, to- 
dos ya en marcha. Además, el 408 Es- 
cuadrón y el Parque de Infraestructura. 

- A la B.A. de Zaragoza: Acuartela- 
miento de S.Lamberto y Escuadrilla 
Logística de Palenzuela, ya en marcha; 
y Escuela de Perros. 


Situación de los procesos de retro- 
cesión: 

La retrocesión de la B.A. de Torre- 
jón se esta efectuando a un ritmo más 
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de Zaragoza 


lento del previsto por la disminución 
del personal USAF destinado en la ba- 
se, 

Se están produciendo dificultades 
para garantizar la operatividad de las 
instalaciones por la falta de apoyo de 
la USAF en el suministro de repuestos 
para las mismas. En particular los ra- 
dares de aproximación (RAPCON) 
han estado inoperativos desde su en- 
trega por la USAF el 31 de julio de 
1992, 


CONCLUSION 


La retrocesión de bases es un pro- 
ceso muy complejo y costoso que se 
ha producido en un momento muy 
delicado para el E.A. No obstante, se 
ha de considerar que en términos de 
infraestructura las bases son las insta- 
laciones más valiosas del patrimonio 
de defensa, y si se reciben las dota- 
ciones y recursos adecuados, el E.A. 
hará el esfuerzo necesario para su 
conservación y amortización. Mi 
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Incidencia de la crisis económica sobre 
los programas de desarrollo en el 


todos los niveles del Ejército del 

Aire, sobre en qué medida afec- 
tan los recortes presupuestarios habi- 
dos hasta la fecha y los que se pro- 
duzcan a corto y medio plazo, a las 
aspiraciones de mejora de nuestro 
Ejército. 


e XISTE una duda razonable, en 


¿Es que nuestra capacidad operati- 


va actual no solamente no va a po- 
tenciarse, sino que incluso puede ir 
paulatinamente deteriorándose? 

¿Por una parte se adquieren com- 


AÑOS 
% REAL PRE. DEF. 
% PREV. ESCEN. EC. 
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Ejercito del Aire 


MANUEL EsTELLÉS MORENO 
Coronel de Aviación 





promisos internacionales que exigen 
un mayor nivel de disponibilidad e 
instrucción, y por otra se frenan las 
posibilidades de mejorar a las unida- 
des aéreas? 

Preguntas lógicas como estas que- 
dan en el aire sin que nadie acierte a 
dar una respuesta concreta. 

Es bueno, en cualquier tipo de en- 
tidad evitar “bulos”, que pueden mi- 
nar el nivel moral del personal y pro- 
vocan una retirada, lenta pero cons- 
tante, de la fe en el mando por parte 





de los subordinados. La manera más 
eficaz de evitar esta situación y com- 
batir el "bulo", es atacarlo en su ori- 
gen, facilitando información veraz y 
detallada, dentro de los limites natu- 
rales de discreción. 

La Revista de Aeronaútica y ÁAs- 
tronaútica nos parece un buen medio 
para alcanzar el objetivo que preten- 
de este trabajo, que no es otro que 
hacer llegar a los componentes del 
Ejército del Aire cuales son las in- 
quietudes y previsiones de nuestro 


1984 1985 1986 1987 1988 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 
22 2,19 1,95 1,9 1,82 174 1,97 1,27 1,17 


1,39 1,47 1,49 15 1,6 1,7 1,79 1,88 1,97 
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Ejército, reflejadas en los Programas 
de desarrollo, asi como en qué medi- 
da han sido afectados estos por las li- 
mitaciones presupuestarias impuestas 
por la crisis económica que padece 
España y el mundo occidental. 

Para centrarnos en el tema es acon- 
sejable equiparse de los conocimien- 
tos básicos que nos permitan tener 
una idea clara de los recursos econó- 
micos disponibles y de la evolución 
de sus cuantías en los años próximos 
anteriores. 

En el cuadro número 1 se puede 
observar cual ha sido la evolución 
desde el año 1984, del porcentaje 
del PIB que ha sido asignado al Mi- 
nisterio de Defensa. La cota máxi- 
ma se alcanzó en 1984 y a partir de 
ese momento no ha dejado de des- 
cender, lenta pero inexorablemente. 
Las previsiones para el escenario 
1992/2000 contemplan una recupe- 
ración, a partir de este primer año 
de 1992, hasta alcanzar el 2% en el 
2000. Siendo realistas, y a la vista 
de lo acontecido en el bienio 92/93, 
tenemos que aceptar que estas pre- 
visiones no van a cumplirse y que la 
desviación puede ser de una entidad 
considerable. 

A efectos comparativos, en el cua- 
dro número 2 se exponen los porcen- 
tajes que sobre los mismos conceptos 
disponen los países de la OTAN. En 
la mayoría de ellos la tendencia es a 
la disminución, pudiendo observarse 
que después del Reino Unido y USA, 
estamos en tercer lugar, junto con 
Bélgica en cuanto al indice de reduc- 
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ción. No obstante, todos ellos, con | 


excepción de Luxemburgo que prác- 
ticamente carece de Fuerzas Arma- 
das, mantienen un tanto por ciento 
muy superior al español. 

Sobre los presupuestos globales 
del Ministerio de Defensa, al Ejército 
del Aire le han correspondido los 
porcentajes que se expresan en el 
cuadro número 3. Básicamente nues- 
tro Ejército se mantiene entre un 17- 
20%. Cierto que es el que menos ha 
sido rebajado en beneficio del Orga- 
no Central, pero también es verdad 
que es el que recibe menor cuantía 
tradicionalmente. 

Si queremos saber cuales son los 
criterios de los países de la OTAN, 
observemos el cuadro número 4 y 
comprobemos que el Ejército del Ai- 
re es el que menos tanto por ciento 
recibe, si exceptuamos a Turquía, de 
entre todas las Fuerzas Aéreas de la 
Alianza. Las conclusiones son obvias 
y no merecen mayor comentario. 

Con estos fondos, los Ejércitos han 
de atender sus necesidades en todas 
las áreas, éstas se aglutinan en dos 
grandes grupos: 

Personal y Material. Es evidente 
que los gastos de personal dificil- 
mente pueden ser disminuidos si no 
hay reducción de efectivos. De otro 
lado, los gastos de Material hay que 
dividirlos a su vez en dos grandes 
partidas: Sostenimiento e Inversión. 
La distribución que se adopte entre 
ambas partidas sera reflejo del lazo 
de unión o relevo programado entre 
la Fuerza actual y la del futuro, sin 


1990 


6.3 a . l 
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fallas graves que entorpezcan la tran- 
sición. Si gastamos la mayor parte de 


nuestros recursos en sostenimiento y | 


las inversiones van en orden decre- 
ciente, es evidente que cuando se 
agoten los ciclos de vida de los siste- 
mas en inventario hoy, al no tener 
prevista su reposición con otros nue- 
vos, estaremos obligados a efectuar 
desembolsos en tal cuantía que difi- 
cilmente puedan llevarse a cabo, y 
menos a muy corto plazo. 

Es normal, sobre todo en los gran- 
des programas, que desde que se ini- 
cia su estudio se generen gastos en 
cuantía proporcional a la entidad del 
programa. Á partir de ese momento y 
hasta la entrada en servicio operativo 
del sistema esta gasto sera perma- 
nente y en orden creciente, por lo 
que se requiere elaborar un plan de 
financiación que le dé soporte al pro- 
grama hasta su conclusión, al objeto 
de evitar aplazamientos o demoras 
no deseables. Por el contrario, duran- 
te las primeras fases se debe analizar 
muy a fondo la viabilidad del progra- 
ma con el fin de no originar gastos 
innecesarios. 

Los recortes económicos, sufridos 
en los últimos ejercicios una vez 
aprobados los presupuestos, han 
obligado a un reajuste en su distribu- 
ción. Ya dijimos que en personal y 
sostenimiento pocas reducciones se 
pueden hacer, puesto que son cuantí- 
as obligadas en un caso y compromi- 
sos contratados en el otro. Luego, la 
reducción vino a caer en su mayor 
valor sobre las inversiones, obligan- 
do con ello a paralizar el desarrollo 
de programas ya en curso y a no ini- 
ciar otros. La selección de programas 
afectados hubo de hacerse en función 
de la necesidad operativa imperante, 
cuantías económicas necesarias para 
continuar y fases en que se encontra- 
ban cada uno de ellos. 

En la actualidad existe un conside- 
rable numero de programas de diver- 
sa entidad, que se encuentran en di- 


ferentes etapas de desarrollo. Estos 
programas de material se agrupan 


por áreas en función de la afinidad 
de los objetivos a alcanzar por cada 
uno de ellos. 

Los grupos mencionados son los 
siguientes: 

- Sistemas de Mando y Control. 














CUADRO N? 3: DISTRIBUCION DEL PRESUPUESTO DE DEFENSA 0%) 
-——PORCENTROS SESTOBES” e 
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- Reposición y Modernización de 
la Fuerza. 

- Modernización de Armamento. 

- Sistemas de Reconocimiento aé- 
reo. 

- Guerra Electrónica. 

- Apoyo, sostenimiento y supervi- 
vencia de la Fuerza. 

Sería excesivamente largo, discre- 
tamente inaceptable y se saldría de 
los fines de este trabajo el exponer la 
situación actual de todos estos pro- 
gramas. No obstante se presenta a 
continuación un breve resumen con 
el objeto de conocer qué es lo que se 
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TURQUIA - 
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pretende y sobre todo cómo han sido 
afectados particularmente cada uno 
de ellos por los recortes presupuesta- 
rios sufridos, sin que hoy día se pue- 
da garantizar la conclusión de una 
parte de estos programas. No obstan- 
te el Ejercito del Aire no ha renun- 
ciado a cumplimentarlos hasta su ul- 
timo hito. 


SISTEMAS DE MANDO 
Y CONTROL 


Es un programa complejo, com- 
puesto por múltiples subprogramas 
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en los que se pretende básicamente 
modernizar y ampliar la Red de Vigi- 
lancia y Control. 

El programa va retrasado sobre el 
calendario previsto, por motivos eco- 
nómicos. La primera capacidad ope- 
rativa está estimada para el año 
1997. 


REPOSICION 
Y MODERNIZACION 
DE LA FUERZA 


Se agrupan bajo este concepto to- 
dos los programas relacionados di- 
rectamente con las plataformas aére- 
as. 

Algunos de ellos están sobre calen- 
dario y próximos a su entrada en ser- 
vicio operativo, como: 

- Transporte Medio (CN-235). 

- Helicópteros de Enseñanza (SI- 
KORSKY). 

- Aviones Fotográficos (CESSNA 
CITATION Y). 

- Modernización de F-5B. 

- Helicópteros VIP/SAR (SUPÉR- 
PUMA). 

Otros están en momentos que se 
espera finalizar a medio o largo pla- 
zO, aunque con problemas de finan- 
ciación: 

- Caza Europeo 2000 (antes EFA). 

- Avión de transporte pesado 
(FLA). 

- Prolongación de vida del F--1. 

Y por último existe un tercer grupo 
donde se incluyen aquellos progra- 
mas paralizados en su totalidad hasta 
disponer de fondos que permitan su 
puesta en marcha: 

- Reposición de aviones de Patrulla 
Marítima. 
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- Modernización de aviones P-3. 

- Aviones de entrenamiento avan- 
zado y apoyo (A/AE-AR-X). 

- Obtención de aviones SAR. 

- Modernización de aviones C-130 


MODERNIZACION 
DE ARMAMENTO 


Bajo esta denominación se agru- 
pan los programas que tienen por fi- 
nalidad la adquisición, o moderniza- 
ción del armamento aéreo. 


Al igual que anteriormente estos | 
programas están en situación muy di- 


ferente. 
Próximos a entrada en servicio, O 
sobre calendario: 


- Modificación AIM-9N/P. 

- Adquisición AIM-9L. 

- Misiles MAVERICK. 

- “ HARPOON. 

- “ HARM. 

- Torpedos MK-46. 

- Depósitos Lanzables F-18. 

- Cartuchos impulsores nacionales. 
- Reposición anual por consumo. 


Otros que, básicamente por moti- 
vos financieros, sufren retraso sin lí- 


' mites o han sido definitivamente 





aplazados: 


- Misiles AMRAAM. 

- Bombas antipista. 

- Bombas BEAC. 

- Designadores LASER/FLIR. 
- Misiles ASRAAM. 

- Bombas de guiado LASER 


SISTEMA 
DE RECONOCIMIENTO 
AEREO AVANZADO 


El programa contemplaba en prin- 
cipio la adquisición de nuevos avio- 








GUERRA ELECTRONICA 


En los últimos años este área ha si- 
do potenciada considerablemente, si 
bien quedan muchos objetivos por 
alcanzar, preferentemente todos por 
falta de soporte económico. 

Programas sobre calendario o es- 
casamente retrasados. 

- RWR para F-l. 

- Sistema C3CM. 

- Modificación BARAX. 

- Acondicionamiento plataforma 
para inteligencia electrónica. 

Otros programas prácticamente pa- 
ralizados: 

- Centro Apoyo Operativo a GEL. 

- Polígono entrenamiento GEL. 

- Sistemas STAND-OFF JAM. 

- Sistemas IRCM para aviones 
VIP/SAR. 

- Autoprotección aviones de trans- 
porte y SAR. 

- POD SCORT-JAMMING. 


PROGRAMAS DE APOYO, 
SOSTENIMIENTO 

Y SUPERVIVENCIA 

DE LA FUERZA 


En este grupo se aglutinan un ele- 
vado número de programas de enti- 
dad muy diversa y, al igual que en 
los otros grupos, en situación dife- 
rente, siendo posiblemente el que ha 


sufrido más demoras y aplazamien- 


tos. 


Programas en curso, que se prevé 
entren a corto plazo en estado opera- 


tivo o que están sobre calendario: 


- Sistema Logístico 2000. 
- Sistema de Preparación de Misio- 


| nes. 


nes para cumplimentar esta misión 


específica. Las disponibilidades pre- 
supuestarias aconsejan ir a un objeti- 
vo más modesto, por el momento, 
como es la modernización y acondi- 
cionamiento de una plataforma ya en 
servicio (RF-4) para equiparla con 
sensores y sistemas de procesamien- 
to de imágenes de última tecnología. 
Actualmente está acabada la fase 
de preparación del avión y se en- 
cuentra pendiente la adquisición y 
montaje de las nuevas cámaras. 
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- Centro de Inteligencia 


Otros programas van desde su 
aplazamiento indefinido y con baja 
prioridad, hasta aquellos necesarios y 
a punto para adquisición, que no dis- 
ponen de plan de financiación que 
permita el desarrollo de las últimas 
fases: 


- Medios de autodefensa terrestre. 

- Polígono de entrenamiento 
aire/superficie. 

- Modernización de ayudas a la na- 
vegación. 

- Reparación rápida de pistas. 

- Defensa NBO. 














- Potenciación de Centros Logísti- 
Cos. 

- Construcción de refugios de avio- 
nes. 

- Polígono instrumentado Aire/Ai- 
re. 

- Sistemas de defensa de punto - 
Plan de infraestructura. 

- Plan informático. 

Como resultado de todo lo expues- 
to anteriormente podemos llegar a 
las siguientes conclusiones: 

- El Ejército del Aire conserva vi- 
vas sus inquietudes, manteniendo en 
vigor sus esperanzas de futuro, refle- 


- Jadas en los múltiples programas que 


expresan con claridad sus objetivos 
para la próxima década. 

- Los programas de material de 
nuestro Ejército no tienen mayor ni 
menor aspiración que estar capacita- 
dos para cumplir la misión encomen- 
dada. 

- Los programas a desarrollar su- 
ponen un considerable esfuerzo eco- 
nómico, es cierto, pero también su- 
ponen la garantía de operar con capa- 
cidad en cualquier circunstancia y 
momento. 

- Es necesario disponer de un plan 
de financiación sancionado y respal- 
dado por los créditos correspondien- 
tes, al objeto de evitar gastos parcia- 
les si son interrumpidos los progra- 
mas ya iniciados. 

- Es obvio que con los presupues- 
tos disponibles en los últimos ejerci- 
cios no se podrá cumplimentar nada 
más que una pequeña parte de los 
programas previstos. 

- Si no se procede en el momento 
oportuno a renovar los sistemas en in- 
ventario, cuando vayan alcanzando su 
ciclo de vida previsto, se necesitará 
realizar gastos en una cuantía que di- 
fícilmente podrá seguirse, abocando 
entonces a un situación muy crítica. 

- Si se mantienen los presupuestos 
en la misma línea, el Ejército del Ai- 
re en breve plazo se vería en dificul- 
tades para cumplir la misión asigna- 
da, lo cual obligaría a tomar la debi- 
da decisión para acutar en 
consecuencia. ¿Se renuncia a parte 
de la misión para atender exclusiva- 
mente a la principal en las mejoras 
condiciones o se va al cumplimiento, 
en grado marginal, de la misión ge- 
nérica?, Mm 
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La Comisión de la República Federativa Checa y Eslovaca en la Sala de Juntas de la ESA el 29 de abril de 1992. 





Un año en 





la Escuela Superior 


N 1992 la Escuela Superior del 
ñ Aire alcanzó dos hitos que mar- 

can la madurez y continuidad de 
la primera institución docente de 
nuestro ejército. De enero a abril se 
desarrolló en sus aulas el 50* curso 
de Capacitación para Ascensos a Ge- 
neral de Brigada y en septiembre se 
incorporó el 50* curso de Estado Ma- 
yor del Aire. En 1989 se cumplió el 
50 aniversario de la creación de la 
Escuela y es ahora el momento de 
glosar el significado de haber alcan- 
zado el número 50 en tan importantes 
cursos. Las efemérides deben servir 
no sólo para mirar el pasado sino 





FEDERICO YANIZ VELASCO 
Teniente Coronel de Aviación 








| Cuadro1 
- CURSOS REALIZADOS EN E.S.A. EN 1992 











DENOMINACIÓN 
- CAPACITACION ASCENSO 





- NUMERO 










A GENERAL DE BRIGADA 50" 
1329 

CAPACITACION ASCENSO (1* Tanda) 
A COMANDANTE 1322 

(2* Tanda) 











PERIODO 
ACADEMICO. 


13.01,92-09.04,92 





01.04.92-10.07.92 
07.09.92-18.12.92 


11,05.92-14.05,92 





SEMINARIO INFORMATIVO . 
- MANDO DE UNIDADES 
ESTADO MAYOR 49 
DEL AIRE 50% 





1 Brasil; 1 Venezuela; 3 Argelia; 1 Mauritania. 


** 1 Guatemala; 1 Argentina; 1 Marruecos; 1 Alemania. 
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16.09.91-17.12.92 
07.09.92-17.12.93 
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b £ | 





24 


658 
261 
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también para marcar nuevas orienta- 
ciones hacia el futuro. Es ésta pues 
una buena ocasión, recogiendo las 
experiencias adquiridas y a la luz de 
las circunstancias actuales, para dar 
nuevo impulso a la tarea de la ESA. 
El primer curso de Capacitación o 
Aptitud para el Ascenso a General de 
Brigada o de Capacitación para Man- 
dos Superiores que de estas tres for- 
mas ha sido llamado, comenzó el 15 
de abril de 1940 y el primer curso de 
Estado Mayor del Aire el 10 de fe- 
brero de 1942, Los responsables de la 
dirección del Ejército del Aire com- 
prendieron la importancia de dispo- 





mM an. ad A EA 





pa A 
RELACION DE CONCURRENTES A | 
4* SEMINARIO DE MANDO DE UNIDADES - 
Col. C. Ing. Juan Ivars Moragues. 
Col. C.G. Jose Luis Martinez Esteban. 
Col.C.G. - Isidoro Callejo del Aguila, 
Col. C.G. Aurelio Espinosa García. 
Col. C.G. — Julio Rocafull García. 
Col.C.G. Agustín Alvarez López. 
Col.C.G. Alfonso Batista López. 
Col. C.G. Domingo Galdón Domenech. 
Col.C.G. Diego Franco Couceiro. 
Col. C.G. Miguel Gómez de la Rosa. 
Col. C.G. Rafael Quirosa Castelló. 
Col. C.G. Angel Atauri Fernández. 
Col.C.G. Rafael Fernández-Shaw y Guitian. 





Componentes del 49* Curso de Estado Mayor junto a S.M. El Rey. 


ner de un centro de enseñanza donde 
se impartiesen los cursos necesarios 
para formar a los mandos y a los ofi- 
ciales de Estado Mayor del recién na- 
cido ejército. Hoy las circunstancias 
han variado profundamente pero la 
Escuela Superior está ahí y su labor 
sigue siendo necesaria para la Avia- 
ción española. 
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RESUMEN DE UN AÑO FRUC- 
TIFERO 


En 1992 la actividad de la ESA 
se ha centrado en las enseñanzas 
impartidas a los cursos (ver cuadros 
| y 2), en el asesoramiento al Jefe 
del Estado Mayor del Aire en doc- 
trina aérea y en el apoyo al Estado 
Mayor y otros organismos del 











Cuartel General. El personal, las 
aulas y toda la Escuela han presta- 
do siempre que ha sido posible su 
colaboración para el mejor servicio 
del Ejército del Aire. Además de 
las actividades habituales cabe des- 
tacar este año las conferencias que 
se han impartido en el Salón de Ac- 
tos y a las que además de profeso- 
res y alumnos han asistido personal 
militar del EMA, MAPER, MA- 
LOG, AJA, DAE, ACG y DST. La 
relación de los temas y conferen- 
ciantes denotan su interés y el nivel 
de las mismas. 

"Operaciones de paz y opinión 
pública" y "Plan comu- 
nicaciones del Pentágo- 
no durante la Guerra 
del Golfo". Por Juan J. 
Vega Echevarría (Di- 
rector de la Revista Es- 
pañola de Defensa). 

- "Soberanía española 
en el Norte de Africa". 
Por José A. Tomás de 
la Torre (Profesor de la 
Universidad Complu- 
tense). 

- "Perspectivas de la 
economía europea". Por 
Andrés Fernández Díaz 
(Catedrático de la Uni- 
versidad Complutense). 

- "Unión económica 
europea y economía de 
la empresa española" 
Por Alvaro Cuervo y 
Salas (Catedrático de la 
Universidad Complu- 
tense). 

- "Posibles escenarios 
estratégicos en Euro- 
pa". Por Rafael L. Bar- 
dají (Director del GE- 
ES). 

Por su carácter es 
también interesante 
destacar el intercambio 

de profesores y alumnos 
del curso de Estado Mayor con la Es- 
cuela Superior de Guerra Aérea fran- 
cesa y el intercambio de profesores 
con el Instituto de Altos Estudios de 
la Fuerza Aérea de Portugal. La en- 
trega de diplomas a los componentes 
del 49% Curso de Estado Mayor puso 
broche de oro a un año cargado de 
trabajo ilusionado y fructífero m 


Foto: Edu Fernández. RED 
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La última lección del Curso 


JAVIER GUISANDEZ GOMEZ 


Teniente Coronel de Aviación 





| pasado día 15 de diciembre, S.M. 

el Rey clausuró el XLIX Curso de 

Estado Mayor del Ejército del Aire, 
en un solemne acto en el que recibieron 
sus diplomas 31 oficiales superiores es- 
pañoles y 6 pertenecientes a las Fuer- 
zas Aéreas de Argelia, Brasil, Maurita- 
nia y Venezuela. 

El General de División 
Valerio Delgado Pinto, Di- 
rector de la Escuela Supe- 
rior del Aire, después de 
agradecer a S.M. y al resto 
de autoridades su presencia, 
impartió “la última lección 
del curso”, 

En primer lugar destacó la 
“formación continuada y la 
actualización de conoci- 
mientos”, como una necesi- 
dad imprescindible del ofi- 
cial de estado mayor, para la 
asimilación y adaptación al 
cambio, ante las nuevas ide- 
as, técnicas y sistemas. 

Hizo después una refle- 
xión y un análisis, desde el 
“punto de vista estratégico” 
del mundo en proceso de 
cambio, ante la desaparición 
del mundo bipolar y la gue- 
rra fría, y de sus consecuen- 
cias inmediatas, la disuasión 
nuclear y la carrera de arma- 
mentos. 

La época actual, en relación con la 
anterior, resulta cambiante y confusa, 
al tener como referencia a un nuevo 
mundo más complejo, fracturado e 
inestable. Por ello, en el nuevo contex- 
to (una gran amenaza concreta ha sido 
sustituida por otras variadas de menor 
entidad), no se puede ceder a la pasivi- 
dad, y resulta indispensable una defen- 
sa militar adecuada. 

Hay una serie de consecuencias es- 
tratégicas derivadas de la “desaparición 
de la antigua URSS” (reducción gene- 
ralizada de efectivos y de presupuestos 
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dedicados a defensa en los paises Occi- 
dentales, cambio geopolítico en el Ter- 
cer Mundo, ausencia de liderazgo glo- 
bal, contradicción entre el desarme Oc- 
cidental y la proliferación de 


armamento en el Tercer Mundo, con 
importantes y graves consecuencias an- 





te la proliferación de misiles balísticos 
y armas nucleares, químicas y biológi- 
cas), que es necesario conocer y anali- 
zar con todo rigor, para tomar las deci- 
siones adecuadas. 

Al mismo tiempo, se produce una 
“internalización de los problemas estra- 
tégicos”: gran crecimiento de las opera- 
ciones de carácter humanitario y de 
mantenimiento de la paz, bajo los aus- 
picios de la ONU; aumento de la ines- 
tabilidad en Europa del Este y otras re- 
giones del mundo, por la ola de afirma- 
ciones y luchas étnicas, nacionalistas, 





religiosas y culturales; perspectivas de 
una Defensa Europea Común preconi- 
zada por el tratado de Maastricht; posi- 
ble avance hacia el concepto de multi- 
nacionalidad de fuerzas militares, ...etc, 
El conflicto del Golfo puede conside- 
rarse como paradigma del nuevo con- 
texto estratégico, del que hay que dedu- 
cir las consecuencias y enseñanzas per- 
tinentes, ante las que cabe destacar: 
utilidad de fuerzas desplegadas, capaci- 
dad de una Fuerza Aérea moderna, ne- 
cesidad de medios de información y de 
mando y control, así como de transpor- 
te estratégico, utilización de armamento 
moderno... Ante la nueva situación es- 
tratégica resulta imprescindible “adap- 
tarse a los cambios” (al 
igual que lo están haciendo 
todas las naciones del Mun- 
do Occidental), y tener las 
medidas para asumir nue- 
vas necesidades de carácter 
general: - Conseguir unas 
Fuerzas Armadas con ma- 
yor eficacia operativa, más 
móviles y flexibles. - Dis- 
poner de capacidad para in- 
tegrarse eficazmente en 
fuerzas interaliadas. - Nece- 
sidad de más y mejor infor- 
mación, y mayor capacidad 
de mando y control. - Re- 
forzamiento de los estudios 
y análisis estratégicos. - 
Conseguir una eficaz acción 
conjunta de los ejércitos. 
Por último, hizo una breve 
consideración, relativa a las 
normas de conducta profe- 
sional aplicables al oficial 
de estado mayor, recogidas 
en las Reales Ordenanzas 
para las Fuerzas Armadas, 
en las que hay que esforzar- 
se en asumir y practicar: lealtad, infor- 
mación rigurosa, completa y objetiva; 
competencia profesional, trabajo y for- 
mación constante; rigor intelectual, ini- 
ciativa, creatividad y análisis critico; 
entusiasmo, coordinación de esfuerzos 
y capacidad de discusión, entre otras. 
Finalizada la “lección”, le fue impuesta 
al Cte. Pedrosa Rey la medalla al Méri- 
to Aeronáutico, por haber obtenido el 
número uno del curso y, a continuación, 
los componentes de la promoción reci- 
bieron su diploma de Estado Mayor en- 
tregado por S.M. el Rey. Ml 
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Actividad operativa 
en 1992 


Fco. JAVIER GARCIA ÁRNAIZ 
Comandante de Aviación 














lo largo del año 1992 la activi- "Operación 
dad operativa del Ejército del Eres 42 
. . e . eje 
Aire ha sido muy variada y di- de Aerotransporte 
versa participándose en multitud de y Paracaidismo 


realizado con la 


ejercicios y operaciones. Los más tarios | 


destacados han sido: 


EJERCICIOS NACIONALES 




















PERIODICOS: 
NOMBRE OBJETO 
LASEX Entrenamiento coordinación iluminación Laser. 
MACHACA Adiestramiento de CCTs. 
CADMA Combate aéreo disimilar. 
ALFA NEGRO Entrenamiento Guerra Electrónica. 
DAGA Entrenamiento JCR y Defensa Aérea. 
COTA Entrenamiento MFFO y Defensa Aérea. 
ACUARIO Entrenamiento Control Aéreo Táctico. 
NUBE GRIS Entrenamiento Guerra Electrónica y SEAD Además se han realizado multitud 
SINKEX Evaluación de Armamento. de Operaciones Diversas de empleo 
POPE E Infiltración de Fuerzas especiales. de la Fuerza Aérea como han podido 
DAPEX | | Defensa Aérea Peninsular. E ser los Transportes de Reemplazos de 
Defensa Aérea de las Islas Canarias. E Mozos los diversos REVOLET y RE- 
a Evaluación Des liegues. | E E VOLEA a las Islas Canarias, el Apo- 
Sa a A iS yo Logístico al Destacamento en 





VI B pa Tripuaciones en pel . 10 de Se 


O 


EJERCICIOS INTERNACIONALES 
EN EL MARCO OTAN 








NOMBRE OBJETO 

TIGER MEET Reunión de Escuadrones "Tiger" OTAN. 
CROSS COUNTRY Navegación Aérea en Países OTAN. 
RODEO Evaluación Capacidad de Transporte. 
ASWEX Adiestramiento antisumbarino. 


Operaciones de Patrulla Marítima. 
- Operaciones de Minado Defensivo. 
Operaciones de. Cola! A ÍamO. 
2 AR rra. Electrónica. - 
laneam: . na de Ejercicios OTAN. 
















Guinea Ecuatorial, el Mantenimiento 
de las Líneas Regulares de Estafeta 
(7 en la Península y 4 en Canarias), 
los transportes VIP, la Lucha contra 
los Incendios Forestales, la importan- 
te colaboración a la Celebración de la 
Olimpiada de Barcelona'92, numero- 








Foto: Nuñez Árcos 





sos vuelos de Transporte de Ayuda 
Humanitaria, de Apoyo a misiones de 
Mantenimiento de Paz, de Exhibi- 
ción, de Apoyo al Deporte Aéreo y 








——— Foto: Nuñez Arcos —— 


INTERCAMBIOS 
DE ESCUADRONES EN EL MARCO 
OTAN 


ESCUADRON  ESCUADRON 


ESPAÑOL OTAN/ 
TIPO AVION 
121 Esc. 1-1 Francia/Mirage 
2000 
122 Esc. 32 USAFE/F-15 
123 Ese 51 Alemania/RF-4F 
141 Esc. 1 Bélgica/F-16 
151 Esc. 11 Reino Unido/ 
ER Tornado ADV 
152 Esc -330 Grecia/F-16 
211 Esc. 9 Italia/Fiat G-91- 





de Reconocimiento de Trazas en De- 
fensa Aérea Activa. 

En definitiva se puede decir que la 
Actividad Operativa del Ejército del 
Aire durante 1992 ha sido muy am- 
plia y variada, progresándose en el 
continuo entrenamiento no solo inter- 
no, sino junto con nuestros países 
aliados fuera y dentro del marco de 
las Organizaciones defensivas y utili- 
zando la Fuerza Aérea dentro de las 
muy variadas misiones que se presen- 
tan en Tiempo de Paz. 


EJERCICIOS FUERA DEL MARCO OTAN 


NOMBRE OBJETO PAIS U 
ORGANISMO 
NAVIMAES Entrenamiento Navegación Marruecos 
PYRENEES Entrenamiento Defensa Aérea Francia 
NAVIPAR Intercambio Escuadrones Francía 
PATMAR Patrulla Marítima Francia 
TRITONE Entrenamiento SAR Francia/Italia 
SQUALO Entrenamiento SAR Francia/Ttalia 
SPALAX Entrenamiento SAR Francia/Ttalia 
DAUPHIN — Entrenamiento SAR Francia/Italia 
CERNIA Entrenamiento SAR Francia/Italia - 
TRUCHA Entrenamiento SAR Francia/Italia 
TACEX Transporte Aéreo Táctico USAFE 
MAR PALMA Minado Defensivo A E NAVY 
'GALIA - Aerotransporte y Prricaitimas - Francia a a 
JUPITER - Aerotransporte y a e read 


ATLAS 





E E Defensa. Aérea 


Ataque y Pelea Aérea 
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Novedades en los planes de estudio 
de la Academia General del Aire 


OMO consecuencia de lo esta- 
blecido en la Ley 17/89, Regula- 
dora del Régimen del Personal 
Militar Profesional, en lo relativo a la 
Enseñanza Militar, durante el presen- 
te curso 92/93 se han producido algu- 
nas novedades en los planes de estu- 
dios que se desarrollan en la Acade- 
mia General del Aire, centro docente 
del Ejército del Aire donde se impar- 
te la enseñanza militar de formación 
de su Cuerpo General, en sus grados 
superior y medio, así como la forma- 
- ción de carácter general militar de los 








FERNANDO MOSQUERA SILVÉN 
Coronel de Aviación 





las Fuerzas Armadas, junto con la en- 
señanza complementaria de la titula- 
ción requerida para el Cuerpo de In- 
tendencia y, eventualmente, la ense- 
ñanza militar de formación del 


- Cuerpo de Especialistas. 


Cuadro 1 


CLASIFICACION DE LAS 
MATERIAS/ASIGNATURAS 


Pe AA CAS y 


Primeramente, en el Real Decreto 
601/1992, de 5 de junio, se estable- 
cieron las directrices generales que 
tenían que considerarse en la redac- 
ción de los planes de estudios de los 
Cuerpos Generales de los Ejércitos, 
en sus grados superior y medio. Los 
aspectos más destacados de estas di- 
rectrices son los siguientes: 

- Las materias de enseñanza, distri- 
buidas en asignaturas, se clasifican 
en dos grupos principales, Obligato- 
rias y Optativas. Estos grupos a su 
vez se subdividen los dos en otros 











Cuerpos de Intendencia, de Ingenie- 
ros y de Especialistas del Ejército del 
Aire y de los Cuerpos Comunes de 
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dos grupos, Comunes y Específicas, 
con lo cual, cada materia de uns que 








Za y, por lo tanto, las asignaturas que 














comprende, puede pertenecer a uno 
de los cuatro grupos que se muestran 
en el Cuadro 1. 

Son asignaturas comunes las que se 
dirigen a conseguir la formación ge- 
neral del militar de carrera, indepen- 
dientemente del Ejército en que vaya 
a encuadrarse. 

Asignaturas específicas son aque- 
llas que se dirigen a conseguir la for- 
mación del militar de carrera, en rela- 
ción con las características y necesi- 
dades de cada Ejército, Cuerpo, 
Escala y, en su caso, Especialidad 
Fundamental. 

Las asignaturas obligatorias son 
aquellas que han de cursar necesaria- 
mente todos los alumnos de la res- 
pectiva enseñanza militar. 

Por último, las asignaturas optati- 
vas son las que puede seleccionar ca- 
da alumno, dentro de la oferta que es- 
tablezca el correspondiente plan de 
estudios. 

- Los planes de estudio incluyen la 
materia "instrucción y adiestramien- 
to", que tendrá carácter prioritario 
durante un periodo de seis semanas 
en cada curso, pudiendo durar hasta 
veinticuatro semanas en uno de ellos. 

- Se introduce el concepto de crédi- 
to, con objeto de homologar la Ense- 
ñanza Militar a la del Sistema Educa- 
tivo General. El crédito es la unidad 
de valoración de las enseñanzas in- 
cluidas en el plan de estudios. Cada 
crédito supone diez horas de ense- 
ñanza teórica o práctica o, en el caso 
de la instrucción y adiestramiento, las 
equivalencias que se establezcan. 

- Los planes de estudios tendrán una 
duración de cinco años para la Escala 
Superior y de tres para la Media, ex- 
cepto para los sistemas especiales de 
| acceso a la enseñanza militar. 

Una vez iniciado por un alumno un 
plan de estudios determinado, éste no 

podrá ser modificado durante un pe- 

riodo de duración del mismo (5 ó 3 

años, según la escala). 

De acuerdo con estas directrices, 
mediante la orden ministerial 
60/1992, de 30 de julio, se aprobaron 
los planes de estudios para la Ense- 
ñanza Militar de Grado Superior de 
los Cuerpos Generales de los Ejérci- 
tos, que ha entrado en vigor durante 

el presente curso 92/93 para los 
e de primer curso del Cuerpo 
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ASIGNATURAS DEL PLAN DE ESTUDIOS DEL CUERPO GENERAL ESCALA SUPERIOR 


CURSO 


0 MN a 00 09 09 09 0) PM) PO MD PD PD — — e boot od 


Cuadro 2 


DEL EJERCITO DEL AIRE 
ASIGNATURAS OBLIGATORIAS COMUNES 
ASIGNATURA 


Matemáticas | 

Electricidad y Electromagnetismo 

Informática Básica y Sistemas Operativos 

ea: al Derecho y Derecho Constitucional 
tica 

Lengua Inglesa | 

Matemáticas ll 

Electrónica | 

Reales Ordenanzas y Derecho Militar 

Historia, El Mundo Actual | 

Lengua Inglesa ll 

Electrónica |l 

Geografía Física y Humana 

Gestión y Administración Militar 

Historia, El Mundo Actual Il 

Gramática Inglesa | 

Psicología Social 

Gramática Inglesa |l 

Relaciones Internacionales 

Lengua Inglesa |!l 


ASIGNATURAS OBLIGATORIAS ESPECIFICAS 


Organización y Táctica Aérea | 
Aerodinámica y Mecánica de Vuelo 
Mecánica y Termodinámica 
Motores y Cohetes 
Aviónica 
Sistemas de Reconocimiento 
Navegación Aérea y Sistemas de Navegación | 
Fea y Seguridad de Vuelo 
ogía 
Historia de la Aeronáutica y Astronáutica 
Táctica Aérea Il 
Seguridad y Defensa 4 
Sistemas de Armas Aéreos 
Navegación Fr de de N ión ll 
rea y Sistemas de Navegación 
Sistemas a mientos de Vuelo 1 
ae ii 
Apoyo Aéreo 
Navegación Aérea ll 
Sistemas y Procedimientos de Vuelo Il 
Gestión de Material y de Recursos Humanos 
Aeronáutico 


Apoyo o Aéreo ll 

Navegación Aérea IV 

Sistemas y Procedimientos 

Gestión y Administración en el Ejército del Alre 
ASIGNATURAS OPTATIVAS COMUNES (A SELECCIONAR 6 CRÉDITOS POR cunSo 


de Vuelo 11 





CREDITOS 


1 O Y 0 Y 005 A 0 0 010 0 (0 0 1 1 1 O 
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Cuadro 3 





CUERPOS, Y CURSOS QUE SIGUEN, QUE CURSAN ACTUALMENTE SUS ESTUDIOS EN LA A.G.A. (EL 5% CURSO DEL CGES, 1? DE LOS 
C.ING. Y C.C. Y 2* DE LOS C.G.EM Y C.E., SE CURSAN EN SU MAYORIA FUERA DE LA A.G.A.) 























Cuerpo General Cuerpo de Cuerpo de Cuerpos Comunes Cuerpo General Cuerpo de Cuerpo General 
Escala Superior intendencia( der de las FAs Escala Media Especialistas Escala Media 
(C.G.E.S.) Cl.) ING (C.C. C) (C G.E.M. ) (e. E,) Op. Aéreas 
ler, Curso 1er Curso dd ter. Curso. ter. Curso ] Aer, Curso 
2 Curso | 2 Curso 22 Curso | 
3er, Curso | | 
4* Curso e Curso | | 
ES Curso ge Curso 














Cuadro 4 











CUERPOS, Y CURSOS QUE SEGUIRAN, QUE CURSARAN SUS ESTUDIOS EN LA A.G.A. A PARTIR DEL CURSO 200) 














Cuerpo General CUODO de Cuerpo de Cuetos Comunes Cuerpo General 
Escala Superior discos! e | de las FAs Escala Media 
(C.G.E.S.) C.l,) ING.) Ss 66) il (C.G.E.M.) 
ter. Curso 1er, Curso ! ter. Curso | 1er. Curso ter. Curso 
ip O to Pro 
O a 4 _. Y Curso 
_ 3er Curso a 
A o 
5* Curso | 














General, Escala Superior, integrados | tudios según los planes de estudios 


en la 48 Promoción de la Academia 
General del Aire. 

Estos planes de estudios se irán 
aplicando progresivamente a segundo 
curso, tercero, , de año en año, 
hasta llegar al quinto curso de la Es- 
cala Superior. El resto de los alum- 
nos, que habían ingresado en años 
anteriores, seguirán cursando sus es- 


etc. 


12 


vigentes hasta ahora. 

Una de las novedades significati- 
vas de los nuevos planes de estudios, 
es que contemplan el vuelo como una 
asignatura más a cursar, y por tanto a 
aprobar, lo que tiene un especial sig- 
nificado para la Escala Superior ya 
que, al no existir más que una espe- 
cialidad fundamental, todos los 





Cuerpo de Cuerpo General 
Especialistas Escala Media 
(C.E,) Op. Aéreas 
Jj  Ter.Curso |. Ter, Curso. 7 
Puro | ETT 
Z === = | ARA 





alumnos de esta escala tienen que 
cursar las mismas asignaturas, el 
vuelo incluido, aún en el caso de que, 
llegado el momento, no demuestren 
suficiente aptitud para el pilotaje. En 
este caso, causarán baja "no" en vue- 
lo, sino como pilotos, y seguirán cur- 
sando la asignatura de vuelo como 
navegantes. 

En el Cuadro 2, agrupadas según 
su clasificación, se muestran las asig- 
naturas del nuevo plan de estudios de 
la Escala Superior del Cuerpo Gene- 
ral del Ejército del Aire, (la asignatu- 
ra de vuelo aparece con la denomina- 
ción de "Sistemas y Procedimientos 
de Vuelo"). Del cuadro se desprende 
que el nuevo plan de estudios contie- 
ne 13 asignaturas Obligatorias Co- 
munes, que son iguales que las que 
van a seguir los alumnos de los Cuer- 
pos Generales, Escala Superior, en la 
Academia General Militar de Zarago- 
za y en la Escuela Naval de Marín; 
15 asignaturas Obligatorias Específi- 
cas, y hasta 9 asignaturas Optativas, 
entre Comunes y Específicas, lo que 
hace un total de 40 asignaturas a cur- 
sar durante la carrera por cada alum- 
no, y de 324 créditos, a los que hay 
que añadir 121 créditos más corres- 
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pondientes a instrucción y adiestra- 
miento, más 9 créditos adicionales 
del Trabajo Académico de Investiga- 
ción de Final de Carrera. 

Los planes de estudios del resto de 
los Cuerpos y Escalas están todavía 
pendientes de aprobación, sin embar- 
go, la Academia General del Aire, 
además de los alumnos del Cuerpo de 
Intendencia, que venían cursando re- 











gularmente sus estudios por el plan 
antiguo, cuenta con alumnos de los 
Cuerpos Comunes de las Fuerzas Ar- 
madas, de los Cuerpos General y de 
Especialistas, Escala Media, del Ejér- 
cito del Aire, y como novedad en el 
presente curso se han incorporado 
por primera vez alumnos del Cuerpo 
General de Escala Media, de la Espe- 
cialidad Fundamental que previsible- 
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mente se denominará de Operaciones 
Aéreas, que seguirán tres años de es- 
tudios en la Academia, y alumnos del 
Cuerpo de Ingenieros del Ejército del 
Aire (anteriormente habían cursado 
alumnos de este Cuerpo pero con su 
denominación anterior "Ingenieros 
Aeronáuticos”). 

En el Cuadro 3, se incluyen los di- 
ferentes Cuerpos y Escalas, y años 
que cursan, que siguen sus estudios 
actualmente en la Academia General 
del Aire. 

A los alumnos anteriores hay que 
añadir los aspirantes a militar de em- 
pleo, categoría de oficial, pilotos, que 
cursan la parte aeronáutica de su plan 
de estudios en la Academia. 

Las novedades previstas para el fu- 
turo, aparte de la aprobación de los 
planes de estudio pendientes, consis- 
tirán durante el curso 94/95 en el in- 
greso de la primera promoción de los 
alumnos del Cuerpo de Intendencia 
con Titulación Previa, que seguirán 
un solo año de estudios en la Acade- 
mia. Á partir de ese curso, los dife- 
rentes Cuerpos y Escalas, y años que 
cursarán, que seguirán sus estudios 
en la Academia General del Aire, son 
los que se presentan en el Cuadro 4 m 
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Los "nuevos" 
de la diecisiete 


FELIX GONZALEZ PÉREZ 
Teniente Coronel Ingeniero Aeronáutico 





tarmente a los futuros Oficiales de 
nuestro Cuerpo de Ingenieros pasó 
-al igual que la relativa a su forma- 


[: responsabilidad de formar mili- 


ción técnica- por diferentes etapas. 





Al crearse la Academia Militar de 
Ingenieros Aeronáuticos y su Escuela 
de Ayudantes ambas enseñanzas -mi- 
litar y tecnológica- estuvieron asigna- 
das a dicha Academia. Poco tiempo 
después, los Caballeros Cadetes. de 
primer curso -Escala de Ingenieros- 
se incorporaban a la Academia Gene- 
ral del Aire antes de hacerlo a la del 
Cuerpo. Allí recibieron los conoci- 
mientos necesarios para acreditarse 
como militares, a los que habría que 
añadir una práctica muy importante: 
la convivencia con los Cadetes del 
Arma de Aviación y del Cuerpo de 
Intendencia para que de ella surgie- 
ran, desde la niñez militar, esos lazos 
de unión imprescindibles entre los 
componentes de la Fuerza y los que 
integran el Apoyo a la Fuerza. 

Pasó el tiempo y-con la creación de 
la actual Escuela Técnica Superior de 
Ingenieros Aeronáuticos- el Ejército 
del Aire dejó de formar técnicamente 
a sus ingenieros. Los titulados de pro- 
cedencia civil que optaron por ingre- 
sar en el Cuerpo adquirieron sus co- 
nocimientos militares en la Academia 
Militar de Ingenieros Aeronáuticos. 
pero esto duró escasamente una déca- 
da ya que -allá por 1965- tuvo lugar la 
disolución de la Academia del Cuer- 
po, lo que dio lugar a que aquellos as- 
pirantes se formasen como militares 
en los campamentos de la Milicia Aé- 
rea Universitaria. 

Si la memoria no me falla, el siste- 
ma actual se adoptó hacia 1971 Ó 
1972. Es fiel reflejo del que fuera se- 
gundo en antigúedad, está refrendado 
por la Ley 17/89 y con él los Cadetes 














la Academia General del Aire para 
nacer militarmente, como frutos de 
una misma semilla, junto a sus com- 
pañeros del Cuerpo General y del 
Cuerpo de Intendencia. 

Por análogas vicisitudes pasaron los 
aspirantes a Oficial de la Escala de 
Ingenieros Técnicos Aeronáuticos. 
Tan sólo una diferencia respecto a los 
de la Escala de Ingenieros: mientras 
existió la Academia Militar del Cuer- 
po aquellos Caballeros Alumnos no 
pisaron el solar de la Academia Gene- 
ral del Aire. 

Al 50* Curso de Capacitación para 
el Ascenso a General acudimos cuatro 
Tenientes Coroneles del Cuerpo de 
Ingenieros. Relacionados por orden 
de antigiiedad -y practicando la auto- 
cita- estos son nuestros nombres: Ge- 
rardo González Sánchez, Emicio An- 
tonio Ferreras Blanco, Félix González 
Pérez y Angel Cases Costa. Tanto 
Angel como yo -que procedemos de 
la antigua Escala de Ayudantes- reali- 
zamos nuestros estudios en la Acade- 
mia Militar de Ingenieros Aeronáuti- 
cos. Cases es de la 18* y yo de la 17, 
dos promociones que se hermanan en 
el tiempo, respectivamente, con la 14* 
y la 13" de la Academia General del 
Aire. 

Los otros dos compañeros de Cuer- 
po -Gerardo y Emicio- nacieron para 
el Ejército del Aire en la Milicia Aé- 
rea Universitaria. No tuvieron ocasión 
de dar sus primeros pasos en una 
Academia Militar y por eso no encon- 
traron una promoción a la que adscri- 








birse. Consecuentemente -y por ha- 
blar de alguna manera- llegaron al 
Curso huérfanos de Academia y Pro- 
moción, 

Pero a veces surgen en la vida esas 
pequeñas cosas que tanto nos llenan y 
que, en esta ocasión, sirvieron para 


Gerardo y Emicio... Todo ocurrió el 
27 de marzo de 1992, poco después 
de las once y veinte, cuando nos dis- 
poníamos a disfrutar del "descanso 
largo”... Nuestro Jefe de Clase -el Co- 
ronel Pérez Covaleda- retrasó la sali- 
da del aula para comunicarnos el 
acuerdo adoptado: nombrar miembros 
honorarios de la 17" Promoción de la 
Academia General del Aire a los cua- 
tro Tenientes Coroneles del Cuerpo 
de Ingenieros concurrentes a aquel 
Curso. 

Creo -y hablo por mí mismo- que 
una emoción indescriptible se apode- 
ró de nosotros y que, incapaces de do- 
minarla, nuestros corazones acelera- 
ron sus ritmos al recibir el distintivo 
de la 17* -que ya era nuestra promo- 


 Ción- y que presurosos prendimos so- 


bre nuestras guerreras... 
A las palabras de agradecimiento de 
Gerardo siguió el comentario elogio- 


so a nivel de los del Cuerpo. Después, 


al terminar nuestra jornada de clases, 
volvimos a nuestras casas saboreando 
esa inmensa satisfacción que se siente 
después de una vivencia inolvidable... 
Probablemente asegurando que lo 
mejor de la vida suele encontrarse en 
las pequeñas cosas cuando éstas tie- 
nen su origen en un sentimiento no- 
ble... Volviéndonos a convencer de 
que una de nuestras mejores posesio- 
nes son nuestros compañeros... Tal 
vez recordando viejas vivencias en las 
que practicamos -en toda su extensión 
y sin regatear consecuencias- esa vir- 
tud esencial en el militar que es el 


compañerismo... 


En todo este ir y venir de la mente 
la imaginación me llevó -aún no se 
por que extraña pirueta- hasta el patio 
de armas de la Academia General Mi- 
litar en una fecha para mí muy señala- 
da: aquel 20 de diciembre de 1984 en 
que, por primera vez, canté aquel 
himno que quise aprender para ento- 
narle como un Cadete más de la 44" 
Promoción... 

A modo de respuesta a cuanto 
aquella mañana había sucedido en la 
Escuela Superior del Aire surgieron 
ante mí -en caprichoso desorden ver- 
sos y estrofas del himno de la Acade- 
mia General Militar. Los primeros 
fueron... 

"Armas y Cuerpos funden nuestro 








del Cuerpo de Ingenieros volvieron a | borrar para siempre la "orfandad" de | emblema 
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en unión y hermandad sin igual...” 

porque allí, merced a aquel gesto 
entrañable de nuestros compañeros, 
se enlazaron en apretado abrazo - 
"siempre unidos" como después escri- 
biría Federico Yániz- los colores rojo, 
azul y negro de nuestros Cuerpo Ge- 
neral, de Intendencia y de Ingenie- 
rOS... 

En su maravilloso desorden, las es- 
trofas siguieron apareciendo para lue- 
go decir... 


"Siempte que ondea al viento la 
Bandera, 

rojo y oro bajo el sol, 

mi corazón siento latir 

con orgullo de español..." 


porque el origen de todo lo sucedi- 
do -el motor que movió la voluntad 
de nuestros compañeros- se encontra- 
ba en ese hondo sentir a la Patria que 
nos hace mirar con orgullo la Bandera 
de España... Una bandera que nos 
hermana porque bajo sus pliegues to- 
dos nacimos... Una bandera que nos 
une porque por mantenerla altiva y 
honrada -tanto en paz como en gue- 
rra- todos trabajamos y combatimos... 
Una bandera que -con amor de ma- 
dre- a todos nos cubre con sus colores 
cuando morimos... 








Después..., con 
un murmullo tenue que poco a poco 
se fue agrandando hasta convertirse 
en un canto recio, apareció una estro- 
fa a la vez alegre y triste... Alegre por 
lo que de hermoso tiene la disposición 
de cumplir con el deber aún a costa 
del don más preciado que poseemos... 
Triste por la amargura que entraña la 
separación de los que fueron nuestros 
compañeros... 

"Y si morir por tí preciso fuera 

combatiendo por tu honor 

orgulloso esperaré mi fin 

luchando con ardor..." 

La razón del surgir de esta letra tar- 
dó en llegar... Lo hizo casi al final del 
curso de la mano de Juan Luis Ibarre- 
ta en ese su maravilloso, ingenioso y 
acertado resumen gráfico de lo que 
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fue el 50"Curso de Capacitación para 
el Ascenso a General... Porque en una 
de sus páginas aparecieron -porque no 
podían caer en el olvido- otros com- 
pañeros nuestros de la 17* orlados por 
el laurel de un ¡PRESENTES!... Eran 
-y perdón si a mi pluma se le escapa 
algún nombre- López Terrén, Casta- 
ñeda, Mañas, Valero, Cruz Liñán, Gil 
de Montes, Antequera, Zamora, Sán- 
chez García, Bernal, Lacanal, Ferrán- 
dez del Cacho... Ellos fueron los me- 
jores de la promoción porque dieron 
al servicio de España -no importa co- 
mo, cuando y donde lo hicieran- lo 
mejor que tenían: sus vidas. 

Pero lo maravilloso del combate no 
es su desarrollo, sino el hecho de que 
cuando uno cae otro acude presto a 
cubrir la brecha. Y en esta lucha con- 
tinua al servicio de la Patria, los pues- 
tos que aquellos dejaron en la promo- 
ción ya han sido cubiertos -aunque 
sólo sea parcialmente- por cuatro Te- 
nientes Coroneles del Cuerpo de In- 
genieros: Gerardo, Emicio, Félix y 
Angel... Son los últimos que se incor- 
poraron a la 17”... Somos -como diría 
un Cadete de segundo de la Academia 
General Militar- los "nuevos” de la 
17* Promoción de la Academia Gene- 
ral del Aire. Ml 
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La mujer 
en el Ejército del Aire 


RAMON GARCIA Ruiz 


Coronel de Aviación 


a incorporación de la mujer al 

Ejército del Aire se hizo reali- 

dad en el mes de julio del año 
1989, cuando Eva María Lequerica 
de Jaén conseguía su despacho de 
Teniente del Cuerpo de Farmacia del 
Ejército del Aire y era destinada al 
Ala núm 14, Al finalizar el año 
1992 la teniente Lequerica ya no 
pertenece al Ejército del Aire, ahora 
está integrada en el Cuerpo Militar 
de Sanidad, pero otras mujeres han 
cogido su relevo ingresando en dife- 
rentes Cuerpos y Escalas de su es- 
tructura. 

En el año 1992 dos mujeres han 
obtenido la condición de militar pro- 
fesional. La Alférez María Estrella 
Garrido Garrido, de la Escala Media 
del Cuerpo de Especialistas, destina- 
da en la Dirección de Servicios Téc- 
nicos donde presta servicio como di- 





La alférez Estrella Garrido, destinada en la 
Dirección de Servicios Técnicos 
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Foto Jorge Mata 









Foto Angel Cañaveras 


La Alférez 
Yolanda Gassó, 
Militar de Empleo 
del Cuerpo 
General, 

está destinada 
como piloto en el 
Centro 
Cartográfico y 
Fotográfico. 


plomada en estadística; y la Alférez 
Carmen Yolanda Gassó Vila, Militar 
de Empleo del Cuerpo General, desti- 
nada como piloto en el Centro Carto- 
gráfico y Fotográfico. Ambas muje- 
res, al igual que la Teniente Lequeri- 
ca, han tenido que competir, en 
idénticas condiciones, con sus com- 
pañeros varones para conseguir sus 
actuales destinos. 

Esta pequeña representación feme- 
nina muy pronto se verá multiplica- 
da, ya que son numerosas las mujeres 
que esperan su titulación en los di- 
versos centros docentes militares de 
formación del Ejército del Aire. 

En la actualidad cuatro realizan es- 
tudios en la Academia General del 
Aire. Una como alumna de la Escala 
Superior del Cuerpo General, dos de 
la Escala Media del Cuerpo General 
y la cuarta de la Escala Media del 
Cuerpo de Especialistas. Las tres 
alumnas del Cuerpo General realiza- 
rán las prácticas de vuelo necesarias 
para titularse como pilotos. 

En la Academia Básica del Aire es- 
tudian otras cuatro mujeres. Dos son 
alumnas de la Escala Básica del 
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Cuerpo General, una de la Escala Bá- 
sica del Cuerpo de Especialistas y la 
cuarta se prepara como Tropa Profe- 
sional en la especialidad de mecánico 
de mantenimiento de avión. 

En la Escuela de Transmisiones 
hay cinco alumnas, cuatro de la Esca- 
la Básica del Cuerpo de Especialistas 
y una de Tropa Profesional. De ellas 
una obtendrá la especialidad de ope- 
rador de alerta y control y las restan- 
tes la de radiotelegrafista. 

En la Base Aérea de Reus hay una 
alumna de Tropa Profesional que se 
titulará como escribiente y, por últi- 
mo, en el Centro de Adiestramiento, 
Seguridad y Defensa se prepara como 
Militar de Empleo la que puede ser 
una de las cinco primeras mujeres pi- 
lotos militares de este Ejército. 

Con el ingreso de estas quince mu- 
jeres, la mayoría de las escalas del 
Ejército del Aire contarán con algún 
representante femenino en sus filas, 
sólo los Cuerpos de Intendencia e In- 
genieros se verán privados de tal re- 
presentación, aunque no pasará mu- 
cho tiempo para que se disipe esta 
singularidad. MM 
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"Retrofit" de los aviones 
CR-12 y C-15 


Jesus MARTINEZ DeL MORAL 
Teniente Coronel de Aviación 


Fco. JAVIER GARCIA ÁRNAIZ 
Comandante de Aviación 


OR el término "retrofit" se en- 

tiende que son aquellas modifi- 

caciones que se hacen en un de- 
terminado tipo de avión con el objeto 
de unificar la configuración de la flo- 
ta disponible en un país. Estas modi- 
ficaciones normalmente ya son incor- 
poradas en los aviones que salen de 
la fábrica pero hay que hacérselas a 
los que ya se encuentran en servicio. 

A lo largo de 1992, se han llevado 
a efecto dos modificaciones "retrofit" 
en importantes sistemas de armas. 
Una ha sido en los CR-12 (RF-4C) 
disponibles en el Ejército del Aire, ya 
finalizada, y ha comenzado otra en 
los C-15 (F-18), que se prolongará 
otros dos años aproximadamente. 

La del CR-12 se ha llevado a cabo 
en dos fases. En la primera fase, se 
les ha dotado de un sistema de Rea- 
bastecimiento en Vuelo tipo cesta, de 
forma que los aviones pueden tomar 
combustible de los cisternas en servi- 














La segunda fase se ha centrado 
principalmente en la aviónica, sustl- 
tuyendo el obsoleto radar APQ-99 
por el digital APO-172, instalando el 
sistema de Navegación Inercial 
NWDS (Navegation Weapons Deli- 
very System), sustituyendo el Radio- 
altímetro por otro digital, instalación 
de sistema de vídeo para la grabación 
de imágenes Radar, e instalando la 
"Bus" de datos 1553B, que entre 
otras características permite utilizar 
sistemas de planeamiento de misión 








Todos los aviones C/CE-15 están sometidos al proceso de "Retrofit" en la B.A. de Zaragoza 


cio en el Ejército del Aire. Es de des- 
tacar que la modificación deja intacta 
la capacidad de reabastecimiento an- 
terior por el procedimiento de "Bo- 
om", que es estándar en la Fuerza 
Aérea Estadounidense. 
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Foto: Nuñez Arcos 


externos y suministrar los datos al 
sistema por cinta magnética de fácil 
manejo. 

La segunda fase ha sido realizada 
por personal de la Fuerza Aérea Esta- 
dounidense, invirtiéndose aproxima- 
damente 3 meses en las propias insta- 
laciones del Ala 12 en la B.A. de To- 
rrejón. 

Por otro lado, en el mes de sep- 
tiembre se inició la puesta al día de 
los aviones C/CE-15. Se estima su fi- 
nalización en el mismo mes de 1994, 
Los trabajos tienen dos objetivos, la 
normalización de la aviónica de todos 
los aviones para hacerla equivalente a 
los que se recibieron de fábrica en el 
último lote, y la introducción de mo- 
dificaciones estructurales que iban 
incluídas en la garantía de la compra 
para hacerla extensiva a toda la flota. 

Este "retrofit" para el C-15 se está 
llevando a cabo en la B.A. de Zara- 
goza, con lo que las revisiones perió- 
dicas de todos los C/CE-15 en servi- 
cio en el Ejército del Aire han pasado 
a la B.A. de Torrejón. MN 
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Apuntes sobre el F-5 en la 


B.A. de Morón 


JOAQUIN SANSANO SAMPERE 
Coronel de Aviación 





mediados de los 60 y en base a 
los acuerdos firmados con los 
Estados Unidos de América, la 
factoría de Construcciones Aeronáuti- 
cas en Getafe (Madrid), construye ba- 
jo licencia los F-5 que vendrían a sus- 
tituir en esta Base Aérea a los F-86 
"Sabre". 

El 7 de enero de 1970, llegan a Mo- 
rón los primeros C.9 (denominación 
española de los F-5), pilotados por 
oficiales de Talavera y Morón que se 
habían desplazado un año antes a Es- 
tados Unidos para efectuar los corres- 
pondientes cursos de adaptación al 
nuevo material. A partir de este mo- 
mento, la Unidad comienza a ser ope- 
rativa y con el C.9 se funda el 202 Es- 
cuadrón, pasando a depender del 
Mando Aéreo Táctico. 

El 18 de septiembre del mismo año 
se forma el 204 Escuadrón al incorpo- 
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 Gotonél Lucio A 
(1979-81). 

Coronel Rafael Gonzále 
Aguadé (1981-83). 

Coronel Casimiro pe ér 
(1983-85). >, ZO 

Coronel José Barroso Guerra 
(1985-87). 

Coronel Fernando de Arteaga. 
Dánvila (1987-89). 

Coronel José Segura Velasco 
(1989-91). 

Coronel Joaquín Sansano Sam- 
pere (1991-). 
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rarse a la Base los CR.9, -reconoci- 
miento-, para en 1971 crearse definiti- 
vamente el Ala n* 21, -según Orden 
Comunicada del 04ABR71-, com- 
puesta por dos Escuadrones de Fuer- 
zas Aéreas, 211 "Gallos" y 212 "Siso- 
nes”, completándose apenas tres años 
más tarde -en marzo de 1974- las pri- 
meras 25.000 horas de vuelo. 


El perfecto adiestramiento de la 


Unidad se hace patente en todas las ac- 
tividades en las que participa su perso- 
nal, obteniendo nuestros pilotos las 
máximas calificaciones en ejercicios 
específicos así como en las pruebas de 
Pentathlon Aeronáutico; se reconoce 
al Ala 21 como una de las Unidades 
mejor entrenadas de Europa. 

Nuestros pilotos se han adaptado 
perfectamente al F-5 formando hom- 
bre/avión una perfecta simbiosis, sien- 
do prácticamente insustituibles en los 
ejercicios con el Ejército de Tierra y 
la Armada -con los que se colabora 
muy estrechamente- como apoyo en la 
consecución de sus planes de entrena- 
miento. 

También el personal especialista, 
con cursos intensivos en Talavera y 
Morón, se ha adaptado perfectamente 
al nuevo material consiguiéndose muy 
altos niveles en la relación horas de 
trabajo/horas de vuelo. 

En agosto de 1974, varios aviones 
son destacados a las Bases Aéreas de 
Gando y Lanzarote para cooperar en 
las operaciones de Descolonización 
del Sahara Español, permaneciendo 
en ellas hasta septiembre de 1975. Pa- 


ra ello, se incorporan al avión dos de- 


pósitos supletorios de combustible 
que, con un total de 2.100 litros, hací- 
an posible el vuelo de casi 3.000 kms. 
que separan Morón de Gando. 

Se efectuaron más de 500 misiones, 
sobre todo en apoyo del Ejército de 














Tierra y la Armada y principalmente 
sobre el desierto, destacando la escol- 
ta efectuada al entonces S.A.R. el 
Príncipe Juan Carlos en su visita ofi- 
cial a El Aaiún. 

En marzo de 1976, el 212 Escua- 
drón pasa a formar el 464 Escuadrón 
en el Ala Mixta n* 46 en la B.A. de 
Gando. 

En mayo de 1981, al ser dotado este 
Ala con material Mirage F-1, los F-5 
de Gando regresan a Morón con su 
nueva denominación A.9 (ataque) pa- 
ra formar el 212 Escuadrón. 

El 21 de junio de 1981 se cumplen 
50.000 horas de vuelo. 

El 31 de enero de 1985 se cumplen 
75.000 horas de vuelo. 

El 24 de octubre de 1988 se cum- 
plen 100.000 horas de vuelo. 

Ha sido esta década de los 80 la 
más efectiva de la Unidad. Los F.5 
participan continuamente en misiones 
en nuestro ámbito y en colaboración 
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con Fuerzas Aéreas extranjeras donde 
el reconocido nivel alcanzado incitaba 
a que muchos países solicitaran efec- 
tuar maniobras conjuntas con ellos. 
Así, los "Gallos" han volado por los 
cielos de Europa mostrando el buen 
hacer de los F-5 de Morón. 

Por causas técnicas, casi todo el 
año 1989 los aviones permanecen en 
tierra sometidos a profundas revisio- 
nes e inspecciones, encaminadas a su 
modernización y optimización. Esta 
situación y la problemática derivada 
de las actuales necesidades presu- 
puestarias aconsejan un replantea- 
miento del material aéreo y así, en 
octubre de 1992 se ordena la entrega 
de los aviones al Ala 23 donde conti- 
nuarán prestando sus servicios. Para 
sustituirle, se dota a nuestra Unidad 
con material E-25, siendo este mo- 
mento el final de la permanencia del 
F-5 en Morón tras más de 22 años de 
intenso servicio. 


El E-25 vendrá a ocupar el hueco 
dejado por los F-S5 hasta tanto se asig- 
ne otro avión al Ala 21 para seguir 
cumpliendo su misión. 

En estos veintidós años se han efec- 
tuado 110.000 horas de vuelo, que su- 
pone un altísimo nivel, teniendo en 
cuenta los periodos de inactividad de 
la Unidad debido a las causas ante- 
riormente expuestas. 


Capi 
zález. A 
Teniente Antonio Gil Mig 


vViquel A 
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Solo el paso del tiempo ha podido 
con los bríos de nuestro F-5 que du- 
rante tantos años ha soportado la ten- 
sión y fatiga de miles de misiones y 
por lo que, debido al inevitable ciclo 
vital, ahora exige su relevo. 

El Ala 21 tendrá siempre una deuda 
de gratitud con este avión por sus bue- 
nas maneras, su buena gobernabilidad 
a pesar de lo complejo de sus sistemas, 
y el reconocimiento de tantos y tantos 
pilotos formados en él y que actual- 
mente engrosan las filas de nuestras 
unidades donde, gracias a los conoci- 
mientos y experiencia adquiridos, se 
ponen cada día a los mandos de otros 
"hermanos mayores” que la actual tec- 
nología aeronáutica nos brinda y las 
necesidades del Servicio demandan. 

El F-5, "caza de la libertad", tendrá 
en esta Base Aérea erigido un monu- 
mento como símbolo de nuestro reco- 
nocimiento y presencia viva de veinti- 
dós años de nuestra Historia. M 
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22 años de 
Mirage 
NNEE/DE 


en España 





JAIME AGUILAR HORNOS 
Coronel de Aviación 





te año causaban baja definitiva en 

el inventario del Ejército del Aire 
los aviones "Mirage HHNEE/DE" que 
prestaron servicio durante 22 años en 
el Ala 11 de la Base Aérea de Mani- 
ses (Valencia). Este motivo nos obli- 
ga a dedicar en el resumen anual una 
breve reseña histórica del avión que 
ha sido reconocido familiarmente en 
el E.A. como "la plancheta", por su 
peculiar forma visto desde tierra, de- 
bido a su ala en delta. 


d L pasado 1 de octubre del presen- 


LA DIVERSIFICACION DE 
FUENTES DE APROVISIONA- 
MIENTO 





Siendo ministro del Aire el teniente 
general Julio Salvador Díaz Benju- 
mea se decidió que se adquiriesen 
aviones franceses "Mirage MIE” con 
la intención de diversificar las fuen- 
tes de aprovisionamiento. Se trataba 
de un avión derivado del "Mirage 
HIC*, caza supersónico de ala delta, 
un auténtico caza todo tiempo, inter- 
ceptador y que en la versión española 
"EE” era capaz de actuar como inter- 
ceptador y como avión de ataque, 
mientras que la versión "DE" era la 
versión doble mando. Había conse- 
guido un gran éxito en la "guerra de 
los seis días", que sirvió de Teclamo 
para vender 1.747 ejemplares, llegan- 
do a estar en servicio en una veintena 
de naciones. 

A finales de febrero de 1970, ocho 
pilotos y cuarenta especialistas se 

















trasladaron a Dijon-Longyvic (Francia) 
para realizar los cursos de adaptación 
al nuevo material. El 12 de junio de 
ese mismo año tomaban tierra en la 
Base Aérea de Manises (Valencia) los 
ocho primeros aviones, de los que se 
recibieron en total 24 monoplazas y 
seis biplazas, en lugar de los treinta 
monoplazas que estaban previstos, 
debido a reducciones económicas. 
Los primeros aviones incorporados 
fueron encuadrados en el 101 Escua- 
drón, que aún conservaba "F-86F" y 
pasó a denominarse 111 Escuadrón, 
con dependencia de la Aviación Tác- 
tica. En mayo de 1971 se creó el "Ala 
11" en la Base Aérea de Manises, 
formada por los Escuadrones 111 y 
112, cuyas dotaciones quedaron al 
completo el 11 de octubre de 1972, 
pasando a depender del Mando de la 
Defensa Aérea en la vigilancia del 
espacio aéreo español en "servicio de 
alarma" durante las 24 horas diarias y 
los trescientos sesenta y cinco días al 
año, que ha mantenido hasta el 31 de 
diciembre de 1989. Añadiremos que 
durante la "marcha verde", en no- 
viembre de 1975, doce de estos avio- 
nes permanecieron en situación de 
alerta para un eventual destacamento 
en la zona de operaciones. En octubre 





de 1982 se realizaron pruebas de ho- 
mologación del misil aire-aire AIM- 
9P3 y en octubre de 1986 se lanzaron 
varios misiles Matra R-530. 

En 1979 se pensó en la posible ad- 
quisición de 20 ejemplares más para 
potenciar al Ala 11, pero no llegó a 
realizarse la operación porque los 
aviones que ofreció la Armée de 
L'Air eran modelos inferiores a los 
que poseía el Ejército del Aire. 

Con parte de los 144 aviones que 
pretendía el Programa FACA se pen- 
saba sustituir, entre otros, a los "Mi- 
rage INIEE/DE". Pero los efectivos 
previstos en el mencionado Programa 
fueron mermando hasta quedar redu- 
cidos a 72 ejemplares, con lo cual, si 
se daban de baja los "Mirage 
TIEE/DE" quedaba muy aminorada 
la capacidad operativa del Ejército 
del Aire, 


LA MODERNIZACION DE LOS 
"MIRAGE HIEE/DE" 


Era necesario prolongar la vida 
operativa de estos aviones hasta la in- 
corporación de los "AX" y "EFA", 
mediante la modernización, a base de 
dotarle de una aviónica moderna, un 
nuevo radar y mejoras en la célula. 
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Para ello se firmó, el 28 de diciembre 
de 1988, un contrato entre la DGAM, 
en representación del E.A. y la Socie- 
dad Anónima de Gestión ATTORN 
S.A., constituida por CESELSA 
(75%) y CASA (25%), para el desa- 
rrollo de un programa de moderniza- 


ción a cuatro años, por los 23 aviones 
"Mirage MIEE/DE" por un importe 
de 23.500 millones de pesetas. 

Pero las disensiones entre ambas 
empresas y la reducción del Presu- 
puesto de Defensa para 1992, condu- 
jo a la cancelación del programa en 
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julio de 1991 y se decidió la baja 
operativa de los "Mirage MIEE/DE" 
para el 30 de junio de 1992, que fue 
retrasada hasta el 1 de octubre de ese 
mismo año. 


LA BAJA, SUSTITUCION Y LA | 
DESPEDIDA 


Para cubrir esta baja, el 111 Escua- 
drón recibirá doce aviones "Mirage 
F.1CE/EE" plenamente operativos, 
procedentes del Ala 14, con una plan- 
tilla de 18 pilotos, aunque el desplie- 
gue total se producirá de forma esca- 
lonada. Los seis primeros llegaron a 
la Base Aérea de Manises el día 1 de 
octubre coincidiendo con la baja del 
Mirage MNIEE/DE y los seis restantes 
llegarán a lo largo de los nueve pri- 
meros meses de 1993, estando previs- 
to que el 111 Escuadrón se encuentre 
operativo a principios de 1995. 

El adiós oficial de los aviones "Mi- 
rage IMNEE/DE" de la que fue su base 
durante tantos años revistió un carác- 

ter especial, con una exhi- 
bición aérea, con la partici- 
pación de ocho de estos 
aviones, a quienes acompa- 
ñaban como homenaje un 
"A.9" y un "AE.9" del Ala 
23, un "E.25" de la A.G.A., 
un "CE.15", un "C.15" y un 
"CR.12" del Ala 12 y un 
"C,14" del Ala 14, también 
participaron los seis prime- 
ros aviones "Mirage 
F.1CE” que desde entonces 
han entrado a formar parte 
de la unidad. Aún tuvo ca- 
bida una demostración aé- 
rea a cargo del teniente co- 
ronel jefe de Fuerzas Aére- 
as, cerrando el emotivo 
acto el coronel Esteban, je- 
fe del Ala 11, que dirigió 
una alocución rememmo- 
rando los años de servicio 
de un excelente avión. 
En números fríos, pero 
representativos diremos 
que en estos 22 años de actividad se 
han realizado 80.512 horas en un 
total de 75.172 vuelos, se han perdi- 
do ocho aviones (dos de ellos bipla- 
zas) y cayeron en acto de servicio 
dos pilotos. 
¡Adiós, Plancheta, adiós! 
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Los KC-135E comparten el aparcamiento de la Base con los P3 del Grupo 22 recién trasladado a Morón desde Jerez. 





Reabastecimiento en vuelo desde Morón a la operación 
"Restore Hope" 


La esperanza llega a Somalia 
desde el aire 


JOSÉ CLEMENTE ESQUERDO O A 
Teniente Coronel de Aviación | EL 





. : el a E 
"Los recientes acontecimientos de Somalia y el decidido deseo del Mundo de evitar las consecuencias de MS de A a 


ns "A , . . m , : . el 4 1 y A 
la guerra a la población civil de este país, han dado lugar a la mayor operación de reabastecimiento aéreo A 
en tiempo de paz de la Historia de la Aviación”. IAN 


L aparcamiento de aviones de la 

Base Aérea de Morón se encuen- 

tra "a tope" desde el pasado día 5 
de diciembre en el que el Gobierno 
de los EE.UU. decidió intervenir pa- 
cificamente en Somalia a instancias 
de las Naciones Unidas. 

El Gobierno español, consciente de 
la importancia de la operación; trans- 
porte de alimentos, medicinas y sol- 
dados para hacer viable la distribu- 
ción de la ayuda humanitaria, propor- 
cionó todo el apoyo para que los 
aviones de reabastecimiento en vuelo 
de la USAF estuvieran basados en 
Morón en virtud de los acuerdos Es- 
paña-USA. 

El coronel Joseph K. Simeone, co- 
mandante del 157 Grupo de reabas- 
tecimiento en vuelo de la Air Natio- 
nal Guard del estado de New 





| . 2 . ... ., . 
"La acogida española ha sido muy cálida y la colaboración de las autoridades excelente". 








82 REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Enero-Febrero 1993 




















Hampshire nos comenta con satis- 
facción: —, 

Todo comenzó en una visita al 
Cuartel General del Air Mobility 
Command en la Base de Scott el pa- 
sado jueves 3 de diciembre. Ahí, nos 
convencimos que la operación Resto- 
re Hope necesitaba lógicamente de 
reabastecimiento en vuelo y que por 
lo tanto debía formarse una fuerza de 
aviones de este tipo en "alguna par- 
te". Fuí nombrado jefe de la misma y, 
solamente 4 horas antes de "ponernos 
en marcha” se eligió la Base Aérea 
de Morón como la más adecuada. 

¿Cuáles fueron desde su punto de 
vista los criterios que condicionaron 
la elección de la Base Aérea de Mo- 
rón? 

La Base Aérea de Morón tiene una 
situación estratégica ideal, práctica- 
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mente a medio camino entre la costa 
Este de los EE.UU. y Somalia. Su 
pista e instalaciones son excelentes, 
incluyendo sus posibilidades de su- 
ministro rápido de combustible, con- 
tando además con sus estables condi- 
ciones meteorológicas que la hacen 
idónea para este tipo de vuelos. 

¿Con cuánta fuerza se planteó el 
destacamento? 

Los dos primeros KC-135E llega- 
ron a Morón el sábado día 5 por la 
mañana, y pertenecen a la unidad de 
mi mando en New Hampshire. Le si- 
guieron aviones de diferentes Unida- 
des de la Guardia Aérea Nacional de 
Washington, Kansas, Utah, N. Jersey 
y también de la reserva procedentes 
de California e Indiana hasta comple- 
tar un total de 25 aviones, que un día 
más tarde de su llegada, los doce pri- 
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Reabasteciendo al C-14]. 


meros estaban listos 
para operar, gracias a 
la rápida puesta a punto 
de comunicaciones e 
instalaciones de la Ba- 
se para esta operación 
por parte del Jefe del 
destacamento USAF 
teniente Coronel Ortiz 
y al excelente apoyo en 
todos los sentidos del 
Comandante de la Base 
coronel Sansano. 

¿A qué número as- 
ciende el personal in- 
volucrado en la opera- 
ción? 

A finales de diciem- 
bre, en plenas fiestas 
de Navidad, contamos 
con un total de 1.116 
personas, incluyendo 
las permanentes en la 
Base. Creo que es im- 
portante resaltar la di- 
versa procedencia de 
las mismas pues, al de 
las Unidades antes cita- 
das hay que unir el per- 
il” sonal activo de las FAs 
Il. de los EE.UU. en Euro- 
pa, basados en el Reino 
Unido, Italia, Alemania 
y Turquía. Una verda- 
dera prueba de fuerza 
para la organización y 
coordinación, teniendo en cuenta el 
necesario relevo de las tripulaciones - 
un total de 35- y personal de tierra. 

Háblenos sobre los aspectos "tácti- 
cos” de la Operación. . 

El vuelo de los aviones del puente 
aéreo se inicia en las Bases USAF del 
área de N. York y Nueva Escocia en 
la costa Este. Desde allí hacen vuelo 
directo a bases situadas en el extremo 
oriental del Mediterráneo en donde se 
efectúa el relevo de las tripulaciones, 
dando desde allí el salto final al 
"Cuerno de Africa" en donde se en- 
cuentra Somalia. 

Nuestra misión consiste en propor- 
cionar combustible a los C-141 y Ga- 
laxias en el primer tramo del viaje so- 
bre el Atlántico a 400 NM de las cos- 
tas de Portugal y 700 NM de Morón. 

Para ello diariamente estamos ha- 
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ciendo una media de 15 salidas 
en operación continua día-no- 
che. El esfuerzo al ser continua- 
do es bastante considerable co- 
mo puede suponerse ya que has- 
ta el día 29 de diciembre hemos 
realizado un total de 262 salidas 
que han representado 1.022 ho- 
ras de vuelo. 

Suponemos que al día de hoy 
se habrán batido records dig- 
nos del "Guinness" en cuando 
a consumo de combustible. 

Efectivamente, hemos consu- 
mido hasta el momento más de 
7 millones de litros de combus- 
tible y transferido a los aviones 
que llevan la esperanza del 
mundo a Somalia más de 10 
millones de litros con un costo 
total aproximado de 3 millones 
de dólares. 

Teniendo en cuenta que éstas 
son las cantidades correspon- 
dientes a un mes de operación pue- 
den ser significativamente más gran- 
des de acuerdo con la duración de la 
misma. 

¿Puede decirnos algo sobre su 
Unidad de origen y la Guardia Aérea 
Nacional a la que pertenece? 


¿e E e 


El general Laporta, el coronel Sansano, el coronel Simeone y el teniente coronel Ortiz, en la visita a la Base del Embajador USA en Es- 
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De la operación "Desert Storm" a la operación "Restore Hope”. 


Mi Unidad, como sabe, es el 157 
Grupo de reabastecimiento aéreo de 
la Guardia Nacional de New. Hamp- 
sire, depende directamente del go- 
bierno del estado y cuenta en la ac- 
tualidad con 10 aviones KC-135E. 
Es una de las 95 unidades que tiene 


paña, Sr. Capen, al comienzo de la "Restore Hope". 
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la Guardia Aérea Nacional, por otra 
parte la 5” Fuerza Aérea del mundo 
en tamaño. Mi unidad tiene asigna- 
dos 83 tripulantes de los cuales 43 
son pilotos, 23 de ellos lo son de lí- 
neas aéreas comerciales y el resto, 
20, realizan diferentes trabajos en su 
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Personal de las Fuerzas Aéreas españolas y USA trabajando conjuntamente para el éxito 


de la operación. 


vida civil, pues son abogados, maes- 
tros, etc... 

Emplean 6 días al mes de su tiem- 
po en el reentrenamiento y realizan 
un viaje de navegación al año por to- 
do el mundo. 

Al utilizar los mismos "standards" 








que las Unidades activas de la USAF, 
estamos perfectamente entrenados y 
listos para cualquier operación real, 
como puede ver. 

A nivel general, ¿cuál es finalmen- 
te su Opinión personal? 

Tengo que decir que salvo las lógi- 
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La pista e instalaciones de 
a base aérea de Morón 
son idóneas para este tipo 
de operaciones. 





cas demoras al principio con los con- 
troles, dado lo inusual y "extraño" de 
nuestros vuelos, la operación está re- 
sultando prácticamente perfecta. La 
acogida española ha sido muy cálida 
y todos nosotros estamos mentaliza- 
dos a que operamos en favor de una 
importante causa humanitaria desde 
una Base Aérea de un país amigo. 


En la mesa de operaciones donde 
se ha realizado la entrevista quedan 
algunos cafés humeantes sobre las 
cartas de navegación. Suenan los te- 
léfonos y en el teletipo diario envia- 
do a Ramstein por el jefe del Grupo 
de Reabastecimiento en vuelo leemos 
al final en su apartado F: "Moral": 
ahora que el fin de semana de Navi- 
dad acaba de pasar, el personal apare- 
ce muy activo”. 

La Base Aérea de Morón no lo ha 
estado menos desde el pasado 5 de 
diciembre Mm 
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Actividades aéreas desarrolladas por el Ala 31 





ACTIVIDADES DEL GRUPO 15. El año 
1992 ha sido particularmente activo para 
el Grupo 15 de Fuerzas Aéreas encua- 
drado dentro del Ala 31. En el ámbito na- 
cional ha participado en ejercicios de de- 
fensa aérea DAPEX (los antiguos Red- 


Eye), en ejercicios con armas dirigidas 


por laser (LASEX) y de guerra electróni- 
ca (NUBE GRIS) y de práctica de manio- 
bras y tácticas de defensa y ataque (ejer- 
cicios tipo DAGA y COTA). Un ejercicio 
de especial significación fue el traslado 
completo de un Escuadrón a las Islas 
Canarias para operar desde allí en un 
ejercicio de defensa aérea. Con el Ejérci- 
to de Tierra también se han realizado co- 
laboraciones entre las que destaca el 
ejercicio ASPIDE. 

Junto con fuerzas de países aliados 
se ha participado en el ejercicio DRA- 
GON HAMMER de la OTAN; con la 
Fuerza Aérea y la Marina norteamerica- 
na en ejercicios de los cuales el más 
conocido es el POOP-DECK, y con las 
Fuerzas Aéreas francesas en ejercicios 
DATEX y HARMONIE. 

Mención especial en cuanto a ejerci- 
cios la merece el SINKEX-92, en el cual 
junto a otras unidades de combate se 
comprobó la efectividad de la mayor 
parte del armamento de que dispone el 
inventario de la Unidad. 

Para completar el entrenamiento y 
aumentar el conocimiento y las tácticas 
de otras fuerzas aéreas de países de 
la Alianza Atlántica, el Escuadrón 151 
mantuvo un intercambio con el Escua- 
drón 11 de la RAF, basado en Leeming 
(Gran Bretaña) y el 152 Escuadrón lo 
hizo con el Escuadrón 330 de la Fuer- 
za Aérea griega con base en Nea An- 
chialos. Con unos efectivos más redu- 
cidos se han llevado a cabo vuelos 
"cross-country" en visitas a bases aé- 
reas portuguesas. Finalmente el Grupo 
15 ha participado también en una exhi- 
bición aérea en Gilze-Rijen (Holanda). 








durante el año 1992 





¡Hasta en los Juegos Olímpicos ha 
participado el Grupo 15! Durante el de- 
sarrollo de los mismos y fuera de la vis- 
ta de atletas y espectadores, el Grupo 
15 mantuvo una vigilancia permanente 
sobre el espacio aéreo de Barcelona. 





El final de año llega con parte de la 
dotación de aviones del Grupo 15 so- 
metida a un proceso de "Retrofit" que 
actualizará las capacidades operati- 


vas del F-18. Momentáneamente, con 
algunos aviones menos de los habi- 


tuales, el Grupo 15 mantiene su servi- 
cio de alarma de 24 horas y su dispo- 
nibilidad operativa para participar en 
todas las misiones que se le enco- 
mienden. 
En resumen, el Grupo 15 ha realizado: 
MISIONES: 
3.704 (hasta 30.10.92) 
315 (previstas hasta fin nov.) 
HORAS DE VUELO: 
4.571:00 (hasta el 30.10.92) 
324:00 (previstas hasta fin nov.) 


ACTIVIDADES GRUPO 31 AÑO 1992 

Como resultado de la actividad desarro- 
llada por el Grupo 31 desde comienzos 
del año en curso y hasta la reciente fe- 
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cha de 31 de octubre, pueden destacar- 
se los datos que a continuación se ci- 
tan. Todos ellos están referidos al con- 
junto de los aviones C-130 Hércules de 
que está dotada la unidad (T-10, TK-10, 


- y TL-10), sin tener en cuenta qué valo- 


res corresponden separadamente a ca- 
da tipo o versión. 
MISIONES: 
803 
HORAS DE VUELO: 
4.053:25 
SALIDAS: 
1.831 
PAX:: 
23.230 
CARGA TRANSPORTADA: 
2.737.489 
PARACAIDISTAS LANZADOS: 
7.141 
CARGAS LANZADAS: 
414/343.252 
LITROS RAB.: 
883.233 
Dignas de mención aparte por su ca- 
rácter humanitario, condiciones de peli- 
grosidad y por su especial repercusión 
en los medios de comunicación, tanto a 
nivel nacional como internacional, han 
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sido las misiones realiza- 

das a la antigua Yugosla- 

via, concretamente a Za- 

greb y Sarajevo (a las que 

habría que añadir el esta- 

blecimiento de una Estafe- 

ta semanal a Splitz a partir | 
de Noviembre), en las que 
se invirtieron 30 horas y 45 
minutos y se transportaron 
87.050 Kgs. de carga. 

De la participación del 
Grupo 31 en maniobras y 
ejercicios podemos desta- 
car aquellas de tipo conjun- 
to o de colaboración con 
otros Ejércitos Nacionales 
(Ejército de Tierra o Mari- 
na) o extranjeros o con 
Fuerzas Multinacionales 
pertenecientes a la OTAN. 
De entre ellas destacare- 
mos las siguientes por lo 
representativo de la capa- 
cidad y potencial del Grupo 
31 en las variadas facetas 
del Transporte Aéreo Militar:- En las ma- 


niobras de colaboración con la Fuerza | 


Aérea Portuguesa, de nombre JUPITER, 
durante las que se transportaron 155 pa- 
sajeros y 6,63 toneladas de carga, se 
lanzaron 264 paracaidistas y se volaron 
un total de 34,10 horas. 
- Con la Fuerza Aérea Francesa se han 
venido realizando a lo largo del presente 
año los Ejercicios DAPEX de reabasteci- 
miento en vuelo, que hasta el momento 
han supuesto un total de 226,400 litros 
suministrados a otros aviones. 
- El Ejercicio TUFA de despliegue del 
Grupo 15 a Canarias hizo que se movie- 
ran 233,3 toneladas de carga además 
del personal de apoyo correspondiente. 
- Las cifras de las DRAGON HAMMER- 
92 arrojan un total de 506 pasajeros y 
76,2 toneladas de carga transportadas, 
además de 224 paracaidistas lanzados, 
4,2 toneladas de carga lanzada en vuelo 
y 151.900 litros de combustible trasvasa- 
do en misiones de reabastecimiento. 
- Este año las maniobras de la Brigada 
Paracaidista con los franceses se cele- 
braron en España (maniobras GALIA) y 
durante las mismas se efectuaron lan- 
zamientos, como otros años, de para- 
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ERAJEVO 











caidistas y material. Lo mismo sucedió 
con los Ejercicios TRUENO, aunque és- 
tos, mas completos que los anteriores, 
permitieron el lanzamiento de 282 para- 
caidistas y 53,2 toneladas de carga. 

- Para completar el repaso a las activi- 
dades más importantes nombraremos 
también las maniobras y ejercicios PO- 
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OP DECK, SINKEX, ESTANDARE, y 
ANDURIÑA; el Intercambio de Escua- 


drones OTAN, las actividades llevadas 


a cabo con motivo del Día de las Fuer- 
zas Armadas, la evacuación de Luanda 
(Angola), y el despliegue de la comisión 
de la Agrupación Málaga a la antigua 
Yugoslavia 


87 











Folo: Jorge Mata. RED 


2 
sv 
E 
Mi 
D 
o 
-) 
a 
o 
Do 
o 
a 
» “4 
al 
S 
—. 
o 
[ral 


EJERCICIO SINKEX. El 17 de septiem- 
bre tuvo lugar a 100 millas naúticas de 
las costas gallegas el Ejercicio SINKEX- 
92, consistente en una demostración de 
proyección del poder aéreo y potencia 
de fuego sobre blancos navales. 

El blanco se trataba de la ex-corbeta 
Princesa, que había sido dada de baja 


' del inventario hace varios años, mien- 


tras que los aviones atacantes fueron 
los F-18 (C-15) del Ala 12 y Grupo 15 y 
los Mirage F-1 (C-14) del Ala 14. Todos 
operaron desde sus bases habituales 
sin efectuar ningún despliegue previo al 
ejercicio, característica fundamental de 
éste al pretenderse demostrar la capa- 


Foto; Ricardo Pérez Iruela 


cidad de reacción y radio de acción del 
poder aéreo. Las armas empleadas 
abarcaban prácticamente todas las po- 
sibilidades de armamento aire superfi- 
cie, con bombas de caída libre, bombas 
de guía láser, bombas de racimo, bom- 
bas de caída retardada, y misiles aire 
superficie. Las misiones de apoyo fue- 
ron realizadas por los F-5B (AE-9) del 
Ala 23 para la iluminación láser, los C- 
130K Hércules (TK-10) del Grupo 31 
para el reabastecimiento en vuelo, el 
Ala 48 para misiones SAR y de vigilan- 
cia marítima, y el Grupo de Control Aé- 
reo para ejercer esas funciones. 

Los objetivos se cumplieron con am- 
plitud, pues la ex-corbeta Princesa se 
hundió rápidamente tras el impacto di- 
recto de los AGM-65G disparados, que 
abrieron grandes vías de agua en su 
estructura. 

La capacidad de coordinación, pro- 
yección y potencia del poder aéreo 
quedaron demostradas con este ejerci- 
cio, al tiempo que sirvió como entrena- 
miento para tripulaciones y personal de 
tierra en el empleo y preparación del ar- 
mamento de alta tecnología del que es- 
tá dotado el Ejército del Aire. 
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NTERCAMBIO DE ESCUADRONES 
123 ESCUADRON ESPAÑOL - 511 
ESCUADRON ALEMAN.Entre los días 
15 y 24 de septiembre tuvo lugar el in- 
tercambio de Escuadrones del progra- 
ma OTAN SQ EXCHANGE, en la Base 
Aérea de Bremgarten próxima a la ciu- 
dad alemana de Friburgo. 

Ambos Escuadrones tienen como mi- 
sión principal el Reconocimiento Aéreo 
contando con el mismo sistema de ar- 
mas RF-4. 

El día 17 de septiembre y coinci- 
diendo con la presencia del escua- 
drón español en Alemania se celebró 
la fiesta de despedida del Ala 51 
"Last call Inmelmann” a la que asistie- 
ron escuadrones de reconocimiento 




















de la mayoría de los países europeos 
y durante la cual el avión 34 pintado 
con los colores de la bandera alema- 
na realizó una espectacular exhibición 
aérea. 





El intercambio ha servido para practi- 
car las tácticas de reconocimiento res- 
pectivas así como para reafirmar los la- 
zos de unión que ya existían entre am- 
bos escuadrones. 


VISITA AL ALA 23 DEL JEFE DEL 
ESTADO MAYOR GENERAL DE LA 
FUERZA AEREA DE ARGENTINA. 
El día 19 de septiembre ha efectuado 
una visita al Ala 23 de la Base Aérea 
de Talavera el brigadier general José 
Antonio Julia, Jefe del Estado Mayor 
de la Fuerza Aérea Argentina. 

A su llegada fue recibido por el coro- 
nel Jefe de la Unidad y por una comi- 
sión de personal designada al efecto 
entre los que se encontraban cuatro 
oficiales de la Fuerza Aérea Argentina 
que actualmente realizan el curso de 
profesor. 
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EL HOSPITAL DEL AIRE SE INCOR- 
PORA A LAS TECNICAS QUIRURGI- 


CAS DE ALTA TECNOLOGIA ME- 


DIANTE LA CIRUGIA LAPAROSCOPI- 
CA DIGESTIVA. Desde septiembre 
pasado se vienen realizando en el Ser- 
vicio de Cirugía General y Digestiva 1! 
del Hospital del Aire intervenciones qui- 
rúrgicas digestivas mediante Cirugía 
Laparoscópica o mínimamente invasi- 
va. El teniente coronel Cerquella, el co- 
mandante Olmeda y el capitán Romero 


las están realizando de forma progra- 





mada y rutinaria con lo que el Hospital 
del Aire se incorpora a la alta tecnolo- 
gía quirúrgica que requiere actualmente 
los hospitales considerados de van- 
guardia. 

Mediante esta técnica se pueden in- 








VISITA DE SS.MM. LOS REYES DE 
ESPAÑA A LA BASE AEREA DE TA- | 


LAVERA. El día 28 de septiembre, 
efectuaron una breve visita al Ala 23 de 
la Base Aérea de Talavera, SS.MM. los 
Reyes de España, con motivo de su vi- 


| sita oficial a Extremadura. 


Acompañaba a los soberanos el Minis- 
tro de Administraciones Públicas, Juan 
Manuel Eguiagaray Ucelay. 
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A su llegada fueron recibidos por el 
coronel jefe de la Unidad y momentos 
después partieron para la ciudad de Za- 
fra donde inauguraron la FIG'92 (Feria 
Internacional de Ganado), visitando 
posteriormente las ciudades de Cáce- 
res y Badajoz. 

Finalmente regresaron de nuevo a 
esta Base Aérea, partiendo hacia Ma- 
drid a últimas horas de la tarde. 
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tervenir sin necesidad de laparotomía: 
apendicitis agudas, cálculos vesicula- 
res, hernias diafragmática e inguinales, 
resecciones de colon, así como realizar 
innumerables procedimientos diagnósti- 
cos: biopsias hepáticas, de tumores in- 
traabdominales, etc. 

Las ventajas de esta cirugía mínima- 
mente invasiva son múltiples: desapari- 
ción casi total del dolor derivado de la 
intervención, ausencia de molestias y 
complicaciones postquirúrgicas, ausen- 
cia de cicatrices, disminución drástica 
del proceso postoperatorio, ahorro de 
estancias y mayor rotación de los enfer- 
mos, así como una rápida incorporación 
del enfermo a su entorno familiar y labo- 
ral, que oscila por las distintas interven- 
ciones entre las 24 horas y los 3-4 días. 


El 25 de septiembre El 25 de septiembre 
fue ascendido a fue ascendido a te- 
teniente general niente general Fer- 

Carlos Gómez Coll, nando Ostos Gon- 

haciéndose cargo de zález, haciéndose 

la jefatura del cargo de la jefatura 
MALEV. del MAEST., 























El 25 de septiem- 
bre fue ascendido 
a general de divi- 


El 25 de septiembre 
fue ascendido a 
general de división 


Alfonso del Río sión Enrique Ri- 
Sánchez siendo chard Marín 
nombrado siendo nombrado 
segundo jefe del segundo jefe del 
MALEV y jefe del MÁES T y jefe del 
Sector Aéreo de Sector Aéreo de 
Zaragoza. Sevilla. 
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El 25 de septiembre pe El 11 de septie co fue El 25 de septiembre fue as- El 25 de se tiembre, fue as- El 25 de septiembre fue El 11 de septiembre fue as- 


ascendido a general de ascendido a general de cendido a general de briga-  cendido a general de briga- ascendido a general de cendido a general de bri- 
división David Yvañez brigada Ce lso Juberías da José Castelló López da Francisco ( 'osculluela brigada Adolfo López gada Angel Aguilera Ca- 
Luna siendo nombrado. Martínez siendo nom- Siendo nombrado jefe dela Montanuy siendo nombra- Cano siendo nombrado brera siendo nombrado- 
director de Enseñanza brado jefe de la base división de Información del dao jefe de la división de subdirector de Forma- subdirector de Ingeniería 
del Mando de Personal aérea de Zaragoza y del Estado Mayor del Ejército Logística del Estado Mayor ción de Enseñanza del dela Dirección de Mante- 
del Ejército del Aire. mando del ALA 31. del Aire. del Ejército del Aire. MAPER. nimiento del MALOG. 








DESPEDIDA DE LOS AVIONES MI- 
RAGE HT DEL EJERCITO DEL AIRE. 
El día 1 de octubre causaron baja definiti- 
va los aviones Mirage HI del Ala 11 del 
Ejército del Aire. Desde el día 12 de junio | 
de 1970 en que, finalizado el curso en Lu- | 
xeuill, los pilotos del 101 Escuadrón to- 
man tierra en Manises con los ocho pri- 
meros aviones , a los que posteriormente 
se sumarían otros veitidós más, este ha 
sido el material aéreo de la que desde des- 
de el mes de mayo de 1971 se ha denomi- 
nado Ala 11. Desde entonces, los Escua- 
drones 111 y 112 de esta unidad del Ejér- 
cito del Aire han totalizado un número de 
horas de vuelo que se aproximan a las 
100.000., participando en misiones de to- 
do tipo. Las fotografías muestran su últi- | 
ma pasada en formación y la quema de la | 
falla efectuada con uno de estos aviones. 
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La tecnología aeronáutica 
en 1992 


MARTIN CUESTA ÁLVAREZ 
Ingeniero Aeronáutico 





INTRODUCCION 


A incorporación de cualquier in- 

novación tecnológica a una aero- 

nave, requiere complejos proce- 
sos de experimentación, hasta que su 
fiabilidad de diseño y la consiguiente 
de desarrollo en los prototipos, están 
probadas. 

Encontrar una tecnología básica 
como novedad en el periodo de un 
año, es difícil porque lo es la investi- 
gación de la que depende, en cambio, 
encontrar la aplicación a la aeronáuti- 
ca de una determinada tecnología, ya 
probada su efectividad, es normal, en 
tanto que una aeronave aun cuando 
no sea de nuevo diseño, pero que lle- 
va incorporadas nuevas tecnologías 
en áreas como la propulsión, los 
mandos de vuelo, la aviónica, el sis- 
tema de armas..., hace que el avión 
básico pueda haber cambiado en gra- 
do tal que se considere como uno 





A A 














nuevo, al menos en su operatividad. 
Este será nuestro criterio para el resu- 
men anual de 1992. 


LOS MATERIALES 
COMPUESTOS 


1992 puede calificarse como el año 
de la mayoría de edad de los "compo- 
sites", en tanto que su utilización ha 
comenzado a subir vertiginosamente, 
tras un periodo de casi 10 años dedi- 
cados a mejorar sus características 
mecánicas y comportamiento frente a 
temperaturas ambientales, en tierra, 
elevadas, que habían limitado su uti- 
lización a favor de las aleaciones li- 
geras a base de Aluminio. Es sabido 
que el material resistente de los 
"composites” se utiliza en forma de 
fibras, definidas éstas cuando la rela- 
ción longitud/diámetro es superior a 
100, en tanto que las matrices, ade- 
más de rellenar los espacios entre las 








y: EL 110 IO 
MD AE ya 


fibras, alinean a éstas y las mantienen 
separadas y en las direcciones prefe- 
rentes, además de transmitir las car- 
gas a las fibras y amortiguar notable- 
mente el ruido. 

Las fibras más utilizadas para los 
"composites” de uso en aviación, son 
principalmente: con matriz orgánica, 
las de vidrio, carbono o grafito y ari- 
lamidas, principalmente Kevlar y No- 
mex; con matriz metálica, fibras de 
cerámica, y con matriz orgánica o 
metálica, fibras de Boro, Carburo de 
Silicio, u otro metal. Las matrices or- 
gánicas son resinas poliester fenóli- 
cas y "epoxi", y las metálicas de Ní- 
quel, Cobre o Magnesio. 

Hasta hace poco tiempo, los "com- 
posites” se utilizaban solamente en 
estructuras secundarias, si bien ahora 
se ha conseguido que tengan gran re- 
sistencia al impacto por mayor segu- 
ridad en el comportamiento tridimen- 
sional, lo que hace que los "composi- 
tes" además de tener poco peso, 
hayan aumentado la durabilidad ante 
la fatiga y tengan alto grado de com- 
patibilidad entre su rigidez, dureza y 
tenacidad. 

El ahorro del peso queda reflejado 
en las siguientes cifras: componentes 
aeronáuticos de fibra de vidrio pesan 
el 70% que otros de utilización simi- 
lar hecho de aleaciones de Aluminio, 
y si son de fibra de Carbono o Kevlar 
de un 50% a un 60%. 





- >: ' y 





Foto Boeing Commercial Airplane Group. 


Fig. 2. Pieza de 82 metros de longitud, de material compuesto, cu- 
yo proceso de fabricación hace Boeing en una nueva planta de 
producción exclusiva de "composites” que ha montado cerca de 
. ae y Seattle. La nueva factoría inició sus actividades en julio 
e | 


| Fig. 1. El aumento de la utilización de materiales "composites” ha 

alcanzado en 1992 cotas muy elevadas. El Grupo de Defensa y Es- 
pacio de Boeing , ha montado en Seattle una autoclave para trata- 
mientos por calor y presión, de piezas de "composites", que es la 
mayor del mundo: 3443 m. de largo y 7'62 m. de ancho. 
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Han sido los "composites" termo- 
plásticos los que han dado un fuerte 
acelerón a la utilización de estos ma- 
teriales; son híbridos de fibras de vi- 
drio, de carbono y Kevlar, con los 
que se ha conseguido que tengan una 
alta absorción de energía mecánica, 
con deformación plástica sin fractura, 
y que puedan soportar temperaturas 
hasta de 230 *C, esto es, 65 *C por 
encima de las aleaciones de Aluminio 
convencionales. 

Los "composites” termoplásticos 
pueden unirse por soldadura de fu- 
sión, además de alcanzar alta resis- 
tencia por pretensión de las fibras du- 
rante el proceso de fabricación, com- 
binado con una inducción magnética. 

Actualmente se está ensayando em- 
beber fibra óptica en la matriz del 
"composite", al objeto de conseguir 
un "recubrimiento inteligente”; si 
ocurriera un daño, la transmisión de 
luz se interrumpiría e instantánea- 
mente se detectaría el fallo por indi- 
cación en el "cockpit". De igual for- 
ma se estudia insertar sensores de 
emisión acústica que sean sensibles a 
las variaciones de presión. 

Corroboran lo expuesto del auge de 
los "composites" en 1992, ejemplos 
tan significativos como: 

- En el EFA, un 50% de su peso 
son "composites”, 30% de Titanio, 
10% de aleaciones de Aluminio, 5% 
de acero, y otro 5% de material di- 









Foto Pratt Whitney 





Fig. 4. Motor PW 4084, el de mayor empuje de la familia PW 4000, y el más potente "tur- 
bofan" del mundo. Ha alcanzado 90.000 libras de empuje en agosto de 1992, en las prue- 
bas efectuadas en Hartford, sede de Pratt Whitney. 


verso, cantidades estas que contrastan 
con las de aviones recientes como el 
F-18, que tiene 10% de "composites”, 
48% de aleaciones de Aluminio, 15% 
de acero, 12% de Titanio y 15% de 
materiales diversos. 


- En el Rafale, el 50% de su estruc- 
tura es de "composites", en particular 
de fibra de Carbono y matriz integra- 
da de forma termoplástica. 

- En el ATF, las alas son entera- 
mente de "composites”. En el Gri- 
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Fig. 3. AVION BOEING 777. El montaje de los grandes subconjuntos comenzará a principio de 1993, y hará el primer vuelo en junio de 

1994. Mitsubishi, Kawasaki Heavy Industries (KH1) y Fuji Heavy Industries (FHI), formando el Grupo JADC (Japan Aircraft Development 
' Corporation), están haciendo el 20% de la estructura del ala y fuselaje. Lleva incorporados los sistemas para operar con GPS (Global Po- 

sitioning System), que hasta ahora en los anteriores Boeing, eran opcionales, en tanto que en el 777 forman parte del equipo básico. 
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Fig. 5. EL TURBORREACTOR MAS POTENTE DEL MUNDO 


"Turbofan" de Pratt Whitney PW 4084 


Ceremonia de apriete del último bulón: 1 de julio de 1992. 
Alcanzó 90.000 libras de empuje el 18 de agosto de 1992, en las pruebas efectuadas en 
Hartford, Connecticut, USA, prácticamente al nivel del mar con 25% C de temperatura 


ambiente. 


ln 


1.- FAN.- diámetro: 2'85 metros; número de palas: 22; material: titanio forjado; hueco 


en su interior. 


2.- COMPRESOR DE BAJA PRESION: 6 escalones. 

3.- COMPRESOR DE ALTA PRESION: 11 escalones. 

4.- TURBINA DE BAJA PRESION: 7 escalones. 

5.- TURBINA DE ALTA PRESION: 2 escalones. 

INDICE DE DERIVACION (Flujo secundario/Flujo primario): 6'81. 
RELACION DE PRESIONES.- del "fan": 1'7; global 34'4 


RENDIMIENTO TERMICO: vn, = 0'55 
RENDIMIENTO PROPULSIVO: 
RENDIMIENTO GLOBAL: 


n 
CONSUMO ESPECIFICO: (%, = 6d 


pen, un 40% es de fibra de Carbono. 

- En los helicópteros, la utilización 
de "composites" en el rotor principal, 
ha sido el beneficio más significativo 
en tanto que ha podido aumentarse el 
' rendimiento aerodinámico, haciendo 





o 


Fig. 6. Motor Rolls Royce "Trent", que tiene una relación de pre- 
siones de 34/1. Rolls Royce propone dos versiones: el "Trent" 700 
de índice de derivación 5'24/1 que desarrollará 70.000 libras de 
cone para el A 330, y el "Trent" 800 de índice de derivación 
6'41/1, de 80.000 libras de empuje para el B 777. 
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= 067 
037. 
/h/Kg. 





mínimas las vibraciones originadas 
por la variación del ángulo de ataque 


de las palas de forma contínua. 


En el caso de un fallo de la fibra 
del "composite", está comprobado 


que el progreso de la rotura es consi- 


v 


Foto Rolls Royce. 





y las turbinas por 








derablemente menor que en las palas 


de metal. z 

La aplicación de "composites" a los 
bujes de las palas de los helicópteros, 
por ejemplo de una combinación de 
fibra de vidrio y grafito, hace que pe- 
se un 25% menos que si fuera de ace- 
ro y un 13% menos que si fuera de 
Titanio.La transición de los helicóp- 
teros de metal a los de "composites" 
ha recibido un fuerte apoyo del pro- 
grama ACAP (Advanced Composites 
Airframe Program) que ha consegui- 
do helicópteros en los que se ha redu- 
cido el peso global en un 22%, con 
una disminución de costes del 17%. 

Las Fuerzas Aéreas USA, junto 
con la NASA y el DARPA (Defense 
Advanced Research Projects 
Agency), están trabajando en un pro- 
grama de investigación sobre mate- 
riales compuestos, aplicados a la tec- 
nología del motor, programa denomi- 
nado IHPTET (Integrated High 
Performance Technology), sobre fi- 
bras de polímeros convencionales, 
con matrices orgánicas o metálicas. 
Se han integrado en este programa 
General Electric y Pratt Whitney. 

Aerospatiale y Dassault Aviation 
han creado un laboratorio común pa- 
ra controlar las estructuras de "com- 
posites", tras los primeros experi- 
mentos hechos por el Instituto de 
Materiales Industriales de Quebec; el 
material básico será suministrado por 


Fig. 7. Fotografía de una maqueta a tamaño natural, del GE 90, 
motor que en 1992 ha sido sometido a pruebas por separado de sus 
componentes principales: el fan por European Gas Turbine Ltd. en 
Inglaterra; los compresores por SNECMA en Villaroche, Francia, 


eneral Electric en Evendale, Ohio. 
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Fotografía General Electric. 

















la empresa Ultra Optec, de Quebec, 
de acuerdo con un contrato firmado 
en julio de 1992. Empezará a estar 
operativo en la primavera de 1993. 

Boeing ha montado un Centro de 
Producción de "composites", de una 
extensión de 20.400 m* (fig. 1 y 2), 
para la fabricación de sus aviones. 
Los materiales compuestos ya fueron 
muy utilizados por Boeing en el B-2, 
y ahora lo está haciendo en el F-22 
del ATF, y para el Condor HALE 
(High Altitude-Long Endurance), 
avión demostrador no tripulado, de 
61 m. de envergadura, en el que todo 
el ala es de "composites". 

Boeing está utilizando "composi- 
tes" en partes de la estructura prima- 
ria del que será el mayor bimotor co- 
mercial del mundo, el B-777, que 
tendrá un 10% de estos materiales, 
frente al 3% utilizado en los aviones 
anteriores a éste. 

General Electric y Rohr han mon- 
tado conjuntamente una planta de 
"composites" CTEC (Composites 
Technology Engine Components), de 
11.600 m* de superficie, en San Mar- 
cos, Texas, en donde se producirán 
polímeros de grafito para componen- 











q 


Fig. 9. Avión F-22, prototipo del ATF (Advanced Tactical Fighter), cuyos motores PW-F- 


119-100 obtuvieron en agosto de 1992, tras de 170 días de inspección por la Us Air Force, 
la aprobación para que Pratt Whitney pueda comenzar la producción de estos motores. 


ALEACIONES DE ALUMINIO 
MEJORADAS Y NUEVAS 


Es de destacar que en 1992 se ha da- 
do un fuerte impulso a la utilización de 
las aleaciones de Aluminio mejoradas, 
de las series 2000 y 7000 (nomenclatu- 
ra de las especificaciones ASN -Ame- 





tes de motor. rican Standard National-, de USA). 


s 
4 


L 


Fi g. 8. Primer prototipo (MO1) de la versión naval del Rafale, de Marcel Dassault Aviation, que del 13 de julio al 23 de agosto de 





Las aleaciones de Aluminio de la 
serie 2000 tienen menos del 2% de 
Magnesio y menos del 5% de Cobre; 
las de la serie 7000 tienen menos del 
4% de Magnesio y menos del 8% de 
Zinc. 

En 1992 también ha ganado terreno 
la utilización de las aleaciones Alu- 
minio-Litio. Es sabido que el Litio es 





de pS : 


1992, | 


fue sometido en Estados Unidos, a pruebas de catapultado y frenado en el aterrizaje, en el Centro de Ingeniería Aeronaval de Lakehurst, 
en New Jersey, y en el Centro de Pruebas Aeronavales de Patuxent River, en Maryland. 


i 
L 








REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Enero-Febrero 1993 





95 




















el elemento menos pesado después dría a la cabeza de la competición, 
del Hidrógeno y del Helio, y por lo | CANDIDATOS PARA que culminaría el 18 de agosto de 
tanto es el metal menos pesado con | PROPULSAR UN AVION 1992 cuando el PW 4084 alcanzaba | 


un peso específico, aproximadamente 
la mitad que el agua. 

Añadiendo Litio a las aleaciones 
mejoradas de las series 2000 y 7000, 
se eleva su resistencia, ahorrando 
además del 7% al 8% de su peso. 


ALEACIONES DE TITANIO 


El Titanio es muy resistente a la 
corrosión, y cuando se utiliza a me- 
nos de 500* C, no necesita protección 
contra la oxidación, pues a semejanza 
del Aluminio, forma una capa de Óxi- 
do protector. 

Pratt Whitney está haciendo una 
amplia utilización del Titanio, hasta 
el 80% al 90% en los compresores de 
los turborreactores, debido a su resis- 
tencia a la erosión, frente a las alea- 
ciones de Aluminio. 

También han comenzado a utilizar- 
se aleaciones de Titanio con matriz 
de tipo "composite", obteniéndose al- 
tos valores de carga de rotura y mó- 
dulo de elasticidad. 

Los logros más destacados de las 


' aleaciones de Titanio están centrados 





en los Aluminuros, compuestos de Ti 
Alz y Ti Al, que se están utilizando 
ya en componentes no rotatorios de 
motores de aviones militares de com- 


bate. 

















TRES TIPOS DE MOTORES, 


Boeing, en base a las preferencias 
que las Líneas Aéreas habían mani- 
festado en los 6 primeros años de la 
década de los 80, llegó a la conclu- 
sión de que era menester estudiar un 
avión cuya capacidad y posibilidades 
operativas estuvieran, entre su bimo- 
tor más avanzado, el B-767-300, y el 
también más avanzado cuatrimotor, 
el B-747-400. 

Fueron 4 años de estudio, hasta que 
el 29 de octubre de 1990. Boeing lan- 
zara el programa del B-777 (fig. 3), 
el mayor de los bimotores del mundo 
concebidos hasta ahora. 

El requisito de los motores debía 
responder a los dos tipos de avión 
que se ofertan en el mercado: el tipo 
A, un avión de 506.000 libras de peso 
máximo al despegue y 4050 millas 
náuticas de radio de acción, para 
transporte de 375 pasajeros en dos 
clases, y el tipo B, un avión de 
580.000 libras de peso, 6.350 MN y 
305 pasajeros, en tres clases. 

Los tres grandes fabricantes de mo- 
tor Pratt Whitney, General Electric y 
Rolls Royce, comenzaron a poner al 
día sus productos, y pronto destacaría 
PW, que con un motor básico al que 
había mantenido en todas sus versio- 
nes el núcleo de alta presión, se pon- 


Foto McDonnell Douglas. 














90.000 libras de empuje (fig. 4). 
Hasta ahora el motor de PW es el 
más solicitado, seguido por el RR 
"Trent" en dos versiones, y algo más 
retrasado en el desarrollo y en el nú- 
mero de pedidos General Electric, en 


tanto está sufriendo ahora el retraso | 


tecnológico que le ha supuesto la de- 
dicación a los Un Ducted Fan, que 
como los Propfan, sencillos y contra- 
rrotatorios, prácticamente se han 
abandonado, principalmente por los 
problemas surgidos por la fatiga sóni- 
ca inducida a la estructura del avión, 
en la zona próxima a la sujección de 
los motores, como ya apuntáramos en 
las páginas de Revista de Aeronáuti- 
ca y Astronáutica (n* 590, enero-fe- 
brero 1990). 

Sobre 100 aviones pedidos de B- 
777,50 son con motor PW, 30 con 
RR y 20 con GE. La solución seguida 
por los tres fabricantes, para alcanzar 
altos valores de rendimiento global, 
ha sido prácticamente la misma: con- 
seguir que aumente más el rendi- 
miento propulsivo que lo que pueda 
disminuir el rendimiento térmico por 


elevación de aquel, lo que se ha con- | 


seguido con mayores índices de deri- 
vación y aumento de la relación de 
presiones, tanto del "fan” como glo- 
bal, con unas diferencias fundamen- 


























Entra MeTMarrall Dininlas 


Fig. 11. El AV-8B Harrier Plus, la versión más avanzada de los 
, y Harrier, equipado con radar Hughes AGP-65, y motor Rolls Royce 
Pegasus F 402-RR-406, hizo su primer vuelo en la Factoría de Mc- 
Donnell Douglas en St. Louis, Missouri, el 22 de septiembre de 
F. Kennedy. 1992. | 


UF ig. 10. El T-45 Goshawk para entrenamiento de la US Navy, fue 
991 


sometido a las pruebas para certificación, en diciembre de 1 
comienzos de 1992. 
En la fotografía, el Goshawk en la cubierta del portaaviones John 
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Foto McDonnell Do 


tales que son: PW y GE utilizan dos 
compresores yRR tres compresores, 
configuración ista ya tradicional en 
el fabricante británico, de tres ejes 
coaxiales que nció con los RB 211. 
El "fan" de PWy el de RR es de Tita- 
nio, con palas huecas, en tanto el de 
GE es de maternal compuesto macizo, 
soluciones ambas que hacen dismi- 
nuir el peso delvoluminoso "fan" que 
exigen los altosíndices de derivación 
del motor. 


LA FAMILIADE MOTORES PW 
4000, A LA QUE PERTENECE 
EL PW 4084 


Los primeros motores de la Serie 
4000 entraron en servicio en 1987; se 
hicieron series de 50.000 a 62.000 li- 
bras de empuje que tienen 4 escalo- 
nes del compresor de baja presión, 
movido por un: turbina también de 4 
escalones, siendo el diámetro del 
"fan" de 2'37 metros. 

A aquellos motores les ha seguido 
como más característico el PW 4168 
con 5 escalonesdel compresor de ba- 
ja presión y otrs tantos de la turbina 
que los mueve,con un "fan" de 2'54 
m. de diámetro; este motor genera 


Foto McDonnell Douglas. ———— 


Sr. -. 


Fig. 13. Prototipo P-1 del avión de transporte C-17, de McDonnell Douglas, que hizo su | 


primer vuelo el 18 de mayo de 1992. 


En la fotografía, en posición de acercamiento para aprovisionamiento de combustible, a 


un avión nodriza KC-135, 


68.000 libras de empuje, ha sido pro- 
bado ya al nivel del mar en West 
Palm Beach, y ahora se está ensayan- 
do en altura en las instalaciones de 
PW en Willgoos; se espera la certifi- 
cación para abril de 1993, y propulsa- 
rá el A 330. 


Es de hacer notar que todos los 
motores PW de la Serie 4000, incluso 
el PW 4084 tienen el compresor de 
alta presión con 11 escalones, y la 
turbina correspondiente con 2 escalo- 
nes, configuración que se ha mante- 
nido igual a lo largo del tiempo. 


Fig. 12, Los nuews Hornet serán más potentes. Desde el mes de julio de 1992, General Electric comenzó a intensificar el desarrollo de 
su nuevo motor F414-FG-400 que proporcionará 22.000 libras de empuje; un 35% más que el motor básico de los Hornet, y que propul- 
sará los F/A-18 EF, con 11 secciones de anclaje de armamento. 
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EL MOTOR PRATT WHITNEY 
PW 4084 


En la fig. 5 se resumen las caracte- 
rísticas de configuración y funcionales 
del motor más potente del mundo, ran- 
go que ostenta desde agosto de 1992. 

El punto de diseño de índice de deri- 
vación 6'8, es el que coincide con el 
consumo mínimo de combustible y por 
lo tanto con el máximo rendimiento 
global. Por encima de 6'8 y hasta el va- 
lor 8, el consumo aumenta aproxima- 
damente un 2%. El PW 4084 tiene un 
consumo específico que es un 8'5% 
menos que los motores básicos de la 
Serie 4000. 

Las turbinas de los PW 4000, ante- 
riores al PW 4084, son de la primera 
generación de material monocristalino 
que soportan hasta 1425* C, ahora en 
el PW 4084 con nuevo material, que es 
el mismo que el utilizado en las turbi- 
nas del F 119-PW-100, pueden sopor- 
tar 1550* C; este motor F 119 es el se- 
leccionado para el ATF (Advanced 
Tactical Fighter), que superó satisfac- 
toriamente los 4,300 ciclos TAC (Tac- 
tical Air Command), que son equiva- 
lentes a 11.000 ciclos para utilización 
por la Aviación Comercial. 

El PW 4084 será certificado en abril 
de 1994 para 73.000 libras, y 18 meses 
después para 84.000 libras, aun cuando 
haya alcanzado satisfactoriamente 


90.000 libras, que serán el punto de 


partida para que aplicando la tecnolo- 
gía de una nueva concepción de motor 


Fig. 14. Pre aración del prototipo n* 1 (DA-1) del EFA, en sep- 


tiembre de 
en el Centro de 
nia. 
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992, ¿pa e rodaje de motores sobre el avión, 
uelos de Prueba de MBB en Manching, Alema- 


- ADP (Advanced Ducted Propulsor), 


que lidera PW con MTU y Fiat, pueda 
alcanzar en un futuro próximo 100.000 
libras de empuje, valor que es conside- 
rado como frontera de la fuerza a desa- 
rrollar con turborreactores puros o 
"turbofans" de ciclo normal, esto es, 
sin postcombustión. 


EL MOTOR ROLLS ROYCE 
"TRENT" Y EL GE 90 
DE GENERAL ELECTRIC 


Estos son los motores competidores 
del PW 4084, para propulsar el B-777. 
Las características de las dos versiones 
del "Trent" se resumen en la fig. 6 y 
las del GE 90 en la fig. 7. Obsérvese el 
alto empuje que nominalmente espera 
alcanzar General Electric con su motor 
GE 90, que tiene los valores más ele- 
vados de índice de derivación y rela- 
ción de presiones, de los tres motores 
en competición. 


NUEVOS AVIONES MILITARES, 
EN PRUEBAS DURANTE 1992 


- El avión prototipo MO 1, de la ver- 
sión naval del RAFALE, hacía el pri- 
mer vuelo el 11 de diciembre de 1991 
(fig. 8); ha sido probado a aceleracio- 
nes de 5 g. en el catapultado y de 4'5 g. 
en el frenado, con impactos equivalen- 
tes a velocidad vertical de 1.200 
pies/minuto, y con maniobras de -8 
g./-3 g., y velocidades de hasta 700 nu- 
dos. 


- El Parlamento sueco aprobaba en 
junio de 1992, la compra de 140 avio- 
nes GRIPEN (110 JAS - 39 A mono- 
plaza, y 30 JAS - 39 B biplaza) que 
deberán ser entregados a las FAs sue- 
cas, entre los años 1993 y 2001. 

Actualmente hay 3 prototipos en 
programa de pruebas. 

- El 25 de abril de 1992, uno de los 
aviones demostradores F-22 del ATF, 
sufría un accidente en la Base de Ed- 
wards; ocurrió sobre la pista en un ate- 
rrizaje. La USAF no tiene intención de 
recuperar este avión, aún cuando no 
sufriera grandes daños. El piloto salió 
del avión con heridas leves. 

El primer vuelo del ATF prototipo 
con motor de producción (fig. 9), está 
programado para mediados de 1994, y 
el primero de los 11 aviones de desa- 
rrollo volará en 1995. 

- El T-45 "GOSHAWK" para la US 
Navy (fig. 10) hizo el primer vuelo el 
16 de diciembre de 1991, y fue entre- 
gado el 23 de enero de 1992 a la Base 
Aeronaval de Kingsville, en Texas, de 
diseño British Aerospace, lo está fabri- 
cando McDonnell Douglas, con motor 
Rolls Royce-Turbomeca "Adour” Mk 
871 (la versión más avanzada), de 
5.850 libras de empuje. 

Los vuelos de entrenamiento comen- 
zarán en enero de 1993; ya ha sido 
probado hasta 21.000 pies de altitud y 
aceleraciones de 5'2 g., habiéndose al- 
canzado, con gases a fondo, Mach 0”7. 
Se fabricarán 268 aviones. 

- El 13 de febrero de 1992, volaba 











- DA-1: a punto de volar en el Centro de Pruebas de MBB en Man- 
ching, Alemania: lo hará con motores RB-199 iguales a los que pro- 
pulsan el Tornado. (Fig. 14)* 

"| - DA-2: situación similar al DA-1, está en las instalaciones de Bri- 
tish Aerospace en Warton, y como el primer prototipo, volará con mo- 
tores RB-199. 

- DA-3 es el primer avión con motores EJ-200 de Eurojet; volarán 
en el Centro de Alenia en Caselle, Italia. 

- DA-4: primer prototipo biplaza, montado por BAe, que llevará to- 
da la aviónica standarizada, incluido el radar ECR-90. Volará en War- 
ton. 

- DA-5: segundo avión biplaza, que volará desde las instalaciones 
de CASA en Getafe. 

- DA-7: segundo avión que montado por Alenia, volará desde Ca- 
selle. 

Los siete aviones deberán haber volado antes de finalizar 1994, 
Además de los 7 prototipos, se están fabricando estructuras para ser 
sometidas a pruebas, dos de ellas para pruebas estáticas y de fatiga, 
que se harán en España y Alemania. 


Deutsche Aerospace. Pressefoto. 


* Problemas surgidos en el "software" del sistema de control de mandos de 
vuelo, han hecho que el primer vuelo se demore . | 
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por primera vez, desde el Centro de ¿e po 


British Aerospace en Warton, el mo- | AS -—— 


noplaza HAWK 200 dotado con radar A ZN ARAS no. O A 


AGP-66 H, y 7 secciones de armamen- | EAS A ES 


to. El 29 de febrero lo hacía el biplaza 
HAWK 102. 

- El AV-8B "HARRIER” PLUS, ha 
alcanzado en 1992 ser el avión más 
vendido de las series "Harrier" (fig. 
11); 250 unidades frente a las 124 en- 
tre los tipos GR 1y GR 3 que pidió la 
RAF, y los 110 Av-8A de la US Mari- 
ne Corps. El "Harrier" Plus, está pro- 
pulsado por el motor Rolls Royce "Pe- 
gasus” F-402-RR-408 de 23.800 libras 
de empuje, el más potente de la familia 
"Pegasus". 

- Los nuevos "HORNET" F/A-18 
E/F para la US Navy, y los F/A-18C/D : | 
(fig. 12) para la US Marine, estarán Fig 16. Ingenieros rusos montan una maqueta de avión Boeing, en el tínel transónico T- 
propulsados por un motor avanzado 128 del Instituto Central de Aero-Hidrodinámica de Rusia, en Zhukovsy, en las ae 


. . + y " ; e Ye ; el 21 » $ í 2d > » ; 0 24 y ed 
respecto de los de su misma familia de Moscú. Bajo la dirección de Boeing, el mes de Julto de 1992, se inidaron prue Ys de 
comportamiento de modelos en este túnel, único transónico de pared adiptable que existe 





Foto Boeing Commercial Airplane Group. 


que le han precedido; tiene una rela- | en el mundo. 
ción empuje/peso de 9/1, lo que hace a 
los "Hornet" mas potentes, conseguido | dio de acción de 2,400 millas náuticas, Propulsado por motes F-117-PW- 


principalmente, porque el nuevo "fan" | que llegan a ser 4.600 MN en vuelo | 100 (la denominación de la versión ci- 
proporciona un 16% más de flujo de | "ferry". Vuela a Mach 0'77 a 28.000 | vil, es PW 2040), cada motor genera 
aire. pies de altitud. 41.700 libras de empuje 

- El C-17 que ha hecho su primer El C-17 requiere 7.600 pies para Está dotado de sistena de Navega- 
vuelo en 1992 (fig. 13), tiene un peso | despegue con peso máximo y 3.600 | ción Inercial y de GPS (Global Posi- 
máximo al despegue de 580.000 libras | pies para el aterrizaje con máxima car-  tioning System), para mvegación apo- 
y 172.000 de carga de pago, con un ra- | ga de pago. yada en una constelación de satélites. 
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Fig. 15. El MD-500 N es el helicóptero más moderno de la familia MD-500 de McDonnell Douglas; dotado de sistem antipar y direc- 
cional NOTAR (No Tail Rotor). El hecho de que en el concurso para el LHX en 1991, resultara elegido el helicóptero presentado por Bo- 
eing-Sikorsky dotado de "fantail” (rotor carenado de cola), frente al presentado por McDonnell Douglas-Bell con NOTAR, no ha supues- 
to disminución de pedidos, que en 1992 ha aumentado en 25 nuevos operadores. 
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El C-17 está probándose con sistema 
OBIGGS (On Board Inert Gas Genera- 
ting System), que inyecta aire enrique- 
cido con Nitrógeno a los depósitos de 
combustible, para hacer mínimo el 
riesgo de incendio. 

- El prototipo n* 4 del V-22 "Os- 
prey”, sufrió un gravísimo accidente el 
día 21 de julio de 1992, al caer y hun- 
dirse en el Rio Potomac, muriendo los 
tres marines y los cuatro técnicos de 
Boeing que iban a bordo. 





damentalmente, en el sistema de con- 
trol de basculamiento de los rotores y 
del sistema de equilibrio de tracción. 


NUEVOS PROYECTOS 
DE AVIONES EN 1992 


- McDonnell Douglas y British Ae- 
rospace, firmaron el 24 de febrero de 
1992 un acuerdo para desarrollar un 
avión demostrador de características 
ASTOVL (Advanced Short Take Of 
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OCTUBRE - DICIEMBRE 1992 

, 16 de octubre: 

Los cuatro países participantes en el programa acuerdan: 

- Reducir los costes de desarrollo entre el 12% y el 30% de la previsión inicial para el EFA. 

- El NEFA deberá mantener la misma estructura básica del EFA. 

- Eurofighter presentó 7 alternativas del NEFA al EFA. Los porcentajes entre paréntesis indican 
aproximadamente la reducción de costes respecto de los previstos: 

. bimotor sin planos "canard", con los motores del EFA (EJ-200 de 90 kilo Newton c/u) (10%). 

. monomotor sin planos "canard": empuje 150 kN (14%); empuje 130 kN (12%); motor EJ-200 del 
EFA (25%). 

. monomotor con planos "canard": empuje 150 kN (7%); empuje 130 kN (5%); motor EJ-200 del 
EFA (20%). | 

- Límite de reducción de la capacidad operativa: aproximadamente 4'5% a 5%. 

- Precio de cada avión: EFA: 111 millones DM (74 M$); NEFA: 100 millones DM (66 M$). Alemania 
propone el límite a 90 millones DM (60 M$). 

- Número de aviones NEFA a fabricar: 602. Distribución del número de aviones por países: 250 
Reino Unido; 150 Alemania; 130 Italia; 72 España. 

- El Reino Unido manifiesta que desea incrementar su participación en el Programa así: 
NEFA/EFA: 38%/33%. 

. 10 de diciembre: 

Los Ministros de Defensa de los cuatro países participantes en el Programa acuerdan en Bruselas: 
- El NEFA tendrá igual configuración que el EFA: planos delta/"canard"/motores. 

- Cambios en la aviónica: principalmente afecta al Radar: EFA (ECR-90 de GEC Ferranti); NEFA 
(AGP-65 de Hughes). 

- Alemania manifiesta que desea adquirir solamente 120 aviones. 

- La reducción de costes estará centrada, principalmente, en los medios logísticos de la producción 
que serán menores que los previstos para el EFA. 





El accidente ocurrió en la fase de | 


aproximación al aterrizaje a Quantico, 
Washington DF, Base Aeronaval del 
Cuerpo de Marines USA, cuando vola- 
ba en régimen y actitud de transición 
de vuelo horizontal a vuelo estabiliza- 
do, con rotores, pues, inclinados; el 
avión se encontraba a 100-150 pies del 
suelo y a 800 metros del umbral de la 
pista cuando se precipitó a tierra. 

Es el segundo avión de los cinco 
prototipos que han volado del "Os- 
prey” que sufre un accidente; el proto- 
tipo n* 5 se accidentó el 11 de junio de 
1991 (RAA n* 610, enero-febrero 
1992). 

Los vuelos de los "Osprey" están 
suspendidos por ahora, y la investiga- 
ción del accidente está centrada, fun- 
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and Vertical Landing). Podría ser el 
punto de partida para una nueva gene- 
ración de aviones de combate que en- 
trarían en servicio a finales de la pri- 
mera década de los años 2000. 

- En 1992 se han formado tres gru- 
pos de fabricantes de aviones para con- 
cursar al JPATS (Joint Primary Air- 
crew Training System), un sistema de 
entrenamiento militar primario que Es- 
tados Unidos ha anunciado que convo- 
cará en 1994. Beech Aircraft Corpora- 
tion con BAe, presentará una nueva 
versión del Pilatus PC-9 de Beech, ya 
en vuelo. 

Rockwell con Aermachi harán un 
nuevo avión que será propulsado por 
la última versión del Viper de Rolls 
Royce, de 4.000 libras de empuje. 


Rockwell Intl y Deutsch Aerospace 
se presentarán con el Fanranger, que 
ya está construido, 


HELICOPTEROS 


Como novedad a reseñar, además 
del AH-64 D Longbow que voló en 
abril de 1992, con más armamento y 
mayor autonomía que su predecesor el 
Apache, es de destacar el MD-500N 
(fig. 15), que McDonnell Douglas ha 
estado fabricando durante el año 1992, 
el MD Explorer, un helicóptero con ro- 
tor de 8 palas de "composite", dos mo- 
tores y sistema NOTAR (No Tail Ro- 
tor), antipar y direccional. 

La velocidad máxima del Explorer 
será superior a 320 Km/h., y la de cru- 
cero 270 Km/h., su radio de acción se- 
rá de 600-650 Km., y tendrá una auto- 
nomía ligeramente superior a las cua- 
tro horas. Su primer vuelo estaba 
programado para finales de 1992. 


COLABORACION MUTUA DE 
PAISES DE OCCIDENTE Y DE 
LA CEI 


La Comunidad de Estados Indepen- 
dientes CEI, ha ampliado, en 1992, los 
acuerdos que iniciara a finales de 
1991, con el Reino Unido, Estados 
Unidos y Francia. Además del éxito 
conseguido por RR en la remotoriza- 
ción del Tu-204, CFM (50% de GE de 
USA y 50% de SNECMA de Francia) 
ha llegado a un acuerdo para remoto- 
rizar el cuatrimotor 11-76 con motores 
CFM 56-3, y Pratt Whitney lo hará 
con motores PW 2037 al también cua- 
trimotor Il 96-M. 

Rusia tiene en rodaje el motor NK- 
93, "propfan" carenado, que aún cuan- 
do sus prestaciones son buenas, deberá 
ser adaptado para que pueda operar en 
Occidente, tras cumplir las rigurosas 
especificaciones de ruido y contamina- 
ción del Anexo 16 de OACI. En todo 
caso el NK-93 que tiene un consumo 
de combustible muy bajo, está progra- 
mado para que haga su primer vuelo 
sobre 11-96 M en 1994. 

Los altamente cualificados centros 
de investigación aeronáutica de la CEI 
están intercambiando investigación 
con Occidente; un ejemplo a destacar 
son los ensayos de Boeing (fig. 16), en 
túneles aerodinámicos rusos. M 
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El Espacio 
en su año internacional 


MANUEL CORRAL BACIERO 





I algún elemento ha servido para 

unir a todas las personas países e 

instituciones que, desde intereses y 
ocupaciones muy diferentes, se dedican 
a la actividad espacial, este ha sido la 
celebración del Año Internacional del 
Espacio. El objetivo de esta convocato- 
ria mundial era unir esfuerzos para 
avanzar en el estudio de nuestro plane- 
ta, “Misión hacia el planeta Tierra”, y 
en la formación sobre el uso de las 
múltiples posibilidades que ofrece el 
segmento espacial. 

Entre otros grandes acontecimientos 
que nos ha dejado el año, destaca la ce- 
lebración del Congreso Espacial Mun- 
dial, que tuvo lugar entre el 28 de agos- 
to y el 5 de septiembre en Washington 
y sirvió para que más de 3.000 miem- 
bros de la comunidad científica espa- 
cial mundial discutieran el momento 
presente de la ciencia, tecnología, le- 
gislación y política espaciales, en este 
Congreso dedicado al descubrimiento, 
la exploración y la cooperación. 

Fue también el año en que Daniel $. 
Goldin, sustituyó a Richard H. Truly, al 
frente de la NASA con el objetivo de 
desarrollar la nueva filosofía de la 
Agencia, basada en los conceptos: 
“Más pequeño, más barato, más rápi- 
do”, según las directrices del Consejo 
Nacional del Espacio, abriéndose nue- 
vos interrogantes en el programa espa- 
cial americano tras la victoria demócra- 
ta en las elecciones generales, que ha 
llevado a Bill Clinton a la Casa Blanca. 

El año nos dejó los primeros acuer- 
dos sólidos de cooperación entre las 
dos grandes potencias espaciales, mien- 
tras Rusia y otras repúblicas surgidas 
de la URSS redefinían su papel en la 
actividad espacial y vivían situaciones 
antes insospechables, como la primera 
manifestación en el sector a finales de 
enero, motivada por los escasos sueldos 
de sus profesionales, o el corte de co- 














municación de la estación “Mir” con 
Rusia, producido en el mes de septiem- 
bre durante una misión extravehicular 
de los cosmonautas de la estación 
“Mir” en los enlaces a través de esta- 
ciones terrenas ubicadas en Ucrania. 
Para España fué un año de importan- 
tes sucesos. Quizás el más notorio haya 
sido el lanzamiento del 
primer satélite del sis- 
tema “Hispasat”, pero 
no menos importante 
es que haya un espa- 
ñol, el ingeniero Pedro 
Duque, entre los 
miembros de la prime- 
ra promoción del cuer- 
po europeo de astro- 
nautas, o que los mi- 
nistros de ESA se 
reunieran en noviem- 
bre en Granada para 
decidir el futuro del 
programa espacial eu- 
ropeo en unos momen- 
tos de crisis económica 
y nuevas relaciones 
político-industriales 
con otros países, emer- 
gentes o ya estableci- 
dos en actividades espaciales. 


MISIONES AUTOMATICAS 


Por su relevancia particular, hay que 
destacar la fecha del 11 de septiembre, 
cuando con la presencia del Príncipe de 
España y otras autoridades en Kourou, 
el vuelo 53 de ARIANE puso en órbita 
el HISPASAT 1A, el primer vector del 
sistema español de telecomunicaciones 
por satélite. Empezó sus emisiones ha- 
cia América con el festival de la OTI y 
posteriormente con la señal de TVE In- 
ternacional en pruebas para recibir en 
territorio español. Respecto a las misio- 
nes militares y de telecomunicaciones, 
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Antena DBS de “Hispasat” fabricada por 
CASA en calibración por el INTA. 





Logotipo de “*Eureca” la plataforma científica europea recu- 
perable. 


el 20 de diciembre el Ministerio de De- 
fensa inició su utilización con una con- 
ferencia entre Su Majestad el Rey y el 
Ministro de Defensa desplazado a Cro- 
acia y los militares en misión de paz en 
Bosnia. Esta actividad, denominada 
Capacidad Inicial de Comunicaciones 
por Satélite (CICSAT), permite 4 cana- 
les de voz entre una estación móvil y 
una fija ubicada en la Base Aérea de 
Torrejón de Ardoz y ha sido aplicada a 
todas las unidades españoles desplaza- 
das en misión de paz a la antigua Yu- 
goslavia. 

Respecto a la vida general del siste- 
ma, se ha detectado una ligera inclina- 
ción de la antena DBS, que obligará al 
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Arecibo, Puerto Rico, “ojos y oidos” del 
programa SETI. 


uso de mayores antenas en la zona sur 
peninsular y Canarias, mientras sigue 
existiendo una total indefinición sobre 
quienes serán los explotadores de sus 
posibilidades de teledifusión directa. 
También en España, sigue avanzando 
el proyecto “Capricornio”, como futuro 
lanzador nacional que sería enviado al 
espacio desde una nueva base del IN- 
















TA en Canarias. Estaría operativo en 
1.996 para poner en órbita un máximo 
de 100 kilos de carga útil. Podrá situar 
cargas a 600 kilómetros de altura y per- 
mitiría desarrollar múltiples aplicacio- 
nes científicas y técnicas basadas en 
microsatélites, facilitando los lanza- 
mientos que actualmente dependen de 
la disponibilidad en grandes lanzadores 
de otras organizaciones y países. Su na- 
cimiento permitirá desarrollar el pro- 
yecto español de minisatélites, al cual 
se dio luz verde a finales del mes de ju- 
nio para que el primero esté en el espa- 
cio en marzo de 1.994. Con la colabo- 
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“Foto de 

familia” 

de la reunión 
ministerial de ESA 
en Granada. 


“Ulysses” 

en su 
aproximación 
a Júpiter. 


ración de las principales empresas e 
instituciones nacionales involucradas 
en la actividad espacial, llevará tres 
instrumentos científicos dedicados al 
estudio de radiaciones de las partículas 
solares, composición de la atmósfera, 
radiación ultravioleta difusa y observa- 
ción terrestre. 

El sistema europeo Ariane ha acumu- 
lado siete lanzamientos con éxito a su 
destacado curriculum comercial, inclu- 
yendo junto al de nuestro primer satéli- 
te, otros muchos de múltiples operado- 
res de los principales países. En el as- 
pecto tecnológico hay que reseñar el 
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uso en el vuelo 54, por primera vez, del 
procedimiento de Incremento de Velo- 
cidad de Perigeo, PVA, que permite si- 
tuar al satélite con mayor rapidez en su 
órbita definitiva con menor consumo 
de combustible, lo que prolonga su vi- 
da útil. 

Estados Unidos sufrió el 22 de agos- 
to la pérdida del “Atlas AC-71”, cuyo 
objetivo era poner en órbita el satélite 
“Galaxy 1R”, al quedar fuera de con- 
trol la tercera etapa, mientras que el 12 
de octubre un cohete “Delta 2” ponía 
en órbita el tercer satélite alemán del 
sistema “Kopernikus”, tras haber reali- 
zado Arianespace los dos anteriores, al 
ofertar la compañía McDonnell Dou- 
glas unos precios inferiores en un 25% 
a los europeos. 

Respecto a los proyectos de futuros 
lanzadores, el Sistema de Lanzador Na- 
cional, NLS, cuyo primer vuelo debía 
producirse en el año 2002, puede que- 
darse en el papel al adjudicar el Con- 
greso un presupuesto dedicado exclusi- 
vamente para costes de terminación. 
Los que apoyan este proyecto conjunto 
NASA/Departamento de Defensa dicen 
que se puede poner fin a la posibilidad 
de desarrollar nuevos lanzadores para 
usos científicos, militares y comercia- 
les, dado que NLS sustituiría a lanza- 
dores caducos y daría la posibilidad de 
enviar al espacio grandes cargas, nece- 
sarias, por ejemplo, en la estación Es- 
pacial. Además, permitiría a EE.UU. 
afrontar mejor la competencia interna- 
cional, entre otros con el europeo 
“Ariane 5” y el japonés “H-2”. 

Otros opinan que hay lanzadores y 
proyectos que pueden suplirle, que se 
ha “perdido el norte” en los costes, que 
no estaría disponible a tiempo para la 
construcción de la Estación Espacial, o 
que no sería suficientemente potente 
para las iniciativas de exploración es- 
pacial planteadas por el Presidente 
Bush. 

En cuanto a Rusia, ha mantenido un 
bajo perfil de actividad, aunque se tiene 
noticia de que ha puesto en órbita di- 
versos satélites de la serie “Cosmos”, 
algunos de ellos para misiones de reco- 
nocimiento. 

China en su creciente presencia en el 
sector espacial internacional, ha puesto 
en órbita con su “Larga Marcha 2” el 
satélite australiano de telecomunicacio- 
nes “Optus B1”, anteriormente denomi- 
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nado “Aussat B1” y el sueco científico 
“Freja”, así como otros propios, milita- 
res y de reconocimiento. Sin embargo 
ha sufrido varios accidentes, incluyen- 
do la pérdida del “Optus B2” a finales 
de diciembre. 

La base de los futuros planes chinos 
es el lanzador “Larga Marcha IT”, de 50 
metros de altura, que puede situar 
9.200 kgs. en órbita baja o 3.370 en ór- 
bita geosincrónica, aunque una versión 
futura, elevará estas capacidades hasta 
los 4.800 kgs. de masa en órbita geo- 
sincrónica, capacidad superior a la de 
“Ariane 4”. 

A partir de 1996 Japón dispondrá de 
una variada panoplia autónoma para 
lanzar satélites: J-1 y 
M-5, para cargas pe- 
queñas, y H-2, para 
cargas pesadas, que 
comenzará su vida ac- 
tiva en 1993. 

Al finalizar el año, 
el mercado de lanza- 
mientos comerciales 
se distribuía así: Long 
March: 2; Atlas: 14; 
Delta: 7 y Ariane: 31. 

Sin embargo, la 
aparición comercial 
de nuevos lanzadores 
y el crecimiento del 
mercado Asia-Pacífi- 
co, -que absorberá el 
30-40% de lanza- 
mientos a comienzos 
del próximo siglo, 
con clientes interesa- 
dos en ahorrar, aun- 
que los lanzamientos 
sean inicialmente me- 
nos fiables-, obliga a 
Estados Unidos y Europa a solicitar a 
Rusia, China y Japón que se fijen crite- 
rios comunes para los precios de lanza- 
mientos comerciales. 

China y Rusia están ofertando sus 
sistemas un 25% por debajo de los oc- 
cidentales, a partir del permiso del Pre- 
sidente Bush en junio para eliminar res- 
tricciones a lanzamientos en Rusia o 
China de satélites americanos. Ya se 
sabe que Intelsat lanzará uno de sus sa- 
télites en China e Inmarsat MI otro con 
un Protón ruso, este un 60% más barato 
que las ofertas occidentales. 

Las antiguas repúblicas soviéticas y 
China no han entrado en pactos, mien- 











Un transbordador volverá a aproximarse a “Hubble” en 1993, 


Pedro Duque durante un entrenamiento en 
el Centro Europeo de Astronautas. 





tras los países occidentales dicen que 
tiene que haber reglas, condicionando 
la cooperación general a la futura su- 
pervivencia de sus sistemas de lanza- 
miento. En este sentido, la conferencia 
de ministros ESA de Granada decidió 
apoyar Ariane en la competición inter- 
nacional: la cooperación entre ESA y 
Rusia “debe preservar los intereses de 
la industria espacial de todos los esta- 
dos miembros, incluyendo los relativos 
a los servicios de lanzamiento”. La CE 
reconoce que la nueva situación en este 
sector puede afectar al programa euro- 
peo de lanzadores. Europa debe poner 
de manifiesto su firme determinación 
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La sonda americana “Mars Observer” en 
su viaje a Marte, 


política de conservar su capacidad de 
lanzadores y esto debe ser tenido muy 
en cuenta en el diseño de la futura polí- 
tica espacial europea. 


MISIONES TRIPULADAS 


Aunque aún no ha salido al espacio, 
no podemos dejar de reseñar que, el pa- 
sado mes de mayo ESA puso fin al pro- 
ceso de selección para encontrar los 
seis candidatos para el Cuerpo de As- 
tronautas Europeos, figurando entre 





A A 


Pedro Duque con dos compañeros en la Ciudad de las Estrellas. 


ellos Pedro Duque, un Ingeniero Aero- 
náutico español de 29 años de edad, el 
cual puede volar en MIR en 1.996, co- 
mo parte de la cooperación ESA-Rusia, 
para lo cual siguió un período de for- 
mación de un mes a partir de octubre 
en la Ciudad de las Estrellas. 

También Europa ha seguido acumu- 
lando experiencia sobre vuelos tripula- 
dos, no sólo con la presencia de astro- 
nautas en misiones rusas y soviéticas, 
sino con actividades propias como el 
experimento de 60 días llevado a cabo 
por la Agencia Europea del Espacio, 
EXEMSI'92, en el cual tres hombres y 
una mujer fueron introducidos en un la- 
boratorio completamente aislados, si- 
mulando las condiciones de una misión 


La plataforma científica 
europea" Eureca” en el momento 
de su despliegue. 


espacial de larga duración con el objeti- 
vo de comprobar el comportamiento fi- 
siológico y psicológico de un pequeño 
grupo mixto aislado en un espacio limi- 
tado, simulando la actividad de una mi- 
sión espacial. 

El 17 de marzo la primera misión es- 
pacial de la Comunidad de Estados In- 
dependientes llevó a la estación MIR a 
los cosmonautas Viktorienko y Kalieri, 


junto al alemán Klaus Dietrich Flade. 


El objetivo era sustituir a la tripulación 
formada por Serguei Krikalev, que ha 
batido el récord mundial de permanen- 
cia extravehicular, y Alexander Vol- 
kov, en el espacio diez y cinco meses, 





4 La MA 


respectivamente. Esta misión tuvo un 
relieve singular porque el ingeniero 
Krikalev tuvo que prolongar su misión, 
inicialmente de 3 meses, hasta que se 
encontraron los fondos para continuar 
esta parte del programa espacial ex-so- 
viético. Posteriormente, otra misión 
lanzada el 27 de julio llevó a la esta- 
ción a Anatoli Soloviov, Serguei Avde- 
yev y al francés Michel Tognini. 

Respecto al sistema de transbordado- 
res norteamericano, ha totalizado ocho 
misiones durante el año. La primera, 
con “Discovery” llevó el laboratorio 
científico europeo IML-1 y una tripula- 
ción que incluía a una doctora cana- 
diense y al astronauta europeo Ulf Mer- 
bold. 
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El segundo vuelo, con “Atlantis”, te- 
nía entre sus tripulantes, al científico de 
ESA Dirk D. Frimout. Desarrolló du- 


rante nueve días la primera misión del 














programa “Misión al Planeta Tierra”, 
con el objetivo principal de medir con 
los instrumentos del laboratorio “Atlas” 
la interrelación de las radiaciones sola- 
res y los agentes contaminantes en la 
atmósfera y el clima. 

El nuevo transbordador norteameri- 
cano “Endeavour” inició su primer via- 
je espacial el 7 de mayo con la especta- 
cular misión de rescatar el satélite “In- 
telsat 6/F3” para instalar un propulsor 
que elevase su órbita. Tras varios inten- 
tos, tres astronautas pusieron en marcha 
el día 13 el que sería el trabajo extra- 
vehicular más largo de la historia, 8 ho- 
ras y 29 minutos de tenso y delicado 
esfuerzo, para capturar a mano el saté- 
lite e instalarle un nuevo motor para 
que se situase en órbita supergeosincró- 
nica. 

El transbordador “Columbia” se ele- 
vó el 25 de junio con el laboratorio eu- 
ropeo “Spacelab” y el 31 de julio lo 
hacía “Atlantis” , con el especialista de 
misión de ESA Claude Nicollier y el 
especialista de carga italiano Franco 
Malerba, con misiones tan espectacula- 
res como complejas: La puesta en órbi- 
ta del satélite más grande jamás cons- 
truido por Europa, el laboratorio auto- 
mático “Eureca” y el satélite “yo-yo” 
TSS, que debía orbitar enganchado al 
transbordador por un cable de 20 kiló- 
metros. Respecto a este último su des- 
pliegue fué abandonado tras casi 24 ho- 
ras de intentos para desenrollar el ca- 
ble.  ” 

El 12 de septiembre era la primera 
vez que un matrimonio viajaba junto al 
espacio, a bordo del “Endeavour” que 
llevaba el laboratorio europeo “Space- 
lab”, Entre su tripulantes, además del 
matrimonio formado por Jan Davis y 
Mark Lee, estaban la primera astronau- 
ta negra, Mae Jemison y el primer japo- 
nés a bordo de una nave americana, 
Mamoru Mohri. 

El transbordador “Columbia” desa- 
rrolló a partir del 22 de octubre una mi- 
sión de carácter científico consistente 
en situar en el espacio el satélite italo- 
norteamericano “Lageos II”, junto a 
otros experimentos. 

La única misión secreta fué la octava 
del año. El 2 de diciembre el “Disco- 
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Lanzador chino Larga Marcha U 


very” se puso en marcha -quizás la últi- 
ma ocasión en que se utilice el sistema 
para lanzar satélites militares, debido a 
los costes- para una misión de carácter 
principalmente militar: situar en órbita 
un satélite del Departamento de Defen- 
sa, posiblemente de captación de ima- 
gen por radar o multimisión. 


ESTACIONES ESPACIALES 


En diciembre la NASA decidió crear 
un equipo integrador de hardware para 
la estación espacial “Freedom”, el 
Equipo Conjunto de Integración Vehi- 
cular, formado por los principales con- 
tratistas, para mejorar la cooperación 











entre los constructores, con participa- | 


ción de la empresa responsable de la 
ingeniería e integración, Grumman. 





Los contratistas deben dedicar un tercio 
de su presupuesto y recursos humanos 
al equipo de integración y se pretende 
evitar uno de los principales problemas 
existentes hasta el presente: la confu- 
sión de papeles y responsabilidades, 
con objeto de afrontar mejor la nueva 
época política y hacer que la estación 
esté en condiciones de ser ensamblada 
en órbita a partir de marzo 96. 

El presupuesto de este año es menor 
de lo solicitado y supone demoras en el 
programa. Europa ha “agradecido” el 
retraso, pero Japón cree que se encare- 
cerá su participación, mientras sigue 
sin haber presupuesto para el vehículo 
de rescate de tripulaciones, ACRV, que 
deberá estar operativo antes de que la 
estación esté permanentemente habita- 
da. Sobre este punto concreto hay va- 
rios proyectos: NASA ha estudiado al- 
guno propio, como el HL-20 (aterriza- 
dor horizontal). También se está 
estudiando como posibilidad interme- 
dia la adaptación de “Soyuz TM”, y 
ESA estudia ofertar uno específico, po- 
sible variante de “Hermes”. 

En su reunión de Granada, los Minis- 
tros de ESA decidieron que en la cola- 
boración para la Estación Espacial debe 
primar la participación “en especie”, 
aportando servicios como el vehículo 
de recuperación de tripulaciones, 
ACRV, el vehículo de transferencia au- 
tomática, ATV, y el uso de “Ariane” y 
el Sistema de Red de Datos DRS en 
misiones relacionadas con “Freedom”. 

En cuanto al programa “Columbus”, 
se avanzó en la necesidad de una nueva 
definición para dotarle de fondos, redu- 
ciéndose un 5% el presupuesto del mó- 
dulo presurizado enganchado a la esta- 
ción. 

Respecto al lanzamiento, EE. UU. 
también ha llegado a considerar el po- 
tente sistema ruso “Energía”, aunque 
hay dudas, ya que se debería rediseñar 
todo el proceso para integrar piezas 
mayores en tierra antes del lanzamiento 
y los costes de estos cambios pueden 
desaconsejarlo. 

A pesar de las enormes dificultades 
financieras y políticas, Rusia ha puesto 
de manifiesto su determinación de con- 
tinuar sus actividades de permanencia 
prolongada en el espacio con el inicio 
de la construcción de su nueva estación 
permanente “Mir 2”, que debe ser lan- 
zada a mediados de la presente década. 
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Componentes del experimento “EXEMSI'92” antes de su aislamiento. 


' dos miembros a ENVISAT-1, progra- 


La estación tiene un diseño diferente a 
su antecesora y posibilitará el anclaje 
de vehículos como “Burán” o el trans- 
' bordador norteamericano. 


MISIONES CIENTIFICAS 


La ya citada reunión de Granada sig- 
nificó para ESA el apoyo de sus esta- 
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ma de ciencias y procesos ambientales, 
que garantiza una mayor explotación 
de los datos de ERS-1 y 2; se dio luz 
verde a la Segunda Generación de Me- 
teosat, el primero a lanzar en 1999, así 
como a las actividades preparatorias de 
la misión “Metop-1”, monitorización 
operativa del clima; apoyo al programa 
a largo plazo de control del planeta 
Tierra y respaldo total al programa 
científico “Horizonte 2.000”, como ele- 
mento clave de la política de ciencia 
espacial europea. 

En cuanto a Estados Unidos, el Siste- 
ma de Observación de la Tierra de NA- 
SA se ha reducido de 17 a 11.000 mi- 
llones de dólares hasta el 2000 y se 
quiere ahorrar otros 3.000 millones a 
través de la unificación de sondas y la 
anulación de instrumentos, mientras la 
Instalación Avanzada Astrofísica de 
Rayos X, ASAF, se ha reducido a dos 
vehículos y la misión “Cassini” a Sa- 
turno, llevará instrumentos fijos, de 
menor capacidad, reduciéndose tam- 


' bién el presupuesto para gestión y equi- 








po humano. 

Sin embargo, el año ha dejado im- 
portantes novedades en las misiones 
científicas realizadas desde el espacio. 
El 7 de junio era puesto en órbita el sa- 
télite EUVE (Explorador del Extremo 
UltraVioleta), dotado con cuatro teles- 
copios que permitirán conocer mejor 
los procesos de nacimiento y muerte de 
las estrellas y el 12 de octubre se acti- 




















vaba el programa SETI, para detección 
de señales a la búsqueda de inteligencia 
en la galaxia, con la participación del 
mayor radiotelescopio del mundo, Are- 
cibo en Puerto Rico, participando tam- 
bién otros observatorios en diversos lu- 
gares de nuestro planeta. 

La sonda “COBE” permitió confir- 
mar la teoría del “Big Bang”, gracias a 


más de 210 millones de datos enviados | 


por este satélite que orbita la Tierra 
desde noviembre de 1.989 rastreando el 
Universo a la búsqueda de radiaciones 
de microondas en longitudes de onda 
inferiores a un milímetro, habiendo 
captado fluctuaciones de millonésimas 
de grado en la temperatura de la radia- 
ción de fondo del universo generada 
300.000 años después de su origen. 

Cuando la sonda “Magallanes” había 
enviado ya imágenes de un 97,5% de la 
superficie del planeta, el 15 de Julio se 
paralizó el envío continuo de datos 
científicos con objeto de prolongar la 
vida del transmisor de datos de alta ve- 
locidad para futuros envíos relativos a 
nuevas áreas de la superficie de Venus 
que se espera investigar. 

En su prolongado viaje camino de 
los polos solares, la sonda “Ulysses” 
entró a comienzos de febrero en la 
magnetosfera de Júpiter tras viajar más 
de mil millones de kilómetros desde la 
Tierra sin ningún incidente y con todos 
sus instrumentos funcionando a la per- 
fección. Durante su encuentro la sonda 
analizó el campo magnético y plasma, 
emisiones de radio planetarias, ondas 
kilométricas y decamétricas, escudos 


de radiación y el papel del satélite vol- 


cánico lo. 

A pesar de sus limitaciones, que se 
espera sean resueltas a finales del pre- 
sente año con la instalación de diver- 
sos equipos correctores en una misión 
del transbordador americano, el Teles- 
copio Espacial “Hubble” está sorpren- 
diendo a la comunidad científica: raci- 
mos de estrellas jóvenes, algo de cuya 
existencia no se tenía conocimiento; la 
medición de deuterio en el espacio más 

















precisa hasta el presente; la confirma- | 


ción de que el Universo se expande; la 
mejor observación de un agujero negro 
en el núcleo de la galaxia M87; un 
enorme disco de polvo y gas diez mi- 
llones de veces mayor que el Sol en la 
galaxia NGC 4261 a 45 millones de 


años luz; grandes discos de gas alrede- 
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dor de 15 estrellas jóvenes en la nebu- 
losa de Orión, que significan la posible 
confirmación de las teorías sobre la 
formación de nuevos sistemas planeta- 
rios a partir de la condensación de esas 
nebulosas de gas en nuevos planetas y 
la posibilidad de que existan otros pla- 
netas en el Universo, no sólo los que 
giran alrededor de nuestro Sol.. 

ERS-2 comenzó a construirse en la 
primavera para ser lanzado en 1994, 
mientras ERS-1 ha enviado ya 300.000 
imágenes de alta resolución que están 
siendo utilizadas por 275 equipos cien- 
tíficos y 30 proyectos-piloto que tienen 
también acceso a los datos para sus tra- 
bajos específicos y aplicaciones de fu- 
turo. Muchos de los datos de ERS son 
exclusivos, dado que el ciclo de algu- 
nos fenómenos naturales es muy pro- 
longado y ha sido posible elaborar la 
mejor topografía de la Antártida hasta 
ahora existente, o desarrollar en coope- 
ración con la Comunidad Europea el 
programa TREES, destinado a conocer 
la evolución de los bosques tropicales. 

La sonda “Giotto”, enviada al en- 
cuentro del cometa Halley en marzo de 
1.986, se aproximó, con sorprendente 
exactitud y puntualidad, a menos de 
300 kilómetros del cometa Grigg-Skje- 
llerup a las 17:30, hora europea, del 10 
de julio y a una distancia de 214 millo- 
nes de kilómetros de la Tierra, culmi- 
nando con gran éxito una misión que 
se inició a mediados de 1.990 con la 
reactivación de la sonda para dirigirla 
a su nuevo objetivo: el segundo en- 
- Ccuentro con un cometa. De los 11 ins- 
trumentos originarios de la sonda, siete 
se reactivaron, funcionando perfecta- 
mente tras haber permanecido inacti- 


vos desde el encuentro con Halley. La 


sonda ha sido configurada de forma 
que se vuelva a aproximar a la Tierra 
el 1 de julio de 1999 a 220.000 kms, 
aunque aún no se sabe qué misiones se 
le asignarían en esa fecha en función 
del combustible disponible, 4 kgs. ac- 
tualmente, y del estado de sus equipos. 

“Hipparcos” había medido a final de 
año la posición y movimiento de 
120.000 estrellas en la galaxia con una 
exactitud cien veces superior a la in- 
formación anterior dada por los mejo- 
res telescopios terrestres. Cuando fina- 
lice su vida útil, la información trans- 
mitida tendrá ocupados a los 
científicos diez años hasta que se cata- 
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| loguen definitivamente todos los ha- 


llazgos logrados gracias a este obser- 
vatorio que se había dado inicialmente 
por perdido. 

“Muses A”, una de las sondas japo- 
nesas enviadas a la Luna, ha empezado 
a orbitar el satélite tras pasar más de 
dos años alrededor de la Tierra. El ob- 
jetivo de la misión es acrecentar la ca- 
pacidad de ese país en control orbital y 
maniobras en vuelos interplanetarios. 


HACIA MARTE 


El 25 de septiembre, y tras 15 años 
de espera, Estados Unidos inició el re- 
torno a Marte con la sonda “Mars Ob- 
server”. Si todo transcurre normalmen- 
te, once meses después, y tras un viaje 
de 725 millones de kilómetros, comen- 
zará su trabajo: tomar imágenes del 
planeta rojo para avanzar en el conoci- 
miento de su superficie, estimado ac- 
tualmente en el 15% del total. Durante 
687 días de sobrevuelo, - un año mar- 
ciano -, debe enviar información con 
sus siete instrumentos sobre la superfi- 


cie, cambios geológicos, clima y evolu- 


ción, formaciones rocosas y posibles 
puntos para el desembarco de las futu- 














ras misiones al planeta. Es el primer 


paso antes del futuro programa ruso- 
multinacional, que prevé el descenso de 
sondas y un vehículo, y la anunciada 
misión tripulada estadounidense en las 
primeras décadas del próximo siglo pa- 
ra la colonización del planeta más pare- 
cido al nuestro en el Sistema Solar. 
Respecto a la misión rusa “MARS”, 
consistente en enviar en 1.994 un orbi- 
tador sobre Marte, dos módulos de 
descenso y dos penetradores, a los que 
deben seguir dos años después otro or- 
bitador con un globo con instrumentos 
y un pequeño vehículo, este país ha so- 
licitado colaboración a los países occi- 
dentales para que financien el proyec- 
to, dadas las dificultades económicas 
rusas. El presupuesto para 1992 era de 
20 millones de dólares, y tanto Alema- 
nia como Francia y Estados Unidos se 
han comprometido ya en el proyecto. 


EL FUTURO: REDUCCION 
Y COOPERACION 


Mientras nuevos informes oficiales 
norteamericanos, redactados con el go- 
bierno republicano, abogan por una re- 











ducción de la estructura gubernamental 
y mejora de la coordinación, acrecen- 
tando la colaboración internacional y 
hablan de compartir liderazgo, en lugar 
de publicitarlo, se considera que hay 
que retirar los transbordadores lo antes 
posible. Consumen 5.000 millones de 
dólares al año sólo para mantener el 
sistema activo. Un grupo de expertos 
de la Casa Blanca ha recalcado la ur- 
gencia de desarrollar un nuevo vehícu- 
lo lanzador capaz de portar cargas en- 
tre 10-25.000 kilogramos a órbita baja, 
que debería reducir los costes a la mi- 
tad y retirar al transbordador. 
Respecto a la actividad europea, 
aquejada también de ese espíritu re- 
ductor de recursos dedicados a la acti- 
vidad espacial, en la ya citada reunión 


de Granada, aparte de lo escrito, se de- 


cidió potenciar las relaciones con Ru- 
sia en estudios conjuntos en infraes- 
tructuras orbitales y comunicaciones 
asociadas; sistemas de transporte tripu- 
lados y misiones de astronautas euro- 
peos en “Mir”. Se planteó estudiar la 
cooperación con otras repúblicas ex- 
soviéticas y en cuanto al proyecto 
“Hermes”, también se planteó avanzar 
por la vía de una cooperación más am- 
plia con Rusia, manteniendo el criterio 
de un futuro sistema de transporte, cu- 
ya definición más certera se pospone a 
1995. 

Estados Unidos y Rusia han firmado 
acuerdos para desarrollar los siguientes 
proyectos de cooperación: intercambio 
de tripulantes en misiones de uno y 
otro país e inclusión de dos instrumen- 
tos norteamericanos en el vehículo de 
superficie de la misión rusa “Mar- 
te”94”, En cuanto a la cooperación en 
misiones tripuladas, un cosmonauta ru- 
so volará en la misión prevista para 
Noviembre del presente año. La URSS 
ha seleccionado ya a dos veteranos: Ti- 
tov y Krikalev. Por otra parte, un as- 
tronauta norteamericano volará a bor- 
do de un cohete “Soyuz” para perma- 
necer en la estación “Mir” durante 90 
días, desarrollando actividades en cien- 
cias de la vida, ingeniería y operacio- 
nes. La misión finalizará con el anclaje 
de un transbordador norteamericano a 
la estación. Este transbordador llevará 
a dos cosmonautas rusos como tripula- 
ción de reemplazo, recogiendo a los 
que se encuentren a bordo y aterrizan- 
do en una base estadounidense. Mi 
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ntre los días 9 y 13 de noviembre 

último se celebraron en el Palacio 

de Congresos de Madrid las Se- 
gundas Asambleas Mundial y Euro- 
pea de Airports Association Council 
International (AACI. 

La AACI es la organización de ae- 
ropuertos a escala mundial, de la que 
dependen más de 400 aeropuertos, 
con un tráfico global superior a los 
2.000 millones de pasajeros y 32 mi- 
llones de toneladas de carga. En esta 
organización, España está representa- 
da por el ente público Aeropuertos 
Nacionales y Navegación Aérea (AE- 
NA), que es la organización encarga- 
da de la gestión de los 40 aeropuertos 
de que disponemos, con un tráfico to- 
tal de 75 millones de pasajeros al año. 
Los objetivos de AACI son: desarro- 
llar el apoyo mutuo entre los aero- 
puertos civiles de todo el mundo; de- 
finir y adoptar posiciones y métodos 
recomendados de interés común para 
los aeropuertos miembros; formular 
políticas con vistas a estrechar la coo- 
peración entre los principales implica- 
dos en la industria aeronáutica, con el 
fin de promover un sistema de trans- 
porte aéreo seguro y eficaz, promover 
sistemas avanzados de gestión aero- 
portuaria y facilitar el intercambio de 
información entre las distintas esfe- 
ras. Tiene un total de 386 miembros 
correspondientes a 123 paises y terri- 
torios, miembros que están agrupados 
en seis regiones: Africa, Asia, Euro- 
pa, América latina y Caribe, América 
del Norte y Pacífico. 

La autoridad suprema de la AACI 
es la Asamblea General, pero la su- 
pervisión la lleva un Comité de 28 
miembros, entre los que son elegidos 
siete que componen el Comité Ejecu- 
tivo, cuya tarea consiste en formular 
recomendaciones sobre la política a 











seguir, comprobar que se aplican las 
decisiones tomadas por el Comité de 
los 28 y promover desarrollos aero- 
náuticos y cuidar que sean aplicados. 

La sede central de la AACI está en 
el aeropuerto de Ginebra y las regio- 
nales están ubicadas en Nueva Delhi, 
Bruselas, Caracas, Washington DC y 
Honolulú. De momento, la región 
africana no tiene sede. 

Dentro de la AACI existen cinco 
Comités, que son los encargados de 
formular las políticas aeroportuarias 
dentro de sus áreas de competencia. 
Estas son: Técnica y Seguridad, Me- 
dio ambiente, Economía, Seguridad 
de Aeropuertos y Facilidades. 

AACI colabora con numerosas or- 
ganizaciones internacionales, particu- 
larmente con la Organización de 
Aviación Civil Internacional (OACI) 
y otras agencias de Naciones Unidas. 
Asímismo colabora muy estrecha- 
mente con la Asociación Internacio- 
nal del Transporte Aéreo (IATA), 
manteniendo contactos regulares con 
la Federación Internacional de Aso- 
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ciaciones de Pilotos de Líneas Aéreas 


(IFALPA), con la Federación Interna- 
cional de Asociaciones de Controla- 
dores de Tráfico Aéreo (IFATCA), 
con la Cámara Internacional de Co- 
mercio (ICC), con el Consejo Interna- 
cional de Asociaciones de Industrias 
Aeroespaciales (ICCAIA) y con mu- 
chas otras organizaciones mundiales, 
tal como el Grupo Internacional de 
Trabajo de las Industrias (ITWG). 

La AACI está constantemente lu- 
chando para defender a los usuarios. 
Insiste cerca de los Gobiernos para 
aumentar la seguridad del vuelo, vela 
para que se den mayores facilidades a 
los que utilicen el transporte aéreo, 
urge para que se tomen las medidas 
adecuadas para proteger al medio am- 
biente, estudia la forma de reducir las 
congestiones en los aeropuertos y 
promueve la automatización de los 
mismos. 

El título del congreso mundial fue 
“Los aeropuertos, puerta hacia el 
mundo de los viajes”. Por ello estuvo 
centrado fundamentalmente en la uti- 
lización del transporte aéreo en el Tu- 
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rismo. Los diferentes oradores trata- 
ron varios aspecto del tema, tomando 
la palabra autoridades y expertos en la 
cuestión, como el Secretario General 
de la Organización Mundial del Tu- 
rismo, el Secretario de Estado británi- 
co para los viajes, el Director General 
del Club Mediterráneo, un alto direc- 
tivo de la IATA y el Presidente del 
Ente Público español AENA. Clausu- 
ró las intervenciones el Ministro indio 
de Aviación Civil y Turismo. Todos 
ellos hicieron hincapié en que, a pesar 
de la crisis económica mundial, cada 
vez hay más turismo e incluso se pre- 
ven cifras espectaculares para el pró- 
ximo siglo. 

A continuación se celebró una mesa 
redonda en la que destacó la actitud 
altamente crítica y escéptica del cono- 
cido periodista internacional Roger 
Collis, del “International Herald Tri- 
bune”, que destacó que hay aeropuer- 
tos que deben evitarse, y otros, como 
por ejemplo el de Schipol, en Holan- 
da, que son muy agradables, pese a 
que, según dijo, tuvo en él cierta 
aventura desagradable. 











En reuniones reservadas para 
miembros regulares de AACI, se ce- 
lebraron varias sesiones de su Asam- 
blea General bajo la presidencia de su 
Presidente, en las que se debatieron 
ampliamente varias cuestiones que ya 
habían sido tratadas en reuniones an- 
teriores por el Comité de Gobierno. 
Entre estas cuestiones estaba la apro- 
bación del presupuesto de la AACI, 
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modificaciones de su estructura, in- 
formes sobre las actividades de las re- 
giones, actividades de los diferentes 
Comités de la AACI y la adopción de 
un Manual de Política de la AACI. 

El martes 10 de noviembre se inau- 
guró, dentro del mismo Palacio de 
Congresos, una exposición con bas- 
tantes participantes de empresas e in- 
dustrias relacionadas con los aero- 
puertos y los transportes aéreos. Esta 
exposición se clausuró el viernes 13, 
estando siempre muy concurrido el 
stand de Malta, país en el que se orga- 
nizará la Tercera Asamblea de AACI 
Europa, el año que viene. La Tercera 
Asamblea Mundial tendrá lugar en la 
India. 

El jueves 12 de noviembre y a con- 
tinuación de la clausura de la Reunión 
Mundial, empezó el Congreso Euro- 
peo, con el lema “Evolución del esta- 
tuto corporativo de los aeropuertos en 
Europa”, tema muy interesante y de 
gran actualidad, ya que muchos aero- 
puertos europeos han pasado de ser 
estatales a privados. En España tene- 
mos un ejemplo con la constitución 
de AENA, empresa que debe funcio- 
nar con sus recursos, cuando en la si- 
tuación anterior, los aeropuertos de- 
pendían de la Administración y de los 
Presupuestos Generales del Estado. 

El Congreso empezó con una se- 
sión inaugural en la que, después de 
los discursos de bienvenida del Presi- 
dente de la AACI de Europa y del Di- 
rector General de Aeropuertos espa- 
ñoles, hubo una presentación en video 
sobre la experiencia de Malta. A con- 
tinuación empezó la primera sesión 
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de trabajo que versó sobre la propie- 
dad de los aeropuertos. Se presentó el 
caso de la BAA plc británica que, 
desde su privatización en julio de 
1987, explota a través de sus filiales 
siete aeropuertos en el Reino Unido, 


entre ellos el de Heathrow, considera- 
do desde hace bastante tiempo como 


el mayor aeropuerto internacional del 
mundo. 

Se presentaron unos resultados ex- 
traordinarios; sin embargo, en el de- 
bate que tuvo lugar a continuación, se 
explicó que no era así. También se 
presentó el caso del aeropuerto de 
Birmingham, con su sociedad Eu- 
rohub Limited, que parece ser obtiene 
unos resultados interesantes. Otro ca- 
so fue el del aeropuerto Bruxelles-Na- 
tional, que tiene una explotación mix- 
ta, estatal y privada. La explotación 
de ese aeropuerto está actualmente 
encargada a una sociedad de derecho 
privado, en lo que se refiere al termi- 
nal para los pasajeros, y en lo que se 
refiere a los otros aspectos, a la Ad- 
ministración de las Vías Aéreas. Esta 








última, que por cierto es accionista 
casi mayoritaria de dicha sociedad 
privada, está además encargada del 
control aéreo en todos los aeropuertos 
belgas y en el espacio inferior sobre 
el Reino de Bélgica, situación que da 
lugar a un funcionamiento más trans- 
parente. 

En la segunda sesión de trabajo de 
AACI Europa se abordó el tema de la 
financiación de los aeropuertos. Pri- 
mero se expuso el caso del aeropuerto 
de Viena, que se financia con emisio- 
nes públicas, hasta ahora parece que 
con resultados óptimos. El caso del 
aeropuerto irlandés de Shannon, que 
es el último del Oeste de Europa y por 
el que pasa gran parte del tráfico con 
América del Norte, con 900.000 pasa- 
jeros terminales y 800.000 de tránsito. 
Para su administración se creó la 
compañía “Aer Rianta”, cuyo único 
propietario es el Estado irlandés, y 
que además de Shannon, está encar- 
gada de los aeropuertos de Dublin y 
Cork, actualmente dirige los de Var- 
sovia y Bahrein. Además dirige las 





tiendas libres de impuestos de los ae- 
ropuertos de Moscú, San Petersburgo, 
Kiev, Bahrein, Budapest y Karachi. A 
pesar de los excelentes resultados, pa- 
ra el futuro se están estudiando varias . 
opciones, entre las que figura la pri- 
vatización de algunas partes de la 
compañía. Otro caso presentado fue el 
modelo alemán, con un sistema “mul- 
ti-central” de aeropuertos, en el que 
participan el Estado Central, los lan- 
ders, los municipios y capital privado. 
Se presentaron algunos problemas de- 
bido a la reunificación germana y a la 
crisis del Golfo. 

Se terminaron los actos con la 
Asamblea General de AACI Europa, 
en la que se debatieron temas de gran 
interés para los aeropuertos europeos, 
entre ellos, las tiendas libres de im- 
puestos, los derechos de tráfico y las 
cargas aeroportuarias, con miras a la 
desaparición de las barreras aduaneras. 

La organización, que fue responsa- 
bilidad de AENA, fue francamente 
punto en el que coincidieron todos los 
Delegados. m 











REUNION DEL NUEVO CONSEJO SUPERIOR AERONAU- 


TICO. Los componentes del nuevo Consejo Superior Aeronáutico 


celebraron su primera reunión el pasado 8 de octubre. 

Presididos por el jefe del Estado Mayor, se reunieron los tenien- 
tes generales que se habían hecho cargo, o tomarían posesión de 
sus mandos durante el mes de octubre. Junto al teniente general Al- 
fredo Chamorro Chapintal y los generales de división Ignacio Ma- 
nuel Quintana Arévalo y Jose Luis Tojeiro Aneiros, se encuentran 
los tenientes generales Espinosa Paredes, Muñoz Pérez, Gómez 


Coll y Ostos González. 


XXVII REUNION PLENARIA SAR ME- 
DITERRANEO OCCIDENTAL. Los paí- 
ses firmantes del Acuerdo Técnico SAR 
para el Mediterráneo Occidental -Espa- 
ña, Francia e Italia-, se reunieron en la 
Base Aérea de Granada del 19 al 24 de 
octubre en su XXVI! Reunión Plenaria. 
La sesión inaugural estuvo presidida 
por el General Jefe de la División de 
Operaciones, y dado que España os- 
tenta la Secretaría Permanente durante 
los años 1991 y 1992, las sucesivas 
reuniones las presidió el Coronel Jefe 
del Servicio de Búsqueda y Salvamento 
español. 

Asistieron también observadores de or- 
ganismos españoles -Dirección General 
de Aviación Civil, Dirección General de la 
Marina Mercante y Dirección General de 
Protección Civil- y de países ribereños 
del Mediterráneo -Marruecos y Malta-. 

Entre otros, se trataron temas relacio- 
nados con el área de responsabilidad 
de los países firmantes del Acuerdo, in- 
tercambio de nuevas técnicas, sistema 
COSPAS/SARSAT, cambio de direc- 
ción postal o telefónica de las unidades 








SAR por una posible alarma dada por 
un RCC/RSC de un país a otro, baja o 
alta de material aéreo, fechas y lugar 
de ejercicios SAR Internacionales, etc. 




















PARTICIPACION DE LA PATRULLA “AGUILA” EN LA | 
EXPO. La Patrulla Acrobática “AGUILA” participó, el pasado 
12 de octubre, en la solemne ceremonia de clausura de la EX- 
POSICION UNIVERSAL de Sevilla. 

Sobre las 12:30 de la mañana los siete “Aguilas” efectuaron 
una brillante exhibición en el cielo sevillano, en las inmediacio- 


nes de la Isla de la Cartuja. 
2 e am e 





Para finalizar se propuso que el SAR 
francés se haga cargo de la Presiden- 
cia Permanente durante los años 
1993/94, según el turno establecido. 
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XXVII PENTATHLON AERONAUTI- 
CO. Durante los días 26 al 29 de octubre, 
se celebró en la Academia General del Ai- 
re de San Javier, el XXVUI Pentathlón Ae- 
ronáutico, resultando ganador individual 


el Capitán Fernando Torres San José, del 
Ala n? 23, y 1* por equipos, A.G.A. Il, for- 


mado por alumnos de esta Academia. 


RECORD NACIONAL DE PARACA!l- 
DISMO DEPORTIVO DE GRANDES 
FORMACIONES DE CAIDA LIBRE. Un 
grupo de 32 paracaidistas conslguió es- 
tablecer un nuevo Récord de España 
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VISITA A LA A.G.A. DEL MINISTRO 
DE DEFENSA RUSO. El día 28 de oc- 
tubre visitó la Academia General del Ali- 
re el ministro de Defensa de la Federa- 
ción de Rusia, Pavel Serguuevich Gra- 
chev, quien fue recibido por el Director 
de dicha Academia, coronel Fernando 
Mosquera Silvén. En esta visita, acom- 
pañaron al ministro ruso el jefe del Es- 
tado Mayor del Aire, teniente general 
Ramón Fernández Sequeiros, el jefe 





de Grandes Formaciones de Caida Li- 
bre, al realizar una formación en estre- 
lla de 32 saltadores, con una duración 
de siete segundos y treinta centésimas. 

Este récord, organizado por la Federa- 








- del Mando Aéreo del Estrecho, director 


general de Enseñanza del Ministerio de 
Defensa y director de Enseñanza del 
Ejército del Aire. 

Tras presenciar una exhibición de la 
patrulla acrobática "Aguila", se traslada- 


ron al Comedor de Alumnos donde ce- 


lebraron un almuerzo junto a los caba- 
lleros y damas alumnos del Centro, rea- 
lizando posteriormente una visita a 
diferentes instalaciones de la A.G.A. 





ción Española de los Deportes Aéreos 
(F.E.N.D.A.), contó con el patrocinio del 
Ejército del Aire, Junta de Andalucía, 
Ayuntamiento de Sevilla y Base Aérea 
de Tablada, y se ha realizado sobre el 


- antiguo Aeródromo de Tablada (Sevilla) 
el pasado día 25 de octubre. 


Los lanzamientos de entrenamiento y 
el correspondiente a la consecución del 
récord se han realizado desde un CASA 
CN-235 del Ejército del Aire y el salto se 


- efectuó a una altura de 4.000 metros. 


Entre los saltadores que han consegui- 


do este récord, figuraban dos mujeres, 
- Concha Gómez Vilanova y Noel de 
- Gúnten Ramos, que consiguieron re- 
- cientemente en Francia el Récord del 


Mundo Femenino de Grandes Forma- 
ciones de Caida Libre. Noel de Gúnten, 
es además Campeona de España de 
precisión del presente año. 

En la concentración participaron medio 
centenar de paracaidistas deportivos, 
seis de ellos miembros de la Brigada de 


- Paracaidistas del Ejército de Tierra. 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Enero-Febrero 1993 


























INTERCAMBIO ESCUADRONES 
OTAN. Dentro del programa de inter- 
cambio de escuadrones de la OTAN, el 
pasado mes de octubre, el Escuadrón 
121 se desplazó a la base aérea de Di- 
jon-Longvic (Francia) con el fin de llevar 
a cabo una campaña de misiones de 
combate aéreo disimilar con los Mirage 
2000 RDM de la 1/2 Escadre "Cigog- 
nes" de la citada base. Con posteriori- 
dad el escuadrón francés se trasladó a 
Torrejón para completar el intercambio 
en escenarios españoles. La experien- 
cia profesional ha sido de extraordinario 
valor pues ha permitido comparar el en- 
trenamiento de las tripulaciones y del 
personal de mantenimiento así como 
las capacidades del F-18 (C-15) con los 
de una de las unidades mejor dotadas, 
entrenadas y con más antigua tradición 
del Armée de l'Air. El programa de tra- 
bajo incluyó una gran variedad de mi- 
siones que contemplaban distintos es- 











Tripulaciones franceses y españolas delante de sus monturas. 


cenarios de combate y el vuelo de to- 
dos los pilotos en aviones biplaza del 
"adversario" lo que permitió llegar a 
conclusiones de trabajo de gran utili- 
dad. A nivel personal la satisfacción al 











final del intercambio era mutua y palpa- 
ble pues había nacido una férrea amis- 
tad y camaradería entre las "cigueñas" 
y los "póker" que con toda seguridad 
perdurará a través del tiempo. 
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Gando en el V Centenario del Descubrimiento 


L periodo aeronáutico de Gan- 

do -importantísimo y muy rele- 
vante-, es solo el último capítulo 
de su dilatada y fecunda historia. 
Gando, fue destacado protagonis- 
ta del acontecer histórico de Gran 
Canaria, desde mucho tiempo an- 
tes de la incorporación de esta isla 
a la Corona de Castilla. 
Las tranquilas aguas de su bahía y 
los ya varias veces centenarios 
muros de su Castillo (hoy Museo 
Aeronáutico del MACAN), fueron 
testigos de excepción de inconta- 
bles lances bélicos originados por 
los intentos de invasión y pillaje 
perpetrados por numerosos pira- 
tas y corsarios, casi siempre vale- 
rosamente rechazados. 

Las inmejorables condiciones de 
su extensa playa, constituyen un 
envidiable puerto natural que, en 
épocas no muy lejanas, contribu- 
yó a fomentar el comercio maríti- 
mo con el exterior. 

Presumiblemente, tales condiciones 
fueron las que indujeron a Colón a arri- 
bar a esta costa para reparar el timón 
de "La Pinta" en su primer viaje hacia el 
Descubrimiento de América, según 
transcribe el cronista dominico Fray 
Bartolomé de Las Casas en su "Historia 
de Indias" (| p,-128 B), uno de los docu- 
mentos mas fidedignos de que dispone- 
mos sobre la estancia del Almirante en 
las Islas, al decir de la autorizada opi- 
nión de eminentes historiadores. 

Otras circunstancias avalan la tesis de 
este hecho histórico: para unos obser- 
vadores, el arribo a las isletas, parece 
marineramente más lógico, pero otros 
sustentan la teoría de que en Gando, a 
unos pocos Kms. al sur, existía ya la 
fortaleza construida por Diego de He- 
rrera, suegro de D* Isabel de Bobadilla, 
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SINGLADURAS AER 


COLON SE HONRA EN CONMEMORAR LA 
CESTA DEL GRAN ALMÍR E 











El General Quintana Arévalo, Jefe del MACAN, durante su alocución previa a la inauguración 
del monolito. 


ilustre dama a la que Colón unía una 
gran amistad y, en consecuencia, podía 
contar allí con la protección y ayuda de 
unos amigos. 

El dibujo figurativo de Torriani que 
obra en el Cabildo Insular de Gran Ca- 
naria, parece confirmar, una vez más, 
la recalada de las naves colombinas a 
la Bahía de Gando, lo que nos lleva a 
aceptar sin reservas, la certeza de 
aquella efeméride, que debió producir- 
se necesariamente, entre el 25 de 
agosto y el 2 de septiembre de 1492. 

De otra parte, y ya dentro de nuestro 
siglo, entre los años 1922 y 1931, Gan- 
do fue obligado punto de apoyo logísti- 
co para los grandes "raids" aéreos que, 
sobrevolando la ruta de Colón, abrieron 
los caminos del aire, entre Europa y 
ambos márgenes del Atlántico Sur, de 
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lo que la gesta del "Plus Ultra", fue 
un claro exponente. 

Así no fue casualidad que la pri- 
mera instalación aeroportuaria, cre- 
ada en 1930, y las primeras unida- 
des de Fuerzas Aéreas llegadas a 
Canarias en 1940, eligieran como 
asentamiento y base, al antigua- 
mente llamado "Páramo de Gan- 
do". 

Por todo ello, las Jefaturas del 
Mando Aéreo de Canarias y de la 
Base Aérea de Gando, han querido 
sumarse a la celebración del V 
Centenario del Descubrimiento, 
conmemorando tan universal acon- 
tecimiento, mediante un modesto 
monolito, inaugurado en la citada 
Base, el día 4 de noviembre de 
1992. 

El acto fue presidido por el gene- 
ral jefe del Mando Aéreo de Cana- 
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rias, con asistencia del general 2* 
jefe del MACAN, y del coronel coman- 
dante jefe de la Base Aérea de Gando 
y jefe del Ala Mixta n* 46, José Joaquín 
Vasco Gil, así como de altos mandos 
del MACAN y numerosas representa- 
ciones culturales y diplomáticas de paí- 
ses de habla hispana, acreditadas en 
Las Palmas. 

A título de lo que podríamos denomi- 
nar "ficha técnica" del monolito, y recor- 
datorio de su realización para la histo- 
ria, insertamos a continuación los co- 
rrespondientes datos: 


FIGURA DEL MONOLITO: 
Pirámide truncada rectangular. 
MEDIDAS: 
Base de asentamiento: 190 x 160 x 40 cm. 
Pirámide: 160 x 115 (inferior) y 60 x 30 (superior) 
Distancia entre ambas bases: 190 cm. 
Aparato ornamental de meteorología: 80 cm. 
Altura total desde el suelo: 310 cm. 


El material básico de la construcción, 
fue piedra labrada de las canteras de 
Arucas (Gran Canaria). En el mosaico 
frontal y alegorías laterales se emplea- 
ron losetas de cerámica. 

El coste de la obra (solo materiales) 
fue de 53.390 pts. 

En la cara frontal, figura un mosaico 








conmemorativo con una carabela flan- 
queada por los emblemas del MACAN y 
del Ala Mixta n* 46; debajo la leyenda 
que dice: "Hace 500 años las naves co- 
lombinas arribaron a esta costa para re- 
parar "La Pinta" en su primer viaje hacia 
el descubrimiento del Nuevo Mundo”. 

"Gando, protagonista de las grandes 
singladuras aéreas sobre la ruta de Co- 
lón, se honra en conmemorar la gesta 
del Gran Almirante" 
IX - MOCMXCII 

En ambos laterales, figuran los em- 
blemas del 461 Escuadron, a la izquier- 
da, y del 462 Escuadrón a la derecha. 


REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Enero-Febrero 1993 


ES CI IPIIPIPO TES: ISA 
SN AY 


ESRLLSRIOS , 


E e . 
Cabildo Dn stos de 


ep A 
Galón twpato el limón de Lao odinta en bando. Celde 








CACA FOIOS AS 
HALA ICA 


a 


IIA 








A 





ARA 


Cf 
$ an 


CO > 
Canaria 


cp 











En la cara posterior, aparecen los em- 
blemas del 802 Escuadrón SAR y del 
Grupo de Alerta y Control del MACAN 
que son las unidades de FAs estaciona- 
das en la Base. 

El diseño y los motivos alegóricos, 
son obra de la delineante de la B.A. de 
Gando, Marina de Paz León; la direc- 
ción de la obra corrió a cargo de los ca- 
pitanes Juan A. de Paz Ortega, primero 
y Angel Alvarez Vasallo, después. La 
ejecución del trabajo fue labor del Ma- 
estro de Obras, Juan Rodríguez Quinta- 
na y el autor de la leyenda, el mismo 
que el de esta reseña. 
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SM. EL REY VISITA LA ESCUELA DE 
TRANSMISIONES DEL EJERCITO DEL 
AIRE. Su Majestad el Rey Don Juan 
Carlos | visitó el 29 de octubre, la Escue- 
la de Transmisiones del Ejército del Aire 
dentro de las visitas que con carácter 








Sistema de angiografía digital del Servicio de Radiodiagnóstico del 
Hospital del Atre inaugurado durante el mes de marzo. 


NUEVOS SERVICIOS EN EL HOSPI- 
TAL DEL AIRE. Dos nuevas técnicas 
diagnósticas han entrado en funciona- 
miento por parte del Servicio de Ra- 
diodiagnóstico del Hospital del Aire. 
Se trata de avances considerados de 
alta tecnología que incorporan las in- 
novaciones más sofisticadas del mo- 





oficial realiza S.M. a diferentes unidades 
y centros de las Fuerzas Armadas. 

A su llegada, el Rey fue recibido -al 
pie del helicóptero del 402 Escuadrón 
de Fuerzas Aéreas que le condujo has- 
ta la Escuela- por el ministro de Defen- 












Mm. --. 


AS 


mento: resonancia magnética y angio- 
grafía digital. 

El sistema de resonancia magnética 
nuclear adquirido es el Signa Adventa- 
ge de General Electric, considerado co- 
mo el máximo exponente en este tipo 
de sistemas no invasivos, aportando la 
máxima resolución de contrastes en 
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sa Julián García Vargas y por el 
jefe del Estado Mayor del Ejérci- 
to del Aire, teniente general Ra- 
món Fernández Sequeiros. 

Tras una revista a la escuadri- 
lla de honores de la Escuela y 
una representación del personal 
profesional de la misma, Don 
Juan Carlos asistió a una breve 
explicación de las actividades y 
funciones del Centro que ofreció 
el jefe de la Escuela, coronel Ra- 
fael Quirosa. Inmediatamente 
después, el Rey efectuó una vi- 
sita a las instalaciones y a las 
aulas entre las que destacan los 
simuladores de Guerra Electróni- 
ca y de Defensa Aérea, y el la- 
boratorio de Técnicas Digitales. 
Los profesores y técnicos infor- 
maron a Su Majestad del funcio- 
namiento de los equipos electrónicos y 
de las particularidades de las enseñan- 
zas impartidas por la Escuela. 

Al finalizar su vista, Su Majestad el 
Rey firmó en el libro de honor de la Es- 
cuela de Transmisiones. 


imágenes y posibilidades diagnósticas 
prácticamente ilimitadas. 

El sistema de angiografía digital de 
diagnóstico y tratamiento vascular es el 
Integris C2000 de Philips, cuyas aplica- 
ciones incluyen, entre otras, angiogra- 
fía, dilataciones, embolizaciones, trom- 
bolisis y técnicas percutáneas. 
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Sistema de resonancia magnética del Servicio de Radiología del 
Hospital del Aire inaugurado durante el mes de octubre. 























Un año de Revista de Aeronáutica 


UANDO Revista de Aeronáutica 

y Astronáutica ha cumplido se- 

senta años de existencia procura 

continuar su andadura con el mismo 

espíritu e ímpetu de su iniciación,en 

' aquel venturoso mes de abril de 
| 1932. 

Desde aquella lejana fecha han ido 
introduciéndose algunas novedades: 
como la reducción del tamaño de la 
revista (enero de 1946); el hecho de 
otorgarle el segundo apellido de "As- 
tronáutica" (mayo de 1961); los va- 
riados modelos de portadas hasta 
afianzarse en la actual de una foto- 
grafía a color (mayo de 1978); o el 
cambio de logotipo (enero de 1982). 
También el contenido ha ido evolu- 
cionando acoplándose a las exigen- 








cias de los tiempos que estamos vi- 
viendo y a los avances de la aeronáu- 
tica y de la astronáutica. 

Si nos limitamos al transcurso del 
año 1992 no se puede hablar de nove- 
dades, ya que prácticamente no han 

| existido, puesto que tan sólo se ha 




















y Astrondutica 


JAIME AGUILAR HORNOS 
Coronel de Aviación 





procurado seguir fielmente las direc- 
trices marcadas desde los últimos 
años. Así todo ha consistido en seguir 
los criterios y el espíritu impuesto, 


Apuntes 

sobre el 
Cuerno de 
ingenieros 
McDonnell Aeronáuticos 
Douglas 


6-17 


entrevista con 


El JEFE DEL ESTADO MAYOR 
DE LA USAF 





simbolizado en la creación de Revista 


- de Aeronáutica y Astronáutica y pro- 
- seguir la ruta del rumbo marcado. 


Se ha intentado mantener las sec- 


- ciones fijas con mayor exigencia, pa- 
ra satisfacer de esta manera, por un 


lado, los requerimientos de los lecto- 
res que se encuentran más puestos al 


- día en las materias que abordan cada 


una de ellas; por otro, divulgando un 
amplio abanico de noticias internas 
que en muchas ocasiones por no lle- 
gar a la Redacción en el momento 


- Oportuno o bien por necesidades de 


programación no pueden publicarse 


' cuando se desea. 


En cuando a temas tratados en ex- 
tensión, si bien solo se han publicado 
tres dossiers: La nueva era del apoyo 
logístico (Junio), Sistemas de Nave- 
gación del futuro (Agosto-Septiem- 
bre) y Farnborough'92 (Noviembre) 
hay que añadir a ellos los números 








monográficos: La Guerra del Golfo 
(Abril-Mayo), Aviación Iberoameri- 
cana (Octubre) y el dedicado al Año 
Internacional del Espacio (Diciem- 
bre), sin olvidarnos del número de 
Enero-Febrero dedicado al Resumen 
de la actividad del Ejército del Aire 
durante el año 1991 que se ha con- 
vertido en uno de los tradicionales 
que realiza cada año Revista de Ae- 
ronáutica y Astronáutica. También 
hay que considerar en este apartado 
el número de diciembre en el que se 
edita el Indice General por autores, 
que abarca desde su creación en abril 
de 1932 hasta 1992 inclusive, en es- 
pera de en un futuro próximo poder 
ofrecer el Indice general temático. 
Los demás artículos -unas veces 


monográfico: | 


GUERRA DEL GOLFO 





espontáneos, otras encargados- que 
componen el conjunto de cada núme- 
ro de Revista de Aeronáutica y As- 
tronáutica, se procura que cubran 
aquellos temas de actualidad que se 
estima merecerán la atención de 
nuestros lectores. En otras ocasiones, 
es simple vehículo, el medio idóneo 
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para que puedan expresarse cuantas 
personas lo deseen y como medio de 
intercomunicación entre todos los 
aviadores militares españoles, porque 
Revista de Aeronáutica y Astronáuti- 
ca es la revista de todos cuantos com- 
ponemos el Ejército del Aire. 


Quisiéramos dedicar una mención 
Ned al relevo producido el pasa- 








do 1* de octubre, al cesar como direc- 
tor de la Revista de Aeronáutica y 
Astronáutica el coronel Luis Suárez 
Díaz por pasar a la situación de "reti- 
rado" y hacerse cargo de la misma el 
general de brigada Rafael González- 
Granda Aguadé. 

El coronel Suárez ha dirigido la 
Revista con soltura y eficacia en un 
periodo de cambios en el Ejército del 
Aire, que dl EA también han 





afectado a esta publicación, y con su 
tesón y dedicación ha logrado superar 
todo tipo de problemas y mantener, 
incluso mejorar, los niveles en cali- 
dad y contenido hasta ahora alcanza- 
dos. Estamos seguros de que ahora, 
bajo la dirección del general Gonzá- 
lez-Granda continuaremos nuestra ta- 
rea como siempre, al servicio del 
Ejército del Aire y de la Aeronáutica 
en general. 
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Por otra parte, deseamos felicitar 
al teniente general Francisco Fer- 
nández-Longoria González, que fue 
en su día el primer director de la 
Revista, al cumplir las Bodas de 
Oro en el generalato, ya que lo al- 
canzó el 24 de julio de 1942. Fue 
durante trece años jefe del Estado 
Mayor del Aire y después, en dis- 
tintas ocasiones, jefe de la Región 





Cuando pasó a la situación de "re- 
serva" en 1970, desempeñó la Presi- 
dencia del Consejo de Regencia. En 
la actualidad es el teniente general 


en situación de "reserva" más anti- 
guo del Ejército del Aire. En tan 
importante acontecimiento, Revista 
de Aeronáutica y Astronáutica le fe- 
licita y expresa su cariño en recuer- 
do de los tiempos en que siendo co- 
mandante llevó adelante con toda 





brillantez la empresa de dar perso- 
nalidad y prestigio a aquella Revista 
de los años treinta. 


Año a año se van cubriendo etapas | 
que parecían imposibles cuando se 
inició esta singladura. Los resultados 
están ahí, a vuestro alcance, simboli- 
zados en la lista de dossiers publica- 
dos hasta la fecha m 


Aérea Atlántica y de la Central. 





El mundo del desarme 535 Julio 1985 El Servicio de Salvamento hoy 
Los O 537 Septiembre 1985 Economía y Defensa ( ráfico) y 
Poligonos de 539 Noviembre 1985 dossier "Compensaciones EF-13" 
Un año dal Ejército del Atre: 1985 540 Diciembre 1985 Especial Resumen del año 1988 
, La Real Fuerza Aérea de los Países Bajos 
El Pacto de Varsovia (Monográfico) 541 Enero 1986 Atganistán 
El Sistema ADA 542 Febrero 1986 Cuarenta años de la Alianza Atlántica 
La iniciativa de la defensa estratégica 543 Marzo 1986 La Psicología en el Ejército del Aire 
Nuevos materiales 544 Abril 1986 La Milicia Aérea Universitaria 
La reforma de la Justicia Militar 545 Mayo 1986 Los Secuestros Aéreos 
Guerra Electrónica (Monográfico) 546 Junio 1986 El Láser 
Setenta y cinco años de aviación militar Le Bourget 89 
española (Monográfico) 547 Julio 1986 50 Años del motor a reacción 
Preparación física y Fuerzas Armadas 548 Agosto 1986 Ley Reguladora del Régimen del Personal 
Las maestranzas, hoy 549 Se cas 1986 Militar Profesional 
Navegación aérea 550 Oc 1986 Extra 50 Aniversario del Ejército del Aire 
Farnborough'86 | 551 aienble 1986 
El Ejército del Aire y los trasplantes 552 Diciembre 1986 Especial: Década de los años 80 
Modernización del Mirage |! 
Resumen del año 1986 (especial) 553 Enero 1987 Defensa NBQ 
Europa y las Nuevas Tecnologías 554 Febrero 1987 Nueva estructura orgánica del 
Reorganización del Ministerio de Defensa 555 Marzo 1987 Ejército del Aire 
Homologación del Armamento Aéreo -556 Abril 1987 Accidentes aéreos militares 
Avión de Combate Europeo 557 Mayo 1987 Sistema de mando y control aéreo Ln 
Seguridad en vuelo | 558 Junio 1987 La dio de Helicópteros de la 
Inteligencia Artificial 559 Julio 1987 Guardia Civi 
pam de Aviación 560 Agosto 1987 Farborugi"9o 
Le Bo 561 Septiembre 1987 
Espacio: Prosóndo Futuro 562 Octubre 1987 Especial: Resumen del año 1990 
La Industria pr hs Española pa A El C-15 en el Ejército del Aire 
Dg onográfico) e 563 Noviembre 1987 + crisis del Tráfico Aéreo 
juerra Irán-Irak 564 Diciembre 1987 Le Bourget'91 
R 1987 (Monográfico) 565 Enero 1988 pros loto (APV's 
: dera Die co 65 Enero 198 eronaves sin S 
Gun Ars y cayo 566 Febrero 1988 
567 Marzo 1988 Desarrollo de la Nueva Organización del E.A. 
568 Abril 1988 La Guerra del hu po pu o) 
gp delo Aviación Militar y A La nueva as del oyo Logísti 
| ráfico) 1988 Sistemas Navegac ón del Futuro 
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El Museo del Aire a lo largo 
de 1992 


ANGEL FLORES ALONSO 
Capitán de Aviación 


UESTOS a ser prácticos y positi- 
vos, el denodado esfuerzo del 
Museo a lo largo del año 1992 ha 
dado insospechados frutos que, si 
bien dejan metas por alcanzar en uno 
de sus frentes de actividad, el de la 
reestructuración y reforma de sus ins- 
talaciones, permiten hacer un merito- 
rio balance lleno de expectativas cara 
al nuevo periodo anual. Organiza- 
ción, material y personal han evolu- 
cionado hacia una futura concepción 
museística más acorde con los objeti- 
vos culturales de este Organismo; la 
primera, con la reunión del Patronato 
Rector y el nombramiento de un Se- 
cretario del mismo, como pasos pre- 
vios a la plena constitución del Servi- 
cio Histórico y Cultural que debe au- 
nar y conjugar el funcionamiento de 
sus dos Organismos hoy operativos, 
el Museo y el Instituto; el material, 
con una mayor selección de fondos 
para bien diferenciar los que forma- 
rán su colección estable y los que se 
mantendrán en reserva, tanto para re- 
posición de posibles mermas como 
para su destino a intercambios con 
entidades afines; y por último el per- 
sonal, cuya capacitación y especiali- 
zación se enriquecerán con la iniciati- 
va de formación de expertos que la 
DRISDE y la Universidad Complu- 
tense han acordado afrontar a partir 
del año ya finalizado. 





LA REFORMA INACABADA 


En el mes de febrero se cerraba el 
Museo al público para reorganizar to- 
talmente su exposición, al tiempo que 
se reformaban en lo necesario sus 
instalaciones de Cuatro Vientos. Se 
preveía un periodo de realización de 
aproximadamente seis meses, pero la 
escasez de dotación presupuestaria 





impuesta por una coyuntura restricti- 
va obligó a la complicada búsqueda 
de soluciones alternativas, que ni sa- 
tisfacen en su resultado ni se cum- 
plen en sus plazos estimados, pese a 
todo tipo de esfuerzos. 

Al finalizar el año queda aún tarea 
por hacer y la prudencia aconseja no 
anunciar una reapertura, aún supedi- 
tada a presumibles eventualidades; 








confiemos en que pronto retorne a 
las renovadas salas ese público que 
las anima y da sentido con su presen- 
cia. 

En resumidas cuentas, con la bre- 
vedad que se impone al hacer un ba- 
lance, éstos han sido los cambios de 
instalación y exposición realizados a 
lo largo del año: 

- Replanteamiento de la zona exte- 
rior, suprimiendo la pequeña laguna 
que ambientaba al hidroavión Dor- 
nier 24, desmantelando los encinta- 
dos que delimitaban isletas ajardina- 
das y explanando la totalidad del te- 
rreno, para trazar una nueva calle 
central de servicio frente al portalón 
del hangar n* 1, a cuyos lados queda- 
rán dos únicas planicies con césped y 
pequeños arbustos, como marco para 
las aeronaves de gran tamaño que no 
han podido aún albergarse en inte- 
rior; 






















Avión 
Beechcraft 
-34 

"Mentor", en 
el que obtuvo 
su "suelta" 
como piloto 
militar S.A.R. 
el Principe de 
Asturias, 

D. Felipe 

de Borbón; 
ya instalado 
en el hangar 
n? 3, 

Octubre 1992. 
Foto: Flores. 


Avión De De Havilland. DH-60 G.3 "Moth Major" 
rante su servicio en el Ejército del Aire, en los años 40. Junio 1992. 





, con el esquema de pintura exhibido du- | 
“oto Flores. 
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- Reubicación de las aeronaves, 
con el traslado de las que saturaban el 
primitivo y único hangar al n* 3 re- 
cién terminado, donde han sido dis- 
puestas con criterios más racionales y 
mayor aprovechamiento del espacio; 
en el n* 1, ya vacío, han recibido co- 
bijo algunas de las que se mantenían 
a la intemperie, las de mayor valor 
histórico cuyo tamaño lo ha permiti- 
do, y otras llegadas en 1992 que for- 
zosamente han de exhibirse en inte- 
rior; por último, las que aún perma- 
necen en el exterior, se han alineado 
en los márgenes de las calles que arti- 
culan esta zona, facilitando así su 
contemplación por los esperados visi- 
tantes; 

- Construcción de una porción de 
entreplanta en el hangar n* 1, no muy 
extensa en superficie -300 m”, aproxi- 
madamente- pero de gran utilidad por 
albergar unos necesarios despachos y 













Helicóptero AB- 206 "Jet Ranger”, 
vicio con las FAMET. Octubre 1 992, Foto 














una más necesaria sala de actos, junto 
a la muestra expositiva de pequeños 
y selectos objetos de colección; per- 
mitirá, además, un nuevo punto de 
vista para la contemplación con cierta 
perspectiva de cuanto contenga dicho 
hangar; 

- Aprovechamiento de espacios pa- 
ra zonas de almacén, acotando cuan- 
tos huecos dejaban entre sí los edifi- 
cios con los límites de la vecina Es- 
cuela de Transmisiones y cerrando 
inclusive uno de ellos, con un cober- 
tizo de fortuna suficientemente útil 
para su empleo con los mencionados 
fines; 

- Cobertura del Barracón del Aeró- 
dromo de S. Fernando, cuya delicada 
construcción sufría en exceso con los 


fenómenos meteorológicos, de ahí 


que se haya protegido con una cu- 
bierta metálica que asegurará una 
mejor conservación; y 


| HI 1] 
ML 


¡8 38 
Uno de los 


rincones 


como zona de 
almacena- 
miento de 
material. 
Septiembre 
1992. Foto 
Flores. 


con su pintura y marcas exhibidas en su etapa de ser- 
lores. 








aprovechados 








- Creación de una sala indepen- 
diente para las colecciones de maque- 
tas, motores, uniformidad y arma- 
mento, reunidas todas ellas en el han- 
gar n* 2 para realzar su exposición y 
ambientarlas en su propio marco, li- 
berándolas así del excesivo protago- 
nismo de las aeronaves. 


LAS NOVEDADES 
DEL MATERIAL 


La dedicación a las penosas tareas 
de reforma no distrajo al Museo de 
otros objetivos. Su permanente inte- 
rés por el incremento y la mejora del 
material en custodia dio también sus 
frutos en 1992: 12 nuevas aeronaves, 
17 motores, 2 maquetas, 1 diorama, 
hélices, cubiertas, instrumentos, cua- 
dros y algún otro etcétera se han ido 
incorporando a través del año cum- 
plido, en el que también se restaura- 
ron 5 aviones y se anotaron algunas 
bajas, como a continuación se detalla. 

Las altas referentes a las aeronaves 
son las siguientes: dos aviones Beech- 
craft T-34 "Mentor", el matriculado 
E.17-20 que se recibió el 30 de abril y 
el E.17-16, que lo hizo el 14 de mayo; 
un helicóptero Agusta Bell 206 "Jet 
Ranger" con matrícula HR.12-3 e in- 
dicativo ET-197, proveniente de la Je- 
fatura de las FAMET y entregado el 8 
de septiembre; un reactor HA-200 
"Saeta" que poseía la Maestranza Aé- 
rea de Sevilla, matriculado E.14A-9, 
y que cedió al Museo en el mes de oc- 
tubre, con ocasión de la celebración 
del 50% Aniversario del INTA; otro 
reactor North American F-86 "Sabre" 
con el n* de serie 520406 e indicativo 
FU-406, conservado como monumen- 
to en la zona americána de la Base 
Aérea de Valenzuela (Zaragoza) y 
que continuará semejante labor a la 
entrada de nuestro Museo; un avión 
North American T-6 "Texan", matrí- 
cula C.6-154, reservado para el Mu- 
seo en Manises, de donde llegó el 27 
de noviembre; una réplica del autogi- 
ro La Cierva C.6 bis, realizada para 
su exposición en Sevilla por la Comu- 
nidad de Murcia y donada al Museo 
al concluir la muestra universal; un 
helicóptero Aerospatiale SA-319 B 
"Alouette III", con n* de serie 1.952, 
matrícula HD.16-1 e indicativo 803- 
1, llegado al Museo el 3 de diciembre; 
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la réplica a escala real del Breguet 
XIX Superbidón "Cuatro Vientos”, 
trasladada a Madrid el 16 de diciem- 
bre; dos cazabombarderos McDonnell 
Douglas F.4C "Phantom", los matri- 
culados C.12-37 y CR.12-42, cuyo 
traslado por carretera desde Torrejón 
se estudiaba al finalizar el año, y por 
último un satélite meteorológico 
Olimpus, en réplica a escala real, que 
la División Espacio de CASA entregó 
al Museo en el mes de junio. 

El primero de los motores se reci- 
bió el 4 de abril, como producto de 
un intercambio con la entidad france- 
sa "J. Calvet", y se trataba de un ra- 
dial Pratt Whitney Wasp 985, de los 
empleados por los aviones Lockheed 
de los años 30; en julio llegaron de 
León nuevos ejemplares de Rolls 
Royce "Merlín", Hispano Suiza de 12 
cilindros, BMW-132 y Pratt Whitney 
1820, modelos todos ellos que ya fi- 
guraban en la colección del Museo; 
el 20 de agosto se recibió de Torrejón 
un reactor General Electric J.79- 
GE.15, de los que impulsan a los 
"Phantom"; en septiembre llegaron 
de Albacete hasta 10 motores, de mo- 
delos varios, y por último en diciem- 
bre entregó la Maestranza de Madrid 
otro reactor, esta vez un Pratt Whit- 
ney JT.3D-8 que perteneció a uno de 
nuestros aviones Douglas DC-8. 

Ya como materiales menores, las 
maquetas reproducen los modelos del 
autogiro La Cierva C.1 y del hidroa- 
vión Macchi M-7, la primera obra de 
Jesús Abellán y ganadora del concur- 
so anual; mientras que la segunda es 
una generosa donación de los alum- 
nos del "Centre Aeri" de Villanueva 
y Geltrú; el diorama es otra donación 
debida a Santiago J. Escribano y M' 
del Carmen Díaz, representando la 
nave de montaje de los C.101 y 
BO.105 en la factoría CASA de Ge- 
trafe; los cuadros son dos, ambos re- 
tratos del Excmo. Sr. general Manuel 
Presa, que dicha personalidad donó 
con fecha 21 de septiembre; el resto, 
hélices, cubiertas, instrumentos, etc., 
excede el interés de este resumen. 

En cuanto a las restauraciones, la 
más importante ha sido la que ha per- 
mitido recuperar el aspecto que tenía 
en 1929 una de las joyas del Museo, 
el Breguet XIX TR "Jesús del Gran 
Poder", cuyos trabajos ha dirigido el 











que fuera uno de sus mecánicos, más 
tarde piloto de la Aviación Republi- 
cana y hoy teniente coronel del E.A. 
en situación de retirado Pablo Sacris- 
tán, gran maquetista y desinteresado 
colaborador del Museo. Las demás 
han sido, fundamentalmente, reto- 
ques del entelado y nueva caracteri- 
zación de pintura de los aviones De 
Havilland DH-82 "Tiger Moth", De 
Havilland DH-60 G.Hl1 "Moth Ma- 
jor", Hispano Suiza HS-34 y De Ha- 
villand DH-89 "Dragon Rapide". 

Por último, las bajas registradas 
han correspondido a las réplicas de 
los aviones Vilanova-Acedo y Fok- 
ker DR-I, perdidas ambas en el in- 
cendio del Pabellón de los Descubri- 
mientos de la Expo, donde también 
ardieron una pantalla radar Azimut y 
una central de MW cedidas igual- 
mente por el Museo. 


Visita 

de los 
alumnos 

del I Curso de 
Expertos en 
Museología 
Militar, 

Abril 1992. 
Foto Gómez. 


. Traslado del hidro Dornier-24, una vez desecada la laguna que ambientaba su 


ción. Octubre 1992. Foto Flores. 





LA PROYECCION 
AL EXTERIOR 


Con sus instalaciones forzosamente 
cerradas al público, el Museo prestó 
el máximo de atención a cuantas soli- 
citudes de cooperación recibió para 
exponer parte de sus fondos en acon- 
tecimientos de tipo cultural. 

Primero fue la importante cesión de 
piezas para el universal evento de la 
Expo de Sevilla, con el irreparable in- 
cendio de su Pabellón de los Descu- 
brimientos que produjo las pérdidas 
ya reseñadas; tal precedente no arre- 
dró el ánimo colaborador de nuestra 
Sección Móvil, que mantuvo su pre- 
sencia en el marco sevillano con las 
cesiones realizadas al Pabellón de 
Murcia, realzando para todo el mundo 
la figura de nuestro genial inventor de 
las alas giratorias Juan de la Cierva. 








exposi- 


hd. 
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Del 7 al 14 de junio fue la recién 
estrenada réplica del "Plus Ultra" la 
que adornó la exposición filatélica 
celebrada en la Plaza Mayor de Ma- 
drid, ante el asombro de sus muchos 
visitantes; en octubre se coadyuvó a 
la conmemoración del 50* Aniversa- 
rio de la creación del INTA, exhi- 
biendo en su emplazamiento de To- 
rrejón algunos de los testimonios me- 
nos conocidos de nuestra industria 
aeronáutica, como el helicóptero Ae- 
rotécnica AC-12; y ya en diciembre, 
dos nuevos certámenes contaron con 
ayuda del Museo, la exposición que 
el Archivo del Reino de Galicia orga- 
nizó en La Coruña, como homenaje 
al aviador y científico Francisco Igle- 
sias Brage, y la que la Fundación 
Santillana trajo a la Biblioteca Nacio- 
nal de Madrid, bajo el título "La ima- 
gen del mundo: 500 años de cartogra- 





Restauración del Breguet XIX "Jesús del Gran Poder". Marzo de 1992. Foto Flores. 





fía", cediendo para ésta elementos 
demostrativos de la fotografía y la 
observación aéreas. 


PUBLICACIONES 


En la línea divulgativa que siempre 
guía los planes editoriales del Museo, 
se continuó con la trimestral apari- 
ción de su Boletín informativo, en 
cuya preparación se ha contado este 
año con la colaboración del conocido 
y experto periodista Pedro Redón; su- 
cesivamente han ido apareciendo sus 
números 13, 14, 15 y 16. 

La Colección "Imágenes de la Ae- 
ronáutica Española" ha tratado con su 
especial interpretación en cómic la 
década 1926-1936, plena de aconteci- 
mientos aéreos cargados de riesgo y 
de aventura; el guión del nuevo tomo, 
titulado "En busca de la aventura aé- 


Motor 

Pratt 
Whitney 
Wasp-985, 
entregado 
por la 
Asociación 
"J. Calvet". 
Abril 1992, 
Foto Flores. 











REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Enero-Febrero 1993 





rea", es obra del Alfredo Gómez Cer- 
dá, escritor avalado por una extensa y 
reconocida creación literaria, mientras 
que las ilustraciones corresponden a 


' Juan Manuel Cicuéndez, excelente ar- 


tista que ya dio muestras de su cali- 
dad en el primer tomo de dicha serie. 

Otra colección, la titulada "Aerona- 
ves en España", ha visto publicar su 
tercera carpeta de fichas, dedicada en 
esta ocasión a completar los modelos 
de aeronaves representados a escala 
en las vitrinas del Museo; la nueva 
serie, denominada "Maquetas del 
Museo del Aire-II", se debe como las 
anteriores a la coordinación de varios 
autores. 


EL PERFECCIONAMIENTO 
DEL PERSONAL 


La Museología moderna requiere 
especial capacitación de cuantos de- 
sarrollan su trabajo en este tipo de 
centros culturo-sociales, de ahí que la 
DRISDE y la Universidad Complu- 
tense de Madrid hayan convenido en 
organizar Cursos para Expertos en 
Museología Militar, cuya primera 
edición se impartió entre los meses 
de marzo y octubre del pasado año. 
Asistieron al mismo dos de los titula- 
dos universitarios con que cuenta en 
su plantilla el Museo; los criterios 
aprendidos permitirán ir adaptando la 
actividad de este Organismo a los 
planteamientos que hoy reclama una 
sociedad más inquieta y exigente cara 
al mundo de la cultura. 


LAS ESCASAS VISITAS 


Dos meses tan solo ha estado el 
Museo abierto al público, mientras 
que el resto del año solo se han auto- 
rizado visitas con carácter restringi- 
do, a colaboradores o informadores 
del propio Museo. Por la misma ra- 
zón de su reforma, apenas se han pro- 
ducido visitas de autoridades, por lo 
que poco se puede reseñar en este 
apartado. 

No obstante, y con la finalidad esta- 
dística que siempre puede interesar al 
lector, se contabilizan para finalizar 
este resumen las cifras del público que 
acudió al Museo durante los meses de 
enero y febrero, que fueron de 704 y 
1,197 personas, respectivamente. MW 
































El Instituto de Historia 
y Cultura aeronáuticas 





ronáuticas (IHCA) constituye el ór- 
| gano fundamental del Servicio His- 

tórico y Cultural del Ejército del Aire 
(SHYCEA) en lo relativo a investiga- 
- ción histórica (aeronáutica y espacial) y 
a la divulgación y difusión de los cono- 
cimientos aeronáuticos y de la Historia 
de la Aviación Española. 

Los dos cometidos fundamentales 
del IHCA, investigar, por un lado, di- 
vulgar y difundir por otro, exigen tare- 
as especializadas y de acción continua- 
da. Los especialistas investigan. Los di- 
vulgadores y difusores actúan mediante 
las publicaciones del IHCA (periódicas 
o no). Otra forma de divulgar y difun- 
dir es la realizada por el Museo de Ae- 
ronáutica y Astronáutica, también de- 
pendiente del Servicio Histórico y Cul- 
tural de nuestro Ejército. 

Pero el Instituto debe estimular y fa- 
cilitar la labor de los investigadores de 
nuestra Historia; para ello debe captar 
colaboradores y fomentar las relaciones 
con otros organismos militares y civiles 
también dedicados a la investigación 
histórica (por ejemplo, el Servicio His- 
tórico y Militar del Ejército de Tierra, 
el Instituto de Historia y Cultura Nava- 


? I Instituto de Historia y Cultura Ae- 


TABLA N? 1 
SERVICIO HISTORICO Y CULTURAL DEL 
EJERCITO DEL AIRE 


Tiene como finalidad la investigación histórica 
aeronáutica y espacial, la difusión y divulga- 
ción de los conocimientos aeronáuticos y as- 
tronáuticos, así como la exaltación de las ges- 
tas aeronáuticas más relevantes. 
* INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA 
Tiene por misión estimular, facilitar y realizar 
la investigación histórica, difundir y divulgar 
los conocimientos aeronáuticos y astronáuti- 
cos, así como la Historia de la Aviación espa- 
ñola. Sus órganos fundamentales son: 
- Secretaría General. 

- Archivo General e Histórico del Aire. 

- Centro de Documentación y Biblioteca Cen- 
tral del Cuartel General del E del Aire. 
. Ma DE AERONAUTICA Y ASTRO- 


e. 





les, la Real Academia de la Historia, 
etc.). Y también debe el IHCA publicar 
lo investigado, a fin de divulgar y di- 
fundir nuestra Historia y nuestros cono- 
cimientos. 

Los investigadores cuentan para su 
labor con los medios y documentos del 
Archivo General e Histórico del Aire 
(AGHA) y del Centro de Documenta- 
ción. Ambos organismos se ubican ma- 
terialmente en el Castillo de Villavicio- 
sa de Odón (Madrid), edificio medieval 
y renacentista: su construcción primiti- 
va data de principios del siglo XIV, 
aunque, destruido por los comuneros en 
1521, fue reconstruido por Juan de He- 
rrera. Volvió a sufrir posteriores des- 
trucciones hasta su compra y restaura- 


¡ ción por el Ejército del Aire. 





- ticulares. Los documentos oficiales | 





El Centro de Documentación, íntima- 
mente relacionado con el Archivo Ge- 
neral e Histórico y sus fondos docu- 
mentales, es el organismo complemen- 
tario de aquél. Así como el Archivo 
recopila, clasifica, almacena y conserva 
documentos escritos, el Centro de Do- 
cumentación realiza tareas similares 
con documentos audiovisuales (pelícu- 
las y fotografías, fundamentalmente) al 
tiempo que los pone a disposición de 
los investigadores a fin de que comple- 
ten sus investigaciones y trabajos. El 
Centro de Documentación también está 
íntimamente relacionado con la Biblio- 
teca del Archivo, la cual mantiene en 
depósito publicaciones aeronáuticas del 
pasado ya histórico, a la par que libros 
de Historia Contemporánea general, 
que pudieran servir de auxilio a los in- 
vestigadores. El Centro de Documenta- 


ción, por último, recopila, almacena y | 


mantiene documentos donados por par- 


descansan en el Archivo. 

Otro organismo que, entre sus fun- 
ciones, tiene la de facilitar la investiga- 
ción, difusión y divulgación de nues- 
tros conocimientos e Historia, es la Bi- 


| blioteca Central del Cuartel General de 
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TABLA N* 2 
LIBROS PUBLICADOS POR EL 
INSTITUTO DE HISTORIA Y CULTURA AE- 
RONAUTICAS 


- GRANDES VUELOS DE LA AVIACION ESPA- 
NOLA (1* ed. 1983; 2* en 1992). 

Varios autores. E 

- AVIONES MILITARES ESPANOLES (1986) 
Autores: Jesús Salas Larrazábal, José Warleta 
Carrillo y Carlos Pérez San Emeterio. 

- LA MEDICINA AERONAUTICA (1987) 

Autor: Pedro Gómez Cabezas. 

- EL DOMINIO DEL AIRE (1987) 

Versión en castellano del tratado de doctrina 
aérea de Giulio Douet. 

- ENTRE EL ANIL Y EL COBALTO (1* ed. 1987; 
2* ed. 1991) 

Autor: Emilio Herrera Alonso. ¿ 

- HISTORIA DE LA AVIACION ESPANOLA 
(1988) 

Varios autores. 

- EL PODER AEREO: CLAVE DE LA SUPERVI- 
VENCIA (1988) 

Versión en castellano del tratado de Alexander 
Pp 


- EL ARCHIVO GENERAL E HISTORICO DEL 
AIRE. CASTILLO DE VILLAVICIOSA DE ODON 
(1989) 

o: Fernando Fernández-Monzón Altolagui- 


ABRE: COMIENZO DE UNA EPOCA(1989) 
Autores: G. Avila Cruz y J.L. González Serrano. 
- EL INFANTE DON ALFONSO DE ORLEANS 
(1991) ' 

Autor: D. José R. Sánchez Carmona. 
- EL MIRAGE lll (1992) 
Autor: Salvador Mafé Huertas. 
OBRAS DE PROXIMA APARICION 
- CRONICAS a (TOMO !) 


(Comprenderá 5 to mos). 
- Side AEREA (1936-1939) (Tomo ) ¡con 
3 tomos). 


de Pollensa). 


O 


nuestro Ejército, dependiente orgánica 
y funcionalmente del Centro de Docu- 
mentación. 

La tabla 1 nos resume la organiza- 
ción del Servicio Histórico y Cultural 
del Ejército del Aire, en cuyo seno se 
halla el Instituto de Historia y Cultura 
Aeronáuticas. 

Finalmente, la divulgación y difusión 
escrita de nuestros conocimientos e his- 
toria corre a cargo del órgano editor del 
Instituto. Las ediciones periódicas son 
la Revista de Aeronáutica y Astronáuti- 
ca y la Revista Aeroplano, esta última 
dedicada exclusivamente a la Historia 
de la Aeronáutica y de difusión anual. 

En cuanto a las ediciones unitarias, 
son las que figuran en la tabla 2, te- 
niéndose en proyecto otros textos que 
se consideran de interés para el conoci- 


miento de nuestra Historia. 
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Un día con la Virgen 
de Loreto y sus Damas 
en Mora de Rubielos 


ENRIQUE ÍÑIGO MONTERO 
Comandante de Aviación 


L día 16 de junio de 1992, año re- 

pleto de grandes y excepcionales 

acontecimientos, tuvo lugar en la 
localidad de Mora de Rubielos, otro 
más pequeño y sencillo, pero no por 
ello menos importante, que si bien no 
llenará las páginas de las grandes ro- 
tativas, sí llenó de emoción los cora- 
zones de las Damas de Loreto y 
miembros del E.A. asistentes al mis- 
mo. 

Dicho acto consistió en la entrega 
al pueblo de Mora de Rubielos, en la 
persona de su párroco, de una imagen 
de Nuestra Excelsa Patrona, Virgen 
de Loreto, imagen que hasta ahora 
presidía la Capilla del Cuartel Gene- 
ral de la Región, para que de ahora en 
adelante sea venerada en la ermita 
dedicada a su advocación en dicha 
localidad. 

La historia de esta entrega, comien- 
za cuando el Teniente General Jefe 
de la 3* R.A./MALEV, Julio Canales 
Morales, gran estudioso de las ermi- 
tas dedicadas a Nuestra Señora en su 
Advocación de Loreto, visita una a 
una las que, en gran número, se en- 
cuentran repartidas por la Geografía 
del Bajo Aragón y que incluso ya 
fueron recogidas por la Revista de 
Aeronáutica y Astronáutica en un 
mapa con motivo de un artículo fir- 
mado por Leoncio Martínez y titula- 
do "¿Fue un Milagro?". 

Este artículo relata el accidente de 
un JU-52 en octubre de 1951 en el 
que todos los que en él iban resulta- 
ron ilesos milagrosamente, circuns- 
tancia ésta que se atribuye a la inter- 
cesión de la Virgen de Loreto. Con 
motivo de este hecho se celebraron 
en Cella en 1980 los actos conmemo- 
rativos del 29* aniversario de este ac- 


Imagen 

de Nuestra Señora 
de Loreto, 
entregada 

al pueblo de Mora 
de Rubielos 

para que sea 
venerada 

en la ermita 
dedicada 

a su advocación 
en dicha localidad 


cidente; hecho que fue recogido por 
la Revista de Aeronáutica y Astro- 
náutica en un artículo firmado por 
Pascual Deler, párroco de este muni- 
cipio y titulado "La Virgen de Loreto 
en el valle del Alto Jiloca". 

A este acto asistió siendo entonces 
Coronel, el Teniente General Cana- 
les, 

En uno de estos pueblos, concreta- 
mente en Mora de Rubielos, visitó 
una pequeña ermita a la entrada del 
pueblo con un atrio cubierto, recien- 
temente restaurada, y erigida en ho- 
nor de la Virgen de Loreto, observan- 
do que no disponía de imagen de 
Nuestra Señora. 

Puesto al habla con el Sr. Párroco y 
comprobada la ferviente devoción 
existente a nuestra Patrona, el Te- 
niente General prometió la entrega de 
una imagen de la Virgen de Loreto 
para que fuera venerada por los Mo- 
ranos en dicha ermita. 

Pues bien, a las 12:30 de la mañana 
de un día de nubes y claros, comen- 
zaron los actos de entrega de una pre- 
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ciosa imagen de la Virgen de Loreto, 
con una misa presidida por la Presi- 
denta de la Asociación de Damas de 
Loreto, Matilde Robles Doblado, es- 
posa del Teniente General, acompa- 
nada por gran número de Damas de 
la Asociación y feligreses Moranos, 
que a pesar de no haber sido anuncia- 
dos los actos públicamente los actos 
nos honraron con su presencia. 

La Santa Misa fue oficiada por el 
Teniente Vicario de'la Región, acom- 
pañado por el Vicario General de la 
Diócesis de Teruel en representación 
del Sr. Obispo y del párroco de la lo- 
calidad. 

El Teniente Vicario en su alocu- 
ción, hizo entrega en nombre del Te- 
niente General de la imagen al pue- 
blo de Mora de Rubielos despidién- 
dose de ella con las siguientes 
palabras: 

"Señora, con pena os dejamos, ya 
que habéis sido compañera en nues- 
tras dificultades, dolores y alegrías, 
pero sabemos que el calor y cariño de 
este pueblo os acogerá, y servirá para 
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aumentar la devoción Mariana. a la 


Virgen de Loreto"; y agradeció a las 
Damas de Loreto y a los feligreses su 
asistencia a estos actos. 

El Párroco de Mora, agradeció 
emocionadamente en nombre de los 
feligreses y en el suyo propio la do- 
nación de tan preciosa imagen, y nos 
hizo una pequeña historia de la ermi- 
ta desde su construcción que data del 
año 1547, 


es CE he 





Por último intervino el Vicario Ge- 
neral de la Diócesis, Cristobal Nava- 
rro Fuentes, que agradeció en nombre 
del Sr. Obispo la gentileza de haber 
sido invitado a los actos, pero sobre 
todo en nombre propio por su condi- 
ción de hermano de aviador. 

Una vez concluídos los actos y en 
los pintorescos alrededores de la er- 
mita, además de las fotos de rigor, se 
charló amigable y animadamente con 
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Damas de Loreto asistentes a los actos de | 
entrega de la imagen, delante de la ermita. 
A la izquierda, el retablo en cuyo centro 
existe una pintura que representa el trasla- 
do por los ángeles de la Santa Casa a Lo- 
reto. 





los vecinos presentes, que rivalizaban 
intentando explicarnos la ferviente y 
muy antigua devoción que tienen a la 
Virgen de Loreto; algunos de los 
hombres peinando ya canas, nos re- 
cordaban su paso por la "mili" como 
voluntarios del E.A., dándonos los 
nombres de los oficiales de sus es- 
cuadrillas de Sanjurjo, algunos de 
ellos en la actualidad Altos Mandos 
de este Ejército y otros desgraciada- 
mente ya fallecidos. 

Hicimos también una visita a los 
monumentos del pueblo, destacando 
entre ellos su iglesia ex-colegiata de 
Mora, declarada monumento nacio- 
nal, y el Castillo, así como a sus ca- 
lles y plazas de gran belleza. 

Ya de vuelta a Zaragoza después 
de visitar Rubielos de Mora, estoy se- 
guro de que todos en nuestras men- 
tes, alimentábamos la idea de volver 
con más calma para visitar nueva- 
mente esta bonita localidad, al tiem- 
po que para rezar una Salve a nuestra 
Virgen y pedirle alguna que otra co- 
silla. 
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E va generalizando un nue- 

vo sistema de volar, por el 

momento en plan deportivo, 
pero de grandes posibilidades de cara 
al futuro, El parapente nació del para- 
caidismo y gracias a unos años de ex- 
perimentación, actualmente ya cuenta 
con técnicas, prestaciones y desarrollo 
francamente importantes. 

El parapente es una modalidad de 
vuelo bastante reciente en nuestro pa- 
ís y que está permitiendo a centenares 
de aficionados, disfrutar, emocionarse 
y hacer realidad el sueño ancestral de 
emular a las aves y experimentar in- 
tensamente la emoción única del vue- 
lo. 

Como en todas las actividades, los 
que tienen interés y buenos reflejos, 
después de una eficiente formación, 
entrenamiento y reflexión, pueden lle- 
gar a sacar un buen partido del para- 
pente, pero siempre existirá una dife- 
rencia esencial, entre los que unica- 
mente vuelan, con los que además de 
volar, pilotan. 

No vamos a entrar en la descripción 
del material utilizado, modelos de pa- 
rapentes, ni técnicas más habituales, 
pero sí diremos que, del 31 de agosto 
al 6 de septiembre de 1992, se celebró 
la "Copa del Mundo de parapente”, 
con la inscripción de 140 participan- 
tes, entre ellos 6 mujeres, representan- 
do a 14 naciones de varios continen- 
tes. 

Todo este contingente deportivo 
han convivido durante una semana, 
exhibiendo sus equipos de vuelo y 
vestimentas de impactante colorido, y 
en su actuación en masa por las cimas 
de las montañas y los valles pirenái- 
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Pilotos de parapente 


SIMON FIESTAS MARTI 


cos, daban la impresión, en sus irregu- 
lares formaciones aéreas, que nos es- 
taban invadiendo de otros planetas... 

Una compleja organización en la 
que han colaborado voluntarios de la 

población Castejón de Sos (Huesca), 
que cuenta con el Centro de Vuelo 
mas importante de España en esta es- 
pecialidad, no han tenido un momento 
de respiro, por el ingente trabajo que 
representa el control, cálculos diarios, 
laboratorio fotográfico, atender recla- 
maciones y sugerencias, traducciones, 
etc., para conseguir una correcta clasi- 
ficación entre la variedad y compleji- 
dad de las pruebas y controles a que 
se someten los participantes. 

Para tener una visión mas realista 
de esta manifestación aerodeportiva, 
describiremos en breve comentario, lo 
que dicen en síntesis los partes infor- 
mativos, emitidos por la organización 
durante las jornadas de la "Copa del 
Mundo”. 

Primer día: "Las condiciones aero- 
lógicas han sido excelentes, con te- 
chos de las térmicas a 3.000 metros, 
con ascendencias de hasta 7 m/segun- 
do, escasa nubosidad y vientos 
flojos en los valles. En la prue- 
ba de acumulación táctica de 
balizas, 15 pilotos han conse- 
guido distancias de más de 50 
km.". 

Segundo día: "La estabilidad 
atmosférica ha limitado las 
condiciones de vuelo y se han 
obtenido resultados algo más 
modestos que ayer. No han 
aparecido nubes térmicas du- 
rante todo el día y el techo de 
las ascensiones estuvo entre los 
2.500 y 2.900 metros". 

Tercer día: "La competición 
ha sido una carrera con meta en 
Castejón de Sos. Los pilotos 
debían despegar a partir de las 
13,35 horas y recorrer los 45 
km. entre Pedras Blancas 
(2.080 m.), el pueblo de Casta- 


neda, el pico Godulla, Laspaules y 
Castejón de Sos. Las bases de las nu- 
bes estaban a 2.900 metros y las con- 
diciones eran excelentes a la apertura 
de la manga. Casi todos han hecho las 
3/4 partes del recorrido muy rápida- 
mente, pero el fuerte viento del Oeste 
en Laspaules ha impedido que mu- 
chos participantes llegaran a la meta. 
Lo más llamativo y espectacular del 
día ha sido el despegue en masa, 
cuando 100 pilotos han salido al aire 
en menos de 1 minuto”. 

Cuarto día: "La segunda manga 
puntuable para la Copa del Mundo ha 
sido aplazada por el fuerte viento me- 
teorológico de componente Oeste que 
se ha registrado en altura durante todo 
el día, comprometiendo la seguridad 
de los pilotos. Pese a todo, los 100 
participantes han realizado una exhi- 
bición sobre el campo de aterrizaje La 
Lleba al aterrizar, demostrando gran 
precisión sobre una diana elevada de 
un metro de diámetro, situada en el 
centro del campo". 

Quinto día: "Hoy sábado se ha dis- 
putado la segunda manga de la Copa 











del Mundo, un recorrido impuesto en 
tiempo mínimo con unas condiciones 
excepcionales y un trazado del más al- 
to nivel. 70,6 kilómetros separaban el 
despegue del aterrizaje a través de las 
cuatro balizas que obligaban a los pi- 
lotos a dar una vuelta completa al va- 
lle. Los nueve que han conseguido 





terminar el recorrido lo han hecho du- 
rante cuatro horas de vuelo. Desde Vi- 
llader hasta Seira, pasando por Casta- 
neda y Sahun, todo el valle ha disfru- 
tado del espectáculo". 

El sexto día domingo, se han hecho 
unas pruebas complementarias, para 
la publicación de las clasificaciones, 











seguido del acto siempre solemne de 
la entrega de premios, a los que han 
sido merecedores tres representantes 
de países de Centroeuropa. 

En cuanto a la seguridad en vuelo se 
realizaron rescates de dos accidentes, 
afortunadamente sin que se produje- 
ran daños de importancia. Felicitacio- 
nes al grupo de rescate de monta- 
na de la Guardia Civil, por su 
prontitud y eficacia, así como a 
los equipos de la Cruz Roja, que 
han estado alerta y vigilantes en 
todo momento. 

En resumen, una competición 
internacional aviatoria, donde una 
juventud amante de la aviación, 
nos muestran su afición y aptitu- 
des profesionales, utilizando unos 
medios que han nacido por las di- 
ficultades y encarecimiento que 
conlleva la aviación con mayús- 
cula, pero que responden a un se- 
lecto colectivo, con un perfil hu- 
mano y una personalidad, con es- 
píritu de servicio, vocación, 
disciplina, cortesía y caballerosi- 
dad y que son en potencia la ma- 
teria prima para la aviación del 
mañana. Ml 











IN MEMORIAM 





Comandante Capitán 


José López Merino José Manuel 


fallecido en Sánchez Baeza 
accidente de F-1 fallecido 
sobre Cambrai en accidente de F-] 
(Francia) en las proximidades 
el día 20 de de Albacete el 17 de 
octubre de 1992. diciembre de 1992 








Comandante 
Arturo Anguera 
Vallés 
fallecido en 
atentado terrorista 
en Barcelona 
el día 8 de 
enero de 1992 









to sublime del compromiso adquirido al Jurar nuestra Bandera. 


quier otro incidente p 
se mete en el cuer 





Algo más que una imagen, algo más que una cifra 


ANGEL ALVAREZ MARCOS 
Capitán Ingeniero | 


Aunque el autor ha escrito estas líneas a la memoria de un capitán y un alférez fallecidos 
en accidente, Revista de Aeronáutica y Astronáutica cree poderlo hacer extensivo a la me- 
moria de todos los miembros del Ejército del Aire que dan sus vidas en acto de servicio, 


Hoy, a pesar de mi especialidad dentro del Ejército del Aire, creo más conveniente dedi- 
car estas líneas a un aspecto que muchas veces olvidamos, pero que es un tema que 
considero debemos tener siempre presente por ser parte esencial de nuestra vida militar: 
el factor humano. Toda actividad, todo trabajo y toda misión está respaldada por una per- 
sona, por un ser humano, con sus anhelos y esperanzas, con sus problemas e inquietu- 
des, con sus dudas y temores; y por descontado, todo éxito conseguido se debe no solo a 
las altas prestaciones de un material que la Sociedad ha puesto en nuestras manos, sino 
también, y principalmente, a la alta cualificación y gran espíritu de sacrificio de todos los 
que componen nuestro Ejército, quienes de una forma u otra aportan su granito de arena 
a una labor consagrada al servicio de nuestra Patria. Es, por tanto, el militar que pilota, el. 
que vigila nuestras instalaciones, el que lleva a cabo labores de mantenimiento, el que 
gestiona nuestros recursos, el que cuida de nuestra salud, etc., y por supuesto, el civil que | 
dedica su vida a España en el ámbito de la vida militar, en cualquiera de sus vertientes, 
quien se lleva el honor del trabajo bien hecho y el que merece la consideración por el 
buen empleo de los medios disponibles. o e da 3 

Con esta idea, y a consecuencia de los detalles que más adelante el lector podrá des- 
cubrir, se escriben estas líneas, sin más pretensiones que recordar la parte humana de 
nuestra vida militar, puesta de manifiesto por una situación que representa el cumplimien- 


El recuerdo a nuestros compañeros fallecidos en acto de servicio durante el pasado 


año, glosado en la Revista de Aeronáutica y Astronáutica del mes de enero, me lleva a. 


pensar en los momentos vividos el día 7 de octubre de 1991, cuando alrededor de la me- 
dia mañana intenté hablar por MW con Talavera y se me comunicó que estaban en em 


gencia. No era la primera vez que esto había ocurrido, y mi experiencia en el Ala 23 de 


en las que el impacto de un pájaro, un fallo de instrumen de motor, o cual- 
| rovocaba el agudo gemido de la al e sonido penetrante que 





Instrucción de Caza y Ataque me demostraba que aquella podía ser una de las ocasiones 


( 





S, una 













rovocab: do g a alarma, que. 
o y sacude las entrañas hasta el momento en identifica la 
vocado. Pero aquel día, vivido desde Madrid, sin una conciencia clara 
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Dos grandes aviadores se han ido 


EMILIO HERRERA ÁLONSO 
Coronel de Aviación 


STE año de 1992 que se ha marchado sin 

pena ni gloria y del que tantos esperaban 

tanto y recibieron tan poco, se ha llevado 
consigo a dos grandes aviadores, los excelen- 
tísimos señores, tenientes generales Javier 
Murcia Rubio y Miguel Guerrero García. 

Las vidas de uno y de otro -tanto en lo ae- 
ronáutico como en lo militar- transcurrieron 
con un gran paralelismo, ya que nacidos con 
apenas medio año de diferencia -en la con- 
quense localidad de Olmeda del Rey el 12 de 
mayo de 1908, Murcia, y Guerrero el 5 de 
enero de 1909 en la plaza fuerte de Figueras- 
los dos ingresarían en la Academia de Infan- 
tería en la misma promoción, saliendo de ella 
como alféreces en 1928 y ascendiendo a te- 
nientes dos años más tarde. 

Tras realizar al mismo tiempo los cursos 
de observador y el de piloto, ambos ingresa- 
rían en 1932 en la recién creada Arma de 
Aviación. Combatirían en la guerra de Espa- 
ña, los dos en el bando nacional, en unidades 
de asalto y de caza, alcanzando ambos la ca- 
tegoría de "As” al derribar Guerrero trece, y 
Murcia cinco aviones enemigos en combate, 
siendo condecorados con la Medalla Militar 
Guerrero, y Murcia con la Cruz de Guerra 
con Palmas, siendo el único aviador que en 
vida recibiera tan preciada recompensa. 

Terminada la guerra ambos recibirían el 
mando de sendos grupos de caza, en la 5* Re- 
gión Aérea, Murcia, y en la Zona Aérea de 
Marruecos, Guerrero, que ascendería por mé- 
ritos de guerra a comandante en abril de 
1939, alcanzando el mismo empleo Murcia 
un año más tarde. 

En 1943 marcharía el comandante Murcia 
al frente ruso, al mando de la 5* Escuadrilla 
expedicionaria, última de las españolas que 
actuarían en Rusia, ya que la 6*, que la ¡ba a 
mandar Guerrero, no llegaría a ir al decidir el 
Gobierno el regreso a España de las fuerzas 
expedicionarias. 

En el empleo de teniente coronel, Guerre- 
ro estuvo al frente de la Escuela de Caza, y 
Murcia del Grupo de Experimentación en 








Vuelo, del 1.N.T.A., y de coroneles, ambos 
desempeñarían el cargo de Agregado Aéreo 
en las embajadas de España, en París, Mur- 

















cia, y Guerrero en Washington, y tras efec- 
tuar los dos el curso de reactores en Talavera 
la Real, mandarían sendas alas de caza: la n* 
3, Guerrero, y también la n* 3 y más tarde la 
n* 1, Murcia. 

Los coroneles Guerrero y Murcia recibirían 
la Medalla Aérea en 1958 y 1960, respectiva- 
mente, y, ascendidos a general de brigada, 
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Guerrero en 1963 y dos años más tarde, Mur- 
cia, serían nombrados jefes del Estado Mayor 
de la Región Aérea de Levante, el primero, y 
del Mando de la Defensa Aérea, Murcia; pos- 
teriormente desempeñaría el mismo cargo 
Guerrero en la Región Aérea Central. 

Al ascender a general de división Guerrero 
en 1966, sería nombrado 2* Jefe de la Región 
Aérea de Levante, y más tarde, Jefe de la Zo- 
na Aérea de Canarias; Murcia, que ascendería 
en 1968, tras desempeñar la jefatura del Sec- 
tor Aéreo de Valencia, sucedería a Guerrero 
en el mando de la Zona Aérea de Canarias. 

Cuando en 1970 ascendía a teniente general 
Guerrero, sería nombrado Capitán General de 
l* la Región Aérea, y al alcanzar Murcia el 
mismo año igual empleo, sería la 3* Región 
Aérea la que le tendría como Capitán General. 

Ambos fijarían su residencia en Madrid al 
pasar a la situación de "reserva" en 1978 y 
1979, respectivamente, y los dos en el Hospi- 
tal del Aire, y con apenas dos meses de dife- 
rencia, en 1992, el teniente general Murcia el 
28 de mayo, y el 15 de julio el teniente gene- 
ral Guerrero, entregarían sus almas al Creador 
que los habrá encuadrado en sus escuadrillas 
eternales, aquellas en las que se vuela y se 
vuela sin tener que regresar a tierra nunca. 





A A. As _ a PARIS 
A ALDANA, 3 e 


Teniente general Miguel Guerrero García. 


Y si paralelas transcurrieron sus vidas, 
tanto en lo militar como en la aeronáutico, no 
menos paralelas son las estelas que tras de sí 
dejaron, de caballerosidad, hombría de bien, 
rectitud y afabilidad hacia todos aquéllos que 
en algún momento tuvimos el privilegio de 
servir a España a sus Órdenes. 

¡Descansen en paz estos dos aviadores! 


133 











PRIMERA VISITA OFICIAL DEL GE- 
NERAL JEFE DE LA 2* REGION AE- 
REA Y MANDO AEREO DEL ESTRE- 
CHO A LA BASE AEREA DE TALAVE- 
RA.El día 4 de noviembre ha efectuado 
su primera visita oficial a la Base Aérea 
de Talavera, sede del Ala 23, el general 
jefe de la 2* Región Aérea y Mando Aé- 
reo del Estrecho, teniente general Fer- 
nando Ostos González. 

A su llegada fue recibido por el coro- 
nel jefe del Ala 23, rindiéndose a conti- 
nuación los honores de ordenanza.Una 
vez revistada la fuerza, el mencionado 
general saludó al personal civil y militar 
presente en el acto y presenció un des- 
file en el que participaron las Escuadri- 
llas de Tropa de la Base Aérea. 

Entre las personalidades presentes en 
el acto se encontraban el Delegado del 
Gobierno de Extremadura, Angel Oliva- 
res Ramirez; Alcalde de Badajoz, Ga- 
briel Montesinos Gomez; Consejero de 
Presidencia y Trabajo, Manuel Amigo 
Mateos; General Gobernador Militar de 
Badajoz, Ezequiel Moro Cárdenas y 











otras autoridades civiles y militares de 
la comunidad extremeña. 

Durante su estancia el general jefe 
del MAEST celebró una reunión de tra- 
bajo en la que participó diverso perso- 
nal del Ala 23, interesándose especial- 


mente por el desarrollo del 79* Curso 
de Instrucción de Caza y Ataque que 
actualmente se imparte en la Unidad ; 
también realizó una breve visita por di- 
versas secciones de los Grupos de En- 
señanza, Material y Apoyo. 





VISITA DEL JEFE DE LA FUERZA AEREA DEL CANADA. Entre los días 23 y 27 de noviembre el Jefe de la Fuerza Aérea Cana- 
diense visitó oficialmente unidades y acuartelamientos del Ejército del Atre español. En la fotografía, el teniente general Ramón Fer- 
nández Sequeiros le recibe a su llegada al Cuartel General del Ejército del Aire. 
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| JORNADA NACIONAL DE MEDICI- 
NA AEROESPACIAL Y SUBMARINA. 
El 27 de noviembre, en el llustre Cole- 
gio Oficial de Médicos de Madrid, se ce- 
lebró la | Jornada Nacional de Medicina 
Aeroespacial y Submarina, organizada 
por la Sociedad Española de Biomedici- 
na de la Aviación, el Espacio y Subma- 
rina (SEBAES), declarada de interés 
aeronáutico por la Dirección General de 
Aviación Civil. Esta asociación se cons- 
tituyó en Madrid, en junio de 1992, por 
iniciativa de un grupo de personas rela- 
cionadas con estas actividades en 
nuestro país, integrada tanto por médi- 
cos, biólogos, ingenieros y pilotos como 
por otros profesionales, por lo que tiene 
un carácter interdisciplinar. 

Ante un numeroso auditorio abrieron 
el acto la Dra. M. Barón Maldonado, ca- 
tedrática de Fisiología de la Universidad 
de Alcalá, el Dr. J., Matos Aguilar, Presi- 
dente del Ilustre Colegio Oficial de Mé- 
dicos de Madrid y el Dr. J. Díaz Martí- 
nez, Presidente de la SEBAES. La Dra. 
M. Barón se refirió a la importancia que 
tiene la Fisiología en relación con el Es- 
pacio, por lo que mostró su apoyo por 
parte de la Universidad a la que perte- 
nece, a todas las actividades científicas 
que la nueva asociación pueda precisar 
en el futuro. El Dr. J. Matos insistió en 
la colaboración que el Colegio de Médi- 
cos viene prestando y seguirá hacién- 
dolo tanto en esta | Jornada como en lo 
que la Asociación pueda necesitar. El 
Dr. J. Díaz Martínez explicó el significa- 
do de la SEBAES que pretende llenar 
un amplio espacio de actividades cientí- 
fico-técnicas que no se han desarrolla- 
do lo suficientemente en nuestro país. 

Se presentaron numerosas comuni- 
caciones sobre temas muy variados. 

Por la mañana comenzó el Dr. V. Na- 
varro Ruiz, Jefe del Servicio de Cardio- 
logía del Hospital del Aire y médico de 
vuelo USAF, exponiendo su amplia ex- 
periencia sobre la cardiopatía isquémi- 
ca en las tripulaciones aéreas. El Dr. M. 
González Calvo del Servicio de Cardio- 
logía del Hospital del Aire y Fellow en 
Cronobiología del A. Circulatorio por 
Yale, explicó las particularidades que 
ofrece la Hipertensión arterial en el per- 





sonal de vuelo. A continuación la Dra. |. 
Picornell Darder, Presidente de la So- 
ciedad Española de Neurofisiología Clí- 
nica y Jefa del Servicio de Neurofisiolo- 
gía del Hospital General de Móstoles, 
comentó la Cronobiología, las implica- 
ciones del Rendimiento y nivel de vigi- 
lancia, junto con el Dr. J. M. López 
Agreda, Jefe Clínico del Hospital Gene- 
ral Gregorio Marañón y con el Dr. M., 
García de León Alvarez, Jefe del Servi- 
cio de Neurofisiología Clínica del Hospi- 
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SOCIEDAD ESPAÑOLA DE BIOMEDICINA 
DE LA AVIACION, EL ESPACIO Y SUBMARINA 
(S.E.B.A.E.S,) 





Y la colaboración de: 


ILUSTRE COLEGIO OFICIAL DE MEDICOS 
| DE LA AUTONOMIA DE MADRID 


MADRID, 27 DE NOVIEMBRE 1992 


Sede: c/ Santa Isabel, 51 


tal Militar Gómez Ulla que se refirió es- 
pecialmente actometría. El Dr. Mario 
Martínez Ruiz, Jefe del Servicio de Me- 
dicina Interna del Hospital del Aire, hizo 
un estudio exhaustivo de los efectos de 
los fármacos sobre el vuelo, insistiendo 
en los psicofármacos y en el uso y abu- 
so de nuevas drogas. 

Sobre Evacuación Aérea de heridos 
por Helicóptero y su medicalización, ha- 
bló el Dr. C. Hernández Barbero que 
analizó los problemas que plantea este 
medio de transporte en su experiencia 
con el Servicio Médico Aéreo de Urgen- 
cias. 
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El Dr. J. Díaz Martínez, dio una confe- 
rencia sobre las alteraciones fisiológi- 
cas del hombre en el espacio, basado 
fundamentalmente en su condición de 
médico y piloto, además de Experto en 
Medicina Aeroespacial para el Centro 
Europeo de Astronautas y Agencia Es- 
pacial Europea. 

Por la tarde, el Dr. J. Jimenez Cidre, 
Médico de Unidad Aérea y Oftalmólogo, 
se ocupó de la visión nocturna y la ope- 
ración aérea. 

Extraordinariamente novedoso, resul- 
tó el tema expuesto por el Dr. J. García 
Trapero "Young Graduated" en ESTEC. 
Agencia Espacial Europea, sobre As- 
pectos operacionales y de Investigación 
de la Biomedicina en los Vuelos espa- 
ciales tripulados. La última comunica- 
ción trató sobre la Fisiología y Fisiopa- 
tología Hiperbárica por el Dr. F. Calvo 
Martínez, Profesor Asociado del Depar- 
tamento de Fisiología de la Universidad 
de Alcalá. 

Como colofón, se desarrolló una Me- 
sa Redonda sobre Actuaciones y Limita- 
ciones humanas en los diferentes entor- 
nos, moderada por el Dr. J.M. López 
Agreda, en la que participaron: José 
Fernández Cortés, Presidente de la 
Asociación Española de Pilotos Comer- 
ciales Civiles, Comandante Piloto de 
Boeing 747 Jumbo en IBERA; Oscar Eli- 
zalde, Comandante Piloto de IBERIA,. 
Licenciado en Filosofía, experto en Fac- 
tores Humanos; Luis Conde Asorey, es- 
pecialista en Títulos y Licencias Aero- 
náuticas Civiles; J.A. Corugedo Berme- 
jo, Ingeniero Aeronáutico, Candidato 
preseleccionado a astronauta, ingeniero 
de ensayos en vuelo; T. Marqués Fer- 
nández-Bernal, piloto de Caza y piloto 
instructor de Vuelo y los doctores V. Na- 
varro Ruiz y M. García de León Alvarez. 





El 13 de noviembre 
el teniente coronel 
Pedro Luis 
Aldea Gracia 
fue nombrado 
Je del Grupo 
e Seguridad 
de la Agrupación 
del ' uartel 
General 
del Ejército 
del Aire. 
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"ARTBAZ-92": ARTE EN LA BASE 
AEREA DE ZARAGOZA.Organizada 
por la Comisión de Cultura del Pabellón 
de Suboficiales de la Base Aérea de 
Zaragoza se ha celebrado entre los dí- 
as 1 y 21 de diciembre una exposición 
de arte denominado "ARTBAZ-92* (Arte 
en la Base Aérea de Zaragoza) y en la 
misma se han integrado obras de dife- 
rentes autores locales, todos ellos su- 
boficiales o familiares directos. Un total 
de 45 obras correspondientes a diecio- 
cho autores han sido exhibidas en una 
sala del Pabellón de Suboficiales que 
ha sido muy visitada durante las tres 
semanas que ha permanecido abierta 
al público. En la muestra han podido 
verse óleos, esculturas, tallas en made- 
ra, maquetas, gouaches, taraceas y fo- 
tografías de temas libres, algunos de 
ellos aeronáuticos y todos de una gran 
belleza plástica. La experiencia, que es 
la primera vez que se celebra en la Ba- 
se Aérea, fue clausurada por el general 
Juberías, jefe de la Base, que entregó a 
cada uno de los expositores un diploma 


y un recuerdo conmemorativo. Un diplo- 
ma especial fue entregado al teniente 
coronel Rodríguez, jefe del Grupo de 
Apoyo, que alentó desde el primer mo- 
mento la idea de la Junta Asesora del 
citado Pabellón de Suboficiales y de su 
Comisión de cultura. 

Dado que la muestra ha tenido una 
valoración muy positiva, existen proyec- 





tos para que este tipo de manifestacio- 
nes culturales se desarrollen regular- 
mente, permitiendo incluso que puedan 
exponer sus obras todos aquellos artis- 
tas que desarrollan su labor profesional 
en la Base Aérea, contribuyéndose con 
ello a un mayor acercamiento entre todo 
el personal que, día a día, presta sus 
servicios dentro de la instalación militar. 
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PRIMERA VISITA OFICIAL A LA BASE AEREA DE ZARAGOZA POR EL GJMALEV. El día 29 de noviembre, el teniente ge- 
neral Carlos Gomez Coll, Jefe del MALEV y 3” Región Aérea, realizó su primera visita oficial a la Base Aérea de Zaragoza, efec- 
tuando un recorrido por diversas instalaciones de la misma. 
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noticiario noticiario noticiario 


FESTIVIDAD DE 
NUESTRA SENO- 
RA DE LORETO. 
Como en años ante- 
riores el día 10 de 
diciembre, festivi- 
dad de Nuestra Se- 
ñora de Loreto. pa- 
trona del Ejército 
del Aire, tuvieron 
lugar en todos los 
centros, unidades y 
acuartelamientos 
de este Ejército di- 
Versos actos conme- 
morativos de dicha 
celebración. En el 
Cuartel General, 
entre otros aconte- 
cimientos, tuvo lu- 
gar una misa a la 
que asistió una des- 
tacada representa- 
ción de personal 
militar y civil de es- 
te organismo, así 
como un nutrido 
grupo de generales, 


jefes y oficiales ya 


en la reserva, y de 
la Asociación de 
Damas de Loreto. 
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CAMPEONATO DE GOLF "VIRGEN DE LORETO". El ge- _ AS e jake 


neral jefe de Estado Mayor del Aire entrega el trofeo al vence-— MEDALLA DE ORO DE LA CRUZ ROJA PARA EL SAR. El 

dor del Campeonato de Golf "Virgen de Loreto" 1992 disputado día 12 de diciembre le fue entregada al Servicio de Búsqueda y 

en el Centro Deportivo Barberán durante los días 12 y 13 del Salvamento del Ejército del Aire la medalla de oro de la Cruz 
mes de diciembre.. Roja española. 
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IMPOSICION DE CONDECORACIONES EN EL MALOG. El día 17 de diciembre tuvo lugar en el Cuartel General del Ejército del 


Atre el acto de imposición de condecoraciones al personal militar y civil destinado en el Mando de Apoyo Logístico. 
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PRIMER AVION CES- 
NA 5 (TR-20) PARA 
EL EJERCITO DEL 
AIRE, El día 23 de di- 
ciembre llegó en vuelo 
procedente de Wichita 
(Estados Unidos), al 
Centro Cartográfico del 
Ejército del Aire, sito 
en el aeródromo militar 
de Cuatro Vientos, el 
primero de los dos avio- 


nes CESNA 5 (TR-20) 


. : A . va a” 
sado cid E 
del Ejército del Aire. ES | di Lb 








Este avión de altas : -- = 
características, ya que A E 4 004000010 
puede volar a nivel 450, e e” a a pr 
permitirá realizar, entre = j e | 
otras misiones, los re- 
cubrimientos fotogra- 
métricos a alta cota así 
como vuelos de telede- 
tección que el Ejército 
del Aire y España ne- | . | Ñ / 
cesttan . Ñ : —— ii E 7” 
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¿sabías que...? 


... £n Un instante hay más de 125.000 aviones en el mundo volando? 
... Suponiendo una media de 20 personas por avión, quiere decir que, en cada instante, hay casi dos millones y 
medio de personas volando? 





AA 


... €l 17 de noviembre se puso en marcha un potente sistema informático del Servicio Militar que sustituye al 
tradicional sorteo del bombo? 
AA 

... €Xiste en Madrid, un Centro Ocupacional dependiente del ISFAS, dedicado a la integración social y laboral de 
los hijos del personal afiliado al ISFAS que tengan descapacidades físicas? 
... dicho Centro, situado en las proximidades de Cuatro Vientos, funciona en régimen de media pensión y 
dispone de medios de transporte gratuitos, con modernas instalaciones y personal adecuado para potenciar la 
integración social y laboral de minusválidos psíquicos? 
... Si tienes un hijo o hija, mayor de dieciseis años, que necesite ayuda del Centro, llama a los teléfonos: 
551.39.72; 509.18.38; 543.47.71 y 464.92.197 

: AA 
... con la denominación de Escuela Militar de Ciencias de la Educación, se adscribe al Centro de Investigación y 
Capacitación de Enseñanza Naval a la Subdirección General de Gestión Educativa de la Dirección General de 
Enseñanza de la Secretaría de Estado de Administración Militar? (O.M. n*? 89/92, de 24 de noviembre; BOD 
234). 

... Se han aprobado los programas por los que han de Led los procesos selectivos para ingreso en los 
Cuerpos docentes militares de formación de grado básico? (Orden n* 90/92, de 24 de noviembre; BOD n* 235). 
kkiAk 
... que existen conciertos de transporte de personal con utilización del cajetín o listas de embarque con las 
siguientes empresas: RENFE, Transmediterránea, ENATCAR, AUTO-RES y toda su red, PITRA (naviera de 

Baleares); FEVE, Ferrocarriles de la Generalitat valenciana, ALSA y Autocares Andreo? 

dk 
... se ha hecho pública la propuesta del Rectorado de la Universidad Complutense de Madrid y la Dirección 
General de Personal del Ministerio de Defensa convocando plazas vinculadas en virtud del concierto suscrito | 
entre la Universidad Complutense de Madrid y el Ministerio de Defensa? (Resolución de 19 de octubre de 1992, 
de la Secretaría de Estado de Universidades e Investigación; BOE 286). 

dock 
... durante los años 1993 y 1994 la hora oficial se adelantará en sesenta minutos el último domingo del mes de 
marzo (día 28 de 1993 y 27 de marzo de 1994), y se retrasará igualmente en sesenta minutos el último 
domingo del mes de septiembre (día 26 de 1993 y 25 de septiembre de 19447? (Orden de 30 de noviembre de 
1992 del Ministerio de Relaciones con las Cortes y de la Secretaría del Gobierno; BOD 239). 

HA 
... €l 1 de enero de 1993 entró en vigor el nuevo Reglamento de Establecimientos Penintenciarios Militares? 
... este Reglamento complementa el Plan Penintenciario Militar, desarrollado desde 1985, quedando reducidos 
los establecimientos penitenciarios al de Alcalá de Henares en la Península y el de la Isleta en Canarias? (R.D. 
1396/92, de 20 de noviembre; BOD 251). 

Elda tad 
... el Grupo de Escuelas de Salamanca ha contabilizado desde 1963 casi medio millón de horas de vuelo y ha 
expedido más de tres mil títulos de aviación militar y cerca de doscientos en el ámbito civil? (Revista Española 
de Defensa, n* 59, enero de 1993). 

Ak 
... la Dirección de Asistencia al Personal puede concederte un crédito para financiar cursos de inglés (verano o 
año académico) para tí o para tus hijos? 

ANA 
... la Subdirección de Asistencia Social del Ejército del Aire organiza viajes a Galicia, del 31 de marzo al 31 de 
octubre (dos semanales con motivo del XACOBEO'93)? 

IA 
... los ministros de Sanidad y Consumo y de Defensa, firmaron el pasado día 16 de diciembre un convenio 
marco de colaboración que posibilitará la prestación de asistencia sanitaria a la población civil por hospitales 
militares y a la inversa? | 
... Algunos de los hospitales militares pasarán a depender directamente de las comunidades autónomas donde 
se La que otros tendrán convenios específicos en función de las necesidades de asistencias y de 
ubicación” 
... el convenio establece asímismo que los contratos asistenciales de los hospitales militares se regirán por las 
mismas fórmulas en vigor para los centros del INSALUD, aunque su jerarquización y organización interna 


continuarán como hasta ahora? 
dock 
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COMUNICADO DE LA OTAN 


Los días 10 y 11 de diciembre de 1992 se reunió en Bruselas 
el Comité de Planes de Defensa en sesión ministerial. Como ya 
es tradicional, al término de la reunión se emitió un comunicado 
final que recoge las preocupaciones del Comité, que coinciden 
en términos generales con las de la Alianza en su conjunto. Se 
comienza por resaltar los antecedentes de la sesión como son 
las decisiones tomadas en las cumbres de la OTAN en Londres 
y Roma, las alcazadas en Maastricht y en la Cumbre de la CSCE 
en Helsinki. Se señala que la crisis más aguda es actualmente la 
guerra en la antigua Yugoslavia, donde se apoyan totalmente los 


esfuerzos de las Naciones Unidas, la CSCE y la Comunidad Eu- 


ropea para encontrar un arreglo negociado a este trágico conflic- 
to. Diversos aliados están contribuyendo de manera importante 
en los esfuerzos para el mantenimiento de la paz de la ONU, 
participando en el seguimiento del alto el fuero y en convoyes de 
ayuda humanitaria a los que se protege. En las últimas sema- 
nas, la OTAN ha incrementado su participación proporcionando 
elementos significativos para el C.G. de UNPROFOR en Bosnia- 
Herzegovina y realizando operaciones de seguimiento desde el 
aire. En cooperación con la UEO se han realizado acciones ma- 
rítimas para apoyar las resoluciones del Consejo de Seguridad 
de las Naciones Unidas. La OTAN ha dejado clara su intención 
de considerar positivamente nuevas peticiones de ayuda de la 
ONU. 

Se dedica un párrafo completo del Comunicado a las Opera- 
ciones de Mantenimiento de la Paz. La OTAN posee capacida- 
des únicas para este tipo de operaciones y los ministros de De- 
fensa tienen un papel decisivo a la hora de desarrollar la capaci- 
dad de la OTAN para apoyar tales operaciones a petición de la 
ONU o de la CSCE. Un compromiso de la Alianza en Operacio- 
nes de Mantenimiento de la Paz, bien mediante el uso de me- 
dios colectivos, o en el contexto de contribuciones nacionales in- 
dividuales a esas operaciones, tiene implicaciones en el Planea- 


miento de Defensa de la OTAN. Será importante asegurar que 


las contribuciones nacionales individuales a las operaciones de 
mantenimiento de paz no son contradictorias con las responsabi- 
lidades y capacidades de la defensa colectiva de la Alianza. Se 
reconoce el hecho de que las decisiones para apoyar las activi- 
- dades de mantenimiento de la paz tienen que tomarse caso por 
caso y de acuerdo con los procedimientos de la Alianza, pero 
por otra parte es necesario asegurar que las capacidades nece- 
sarias están preparadas y disponibles. Las Autoridades Militares 
OTAN han comenzado a preparar las bases necesarias para un 
futuro posible apoyo OTAN a Operaciones de Mantenimiento de 
la Paz. Para completar este trabajo y de acuerdo con la decisión 
política tomada por el Consejo del Atlántico Norte en Oslo, los 
ministros de Defensa han encomendado al Comité de Planes de 
Defensa en sesión permanente, que identifique medidas especí- 
ficas que mejoren la capacidad de la OTAN para el manteni- 


miento de la paz. El DPC, en sesión ministerial, ha llegado a la 

















Por YAVE 


- conclusión de que el apoyo al mantenimiento de la paz de la 


ONU y de la CSCE, debería incluirse entre las misiones de los 
cuarteles generales y fuerzas OTAN. Los ministros creen que los 
preparativos en este área deberían avanzar tanto como sea po- 
sible con la participación de todos los aliados. 

El comunicado recoge otros temas como son la importancia y 
necesidad en las actuales circunstancias del diálogo y la coope- 
ración y se resaltan las actividades llevadas a cabo en ese cam- 
po. En el nuevo año, la Alianza espera continuar estos contactos 
con los socios del Consejo de Cooperación del Atlántico Norte, 
en particular en temas relacionados con Operaciones de Mante- 
nimiento de la Paz. La crisis de Yugoslavia resalta la importancia 
de la cooperación efectiva entre los diversos componentes insti- 
tucionales de la nueva arquitectura europea de seguridad. Se da 
también la bienvenida a la iniciativa de Francia y Alemania para 
establecer un “European Corps” que se pretende esté disponible 
para misiones OTAN y de ese modo proporcionar una contribu- 
ción significativa al fortalecimiento del pilar europeo de la Alian- 
za. 
Se ha completado, señala el comunicado, la revisión de las 
disposiciones relativas a los altos niveles de mando en la OTAN 
al llegar a un acuerdo sobre la estructura de mando para la Re- 
gión Sur. Se tomó nota de las medidas disponibles para implan- 
tar la nueva estructura de mando de la Alianza y de la nueva 
Guía del Comité Militar sobre planeamiento de defensa. Se llegó 
a la conclusión, tras la Revisión Anual de Planes de Defensa pa- 
ra 1993-1997 y en adelante, que el compromiso de fuerzas para 
las Fuerzas de Reacción OTAN, es adecuado. Sin embargo, al- 
gunas reducciones planeadas de fuerzas nacionales, tendrá su 
efecto en el futuro tamaño y capacidad de las Fuerzas Principa- 
les de Defensa (Main Defence Forces). Se tomó nota de que, 
aunque crecientes presiones sobre los presupuestos de defensa 
afectarán a algunos programas de modernización, las transfe- 
rencias de equipos derivados del Tratado FACE ha llevado al au- 
mento de los programas de modernización de varios aliados. 

El progreso en el Sistema de Protección Global (GPS), la si- 
tuación en el campo de la cooperación en armamentos, y la 
adaptación del programa de infraestructura al nuevo entorno de 
seguridad, son otros temas a los que el comunicado dedica su 
atención, y finaliza con un párrafo que por su importancia, se re- | 
produce en su integridad: 

“La Alianza continuará jugando un papel principal en alentar y 
apoyar la estabilidad en Europa. Dada su dimensión transatlánti- 
ca, su experiencia y sus Únicas capacidades y estructura militar, 
la OTAN está bien situada para apoyar a la ONU y a la CSCE en 
sus esfuerzos para contener yu resolver los crecientes conflictos 
regionales en Europa. El proceso en marcha de adaptar las es- 
tructuras de la Alianza al nuevo entorno de seguridad, mejorará 
aun más las capacidades de la OTAN a este respecto. La defen- 
sa colectiva de la Alianza proporciona la base esencial de nuestra 
propia seguridad así como hace una contribución esencial al au- 
mento de la seguridad y estabilidad de Europa en su conjunto”. 
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Dos condiciones ha de cumplir el avión 


de asalto, y son: que las bombas arrojadas 


tengan una potencia suficiente para la des- 
trucción deseada, y que la precisión de su 
tiro sea la máxima. Una tercera condición 
pudiéramos añadirle, y ésta es que su em- 
pleo sea tan inmediato como pueda lograr- 
se, lo que trae consigo la necesidad de que 
los aerodromos estén situados a una míni- 
ma distancia de la zona de actuación. Claro 
está que esta necesidad de la instalación 
de campos en la proximidad de la zona de 
actuación, trae consigo la de acomodarse a 
la realidad del terreno, que no siempre per- 
mitirá, ni por la naturaleza de éste ni por el 
tiempo que es preciso para acondiciona- 
miento de los campos de aterrizaje, dispo- 
ner de éstos en número suficiente y dota- 
dos de cuantas condiciones técnicas son 
apetecibles. 

El avión de asalto necesitará, en primer 


lugar, atender a las necesidades de su em- 











pleo en el aire; pero en cuanto sea posible 
y sus características no se opongan a esta 
primera necesidad, necesitará poseerlas ta- 
les que su empleo sea posible utilizando 
campos de fortuna. 

Esta necesidad ha de sentirse fuerte- 
mente en nuestro país, en el cual, debido a 
la configuración del terreno, no es posible 
contar con gran número de campos de ex- 
celentes condiciones, y menos aun a una 
prudencial distancia de nuestras posibles lí- 
neas de contacto, 

El armamento de estos aviones, dado el 
fin a que están dedicados, ha de ser emi- 
nentemente ofensivo, siendo la bomba su 
principal medio de acción. El peso de la 
bomba arrojada ha de poder alcanzar, por 
lo menos, los 500 kilos, debiendo poseer 
dispositivos que hagan fácilmente utiliza- 
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Por YAVE 


ENERO 1943. NUM. 26-(78) 





La rápida evolución de la Aviación nos ha hecho olvidar términos y expre- 


siones relacionados con ella que tuvieron en su día gran actualidad. El avión 
de asalto alcanzó su esplendor en la ll GM ante la necesidad de disponer de 
medios adecuados para neutralizar aquellos núcleos de resistencia enemigos 
insuficientemente destruidos por la acción de la artillería y de los zapadores 
de asalto o aquellos elementos de resistencia que era preciso batir con rapi- 
dez en el curso de la maniobra. En este caso era cuando el avión de asalto 
debía ser empleado, pues reunía una potencia destructora de obras resisten- 
tes a la artillería de calibre medio y una precisión de lanzamiento extraordina- 
ria. Las características peculiares de los aviones dedicados a ciertas misio- 
nes exigían una preparación de sus tripulaciones igualmente dedicada. En el 
caso de los aviones de asalto, era exigible al personal que formaba parte de 
esas unidades un gran conocimiento de la técnica del combate terrestre y 
una capacidad de seguimiento de las operaciones sobre el terreno muy alto. 
La creación de una especialidad que agrupase a quienes cumplian el difícil 
cometido de llevar los aviones de asalto a sus objetivos, fue abogada por 





muchos entre ellos el autor del artículo que hoy recordamos. 


EL AVION DE ASALTO 


POR ANTONIO LLOP LAMARCA 
CORONEL DE LA ESCALA DEL ÁIRE. 


bles todos los tipos de bombas de menor 
peso. 

La naturaleza de los más probables obje- 
tivos de estos aviones, la necesidad de ba- 
tir cada blanco por separado, por constituir 
islas de resistencia, y el pequeño tamaño 
de los mismos, exigen la máxima precisión 
oen el tiro, imponiendo la necesidad de utili- 
zar el picado como sistema de lanzamiento. 

En ocasiones, el asalto podrá ser eficaz- 
mente apoyado mediante el empleo de fue- 
go de ametralladoras, por lo que será nece- 
sario que vaya equipado con un cierto nú- 
mero de armas de esta clase, cuatro como 
mínimo, a fin de que el volumen de fuego 


obtenido posea suficiente poder ofensivo, y 
- situadas en forma que la cadencia de fuego 


no sufra alteración por los cambios de régi- 


men del motor. 
El avión así armado será un avión de 


asalto y explotación, apto para acompañar 





a la Infantería en el asalto y momentos sub- 
siguientes, pudiendo dificultar la reorganiza- 
ción de las unidades enemigas mediante el 
fuego de las armas ligeras. 

El fuego de estas armas será especial- 
mente eficaz contra el personal descubier- 
to, o sorprendido, en algunas instalaciones, 
pero no contra cualquier objetivo mediana- 
mente protegido. La existencia actual de 
unidades blindadas, especialmente peligro- 
sas por su movilidad y poder ofensivo, que 
las hace capaces de cerrar una rotura y 
constituyen con sus carros grupos de obras 
móviles, que si no han de ser asaltadas por 
la Infantería, sí necesitan de su destrucción 














para la prosecución del avance, impone la 
necesidad de que puedan ser batidas por el 
avión de asalto, lo cual realizará éste me- 
diante el empleo de la bomba. La movilidad 
y extrema pequeñez de estos elementos les 
hace un difícil blanco para el Arma aérea 
que, no obstante, obtiene sobre ellos seña- 
lados triunfos; pero éstos pueden ser au- 
mentados mediante el empleo de los avio- 
nes de cañones de 20 mm., dotados de 
proyectiles perforantes, o de calibre mayor 
si las condiciones técnicas de los aparatos 
de asalto lo permitieran. 








El mayor enemigo del carro es, desde 


luego, el carro propio y el cañón antitanque, 
cuyas acciones pueden ser reforzadas des- 
de el aire, ya que desde él pueden batirse 
no solamente los carros puestos en fuga en 
el momento, sino las reservas ocultas y dis- 
puestas para entrar en acción. 

Las grandes masas blindadas son objeti- 
vos apropiados para la actuación de las uni- 


dades de bombardeo; pero un despliegue 


de carros precisa que éstos sean batidos 
por separado 

Mediante el empleo del cañón de 20 mm. 
pueden batirse carros ligeros y aun medios. 

Las características técnicas del avión de 
asalto han de ser las apropiadas a su mo- 
dalidad de empleo. Desde luego, la absolu- 
ta precisión que se precisa en el lanzamien- 
to de sus bombas exige que sea un avión 
propio para el lanzamiento en picado, que 
por su forma de actuar y lugares donde ha 
de tener lugar esta actuacióno necesitará 
estar dotado de un motor adecuado para su 
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funcionamiento a baja altura, y ha de ser 


también tan maniobrero como sea posible 
lograrlo. Su armamento podrá estar consti- 
tuido por lanzabombas adecuados al em- 
pleo de bombas hasta de 500 kilogramos; 
como mínimo, un cañón de buje y cuatro 
ametralladoras ligeras en los planos, con 


trayectoria convergente a 400 metros. 











El desgaste de las unidades de asalto ha 
de ser forzosamente muy grande, por lo 
que el material ha de ser de gran simplici- 


dad y fácil reparación. Un avión tipo Ju-87, 


que tan grandes resultados está obteniendo 
en la actual guerra, es, a nuestro juicio, el 
tipo ideal, teniendo en cuenta que por ser 
esta clase de avión especialmente útil para 
otros cometidos, habrá de entrar en gran 
proporción en toda Armada aérea. 








AERONAUTICA 
Y ASTRONAUTICA 
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¿Qué representa ese Escuadrón? 
Un Escuadrón es algo más que la frial- 


dad de unas cifras. De unas cifras que re- 
presentan unos pilotos, unos armeros, unos 


mecánicos, unos radios, unos aviones... Un 
Escuadrón es “sangre, trabajo, abnegación, 
constancia, sacrificio... espíritu de unidad”. 
Era un Escuadrón Apto para el Combate; 
sí señores, estaba Apto para el Combate, 
pero con Mayúscula. Alcanzar dicha Aptitud 
no es cuestión de dinero, aviones o tiempo. 


- Depende de los HOMBRES que lo integren, 


depende de ese Espíritu de Unidad que se 
va transmitiendo desde los pioneros del Es- 
cuadrón Rojo hasta su disolución. 


Durante los años de vida del Escuadrón, 
han pasado muchos pilotos por él, todos ' 


han contribuido con su óbolo a elevar el Es- 
cuadrón, todos se han dejado algu de su 
ser, incluso muchos se dejaron la vida. 

Era Apto para el Combato, porque Aptos 
para el Combate eran sus pilotos, verdade- 
ros pilotos de Caza, para los cuales, el Tra- 
bajo, Sacrificio, Abnegación y Constancia, 
formaban parte de un quehacer diario, pilo- 
tos muchos de los cuales han pagado con 


| su sangre generosa ese precio tan alto que 
! 
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Decir adiós es muchas veces difícil y, en ocasiones, doloroso. Un escua- 
drón de fuerzas aéreas es algo más que un simple número en la relación de 
unidades del Ejército del Aire. En él se recogen, acogen y miman las esen- 
cias últimas y la razón de ser de nuestra organización. La existencia es el re- 
sultado del esfuerzo y la ilusión de muchos que, desde dentro de él o desde 
fuera de su íntimo ser, contribuyeron a su nacimiento y vida. Por ello, cuando 
una de esas puntas de flecha desaparece, todos los que sentimos al Ejército 
del Aire como algo más que nuestro trabajo diario, sufrimos su pérdida. El 
general Palacín expresa con amor el dolor por la desaparición de su escua- 
drón y, con sus justas palabras, rinde homenaje a quiénes en el transcurso 
de los años habían volado y cuidado sus aviones y dado vida a su estructura 
orgánica. En el transcurso de 1992 hemos dicho adiós a unidades y aviones, 
como el Mirage lll y el F-5A, que son ya parte de la Historia de la Aviación es- 
pañola: sirva el recuerdo de este artículo de hace veinticinco años, cuando 


esos aviones empezaban au andadura, como humildeo homenaje al esfuerzo 


y sacrificio de quienes con ellos sirvieron a España. 


ADIOS AL ESCUADRON DE “MORRO ROJO” 


Por JERONIMO DOMINGUEZ PALACIN 
CAPITAN DE AVIACION (S.V.) 


año tras año hay que pagar, a fin de conse- 
guir verdaderas Unidades de Combate, que 
tanto honran a nuestro Ejército del Aire. 

Piloto de Combate; ¡qué bien suena! Por- 
que verdaderamente significa y cuesta mu- 
cho llegar a serlo de VERDAD. Es como 
esa rosa roja, tan bella y llena de espinas, 
que todos la desean, pero sólo los que al 
cogerla soporten los pinchazos de las espi- 
nas, la poseerán. 


HERCE INEA AAA AAA AAA ss 


Yo quiero en estas líneas rendir mi Ho- 
menaje a los que en su quehacer diario per- 
dieron su vida; dar las gracias a los que nos 
precedieron, y a los que tuvimos la suerte 
de permanecer hasta el final decirles ¡Ani- 
mo y Adelante! 


| 


- pólvora, aguantando G's, escuchando el 





A vosotros, pilotos de combate, que nun- 


ca os han gustado las medianías. 

A vosotros, que os he visto bajar enfada- 
dos cuando en vuestras misiones de tiro no 
habíais obtenido los resultados que desea- 
bais. 

A vosotros, que cada día os exigíais más 
y fuisteis vuestro juez más severo. 

A vosotros, que no sabeis volar en Línea 
de Vuelo. 

A vosotros, nobles Caballeros del Aire, 
que nunca vais con engaño y llamais al pan 
pan, y al vino vino. 

A vosotros, jefes de formación, que ha- 
beis sentido la amargura de volver a la Ba- 
se solos, porque vuestros puntos acababan 
de pagar su tributo de sangre. 

A vosotros, que sabeis soportar el dolor y 
la fatiga como nadie. 

A vosotros, que os he visto tristes y de 
malhumor cuando en un combate habeis 
llevado la peor parte. 

A vosotros, que cuando divisabais una 


- estela en el horizonte os estremecíais de 
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alegria al vislumbrar una posible lucha e 
íbais en su busca. 

A vosotros, que por tratar de meter balas 
os acercasteis tanto al blanco que chocas- 
teis con él. 

A vosotos, que sois felices volando en un 
avión de combate, disparando, oliendo a 


traqueteo de la las ametralladoras, y dais 
gracias a Dios por haberos permitido en- 
contrar y alcanzar la plenitud de vuestra vo- 
cación. 

A vosotros, que os hierve la sangre, y 
vuestro espíritu indomable se siente herido 
cuando una nación extranjera vulnera nues- 
tro territorio nacional, de cuya salvaguardia 
somos responsables ante nuestro pueblo. 

A vosotros, cómo no, casi siempre olvi- 
dados mecánicos, armeros, radios..., que 


sin vuestro trabajo silencioso y abnegado 





nada de lo anterior sería posible. 

A vosotros, que os he visto bajo las incle- 
mencias del tiempo, día tras día, esforzaros 
arreglando averías para poder proporcionar 
el mayor número de aviones en vuelo al Es- 
cuadrón. 

A vosotros, que nos habeis revisado los 
aviones con escrupulosidad y cariño, por- 
que sabíais que de ello dependían nuestras 
vidas. 

A vosotros, mecánicos de pista, que más 
de una vez habeis esperado con ansiedad 
la vuelta del avión que pocos minutos antes 
habíais despedido y que yano regresaría 
más. 

A todos cuantos con vuestra Sangre, 
Trabajo, Sacrificio, Tesón, Nobleza y Espíri- 
tu, hicísteis que el Escuadrón del "Morro 
Rojo” llegase a ser uno de los más presti- 
giosos del Ejército del Aire... 


A todos, GRACIAS. 
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La Aviación en el Cine 


arver Dana Andrews, nacido en Co- 
llins, Mississippi (Estados Unidos) es 
considerado como uno de los actores 
americanos con más destacada personali- 
dad; precisamente porque nunca recurrió 
a las exageraciones tan frecuentes entre 
las “estrellas de acción”, aun manteniendo 
una digna impasibilidad, dejaba traslucir 
una vida interior de gran riqueza emotiva. 

Seguramente influyó en su comedimien- 
to la procedencia y educación familiar, de 
honda raigambre religiosa. Sin embargo, 
desde muy joven, siguió una vida muy in- 
dependiente y variada. De contable, pasó a 
cantante, actuando en salas de fiestas; y, 
como actor, realizó amplios desplazamien- 
tos en compañías trashumantes de teatro. 
En el cine, empezó -como es usual- con 
papeles secundarios; pero a fines de los 
años 30, realzó su figura, siendo uno de 
los primeros actores que desarrolló un 
contrato bipartito, actuando alternativa- 
mente para la Metro Goldwin y la 20th 
Century Fox. A su vez, estas compañías lo 
cedieron, para obras determinadas, a RKO 
y la Warner Brothers. 

Abarcó temas dispares entre la realidad 
supuesta y la más abierta fantasía, el dra- 
ma y la comedia, el sentimentalismo y la 
guerra (figurando en distintos empleos 
desde Sargento a General) y moviéndose 
con igual soltura en ambientes de los ba- 
jos fondos o alta sociedad del Este ameri- 
cano, como en las praderas del fogueado 
Oeste. Al fin y al cabo, aunque su periodo 
más brillante se redujo al periodo entre 
1940 y 1969 (después solo aparecería en 
una media docena de filmes) actuó en cer- 
ca de 80 largometrajes, además de inter- 
venir en seriales de televisión. Era muy 
apreciado por los realizadores más desta- 
cados; lo que le permitió demostrar su ca- 
pacidad artística, en la que destacaba su 
personalidad sobre las variaciones acci- 
dentales que exigían los personajes ficti- 
cios. 

La causa de su acelerado ocaso (aparte 
las naturales consecuencias de la mayor 
edad) le achacan algunos críticos a cierta 
inclinación a la bebida; aunque ésta qui- 
zás fuese una consecuencia depresiva de 
la disminución de su popularidad. De 
cualquier modo, ha dejado una huella im- 
borrable en la historia del cine. 

Como corresponde a los márgenes con- 
cretos de esta sección, nos limitaremos a 
recordar brevemente aquellas produccio- 
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VICTOR MARINERO 





DANA ANDREWS (1909-1992) 


nes en que intervino relacionadas con la 
aviación: 

“El corazón púrpura” (The purple 
heart) (1944). Dirigida por Lewis Milesto- 
ne, con guión de Jerome Cady, presenta el 
juicio a que fueron sometidos los tripulan- 
tes de un bombardero americano, derri- 
bando en un raid sobre Tokio, durante la 
II GM, torturándoles para arrancarles da- 
tos determinados sobre las bases y armas 
de su pais. En el reparto figuran Richard 
Conte, Farley Granger, Kevin O'Shea y 
Sam Levene. 





El mismo año de estreno, Andrews apa- 
rece, en tercer papel, en “Alas y una ple- 
garia” (Wing and a prayer). Dirigida por 
Henry Hathaway. También, guión de Je- 
rome Cady. Con Don Ameche, Cedric 
Hardwicke y Charles Bicford. Refiere la 
vida de una tripulación, naval y aérea, de 
un portaviones. El ambiente se presta al 
lucimiento fotográfico de Glen Mac Wi- 
lliams, así como al musical de Hugo 
Friendhofer. 

“Los mejores años de nuestras vida” 
(The best years of our lives) (1946). Un 
trío de excombatientes, el sargento de Tie- 
rra Fredric March, el marinero inválido 
Harold Russell y el capitán de Aviación 
Dana Andrews, regresan a su población de 
origen, a bordo de un avión pilotado por 
éste. Aunque la crítica, en general, fue más 
favorable a Dana, fueron los otros dos los 
“oscarizados”. La película tiene una gran 
carga sentimental, resaltando la escena en 
que el piloto recorre el cementerio de los 
B-17, con evidentes muestras de sentirse 
él también inútil. El filme, de enorme y 
justificado éxito, mantiene el interés a lo 
largo de sus casi tres horas de duración 














(posteriormente abreviada) y alcanzó otras 
cinco “estatuillas”: a Williams Wyler, co- 
mo director; Robrert E. Sherwood, guio- 
nista; Daniel Mandell, editor, y Hugo 
Friedhofer por su impresionante partitura. 
El argumento se basa en una novela de 
MacKinlay Kantor. Especialmente se re- 
saltó la labor del mutilado (de ambas ma- 
nos) Russell, por aportar esperanzas a sus 
compañeros de infortunio. 

1957: “Suspense... Hora cero” (Zero 
Hour). Con guión y dirección de Hall Bar- 
tlett, desarrolla, como se ha tratado en de- 
masiadas películas, de la angustia de tri- 
pulación y pasaje de un avión ante el te- 
mor de estrellarse. Aquí, por los efectos 
paralizadores de una intoxicación alimen- 
taria. Menos mal que un pasajero ex-pilo- 
to, consigue, aun estando noqueado, ha- 
cerse con los mandos y aterrizar. Con Da- 
na Andrews, destacan Lindan Darnell, 
Sterling Hayden y Elroy Hirsch. 

1960: “The crowded sky” vuelve sobre 
el tema del terror en vuelo, ante el inmi- 
nente choque de un avión de pasajeros y 
otro de la Fuerza Naval. Este se aleja a 
tiempo; pero mientras tanto, muchos tie- 
nen ocasión de recordar escenas de todo 
tipo de sus avatares pasados. Con An- 
drews, comparten titulares Rhonde Fle- 
ming, Efrem Zimbalist (Jr) y Keenan 
Wynn. El director es Joseph Pavney. 

Ya metidos en los setenta, otra de las 
películas de tema similar es “Aeropuerto 
1975” (Airport 75) (uno de la docena de 
“aeropuertos” que recordamos). Dirigido 
por Jack Smight con guión de Don In- 
galls. Un “Jumbo” choca con una avione- 
ta privada, cuyo piloto (Dana) muere un 
momentos antes, a causa de un ataque car- 
diaco. El accidente “barre” también a los 
pilotos de la gran aeronave. Afortunada- 
mente, la azafata Karen Black puede ser 
instruida desde tierra hasta que el jefe de 
pilotos de la compañía (Charlton Heston) 
logra saltar desde un helicóptero y tomar 
los mandos. 

Y terminamos esta relación con “The 
Pilot” (1979). Dirigida por Cliff Robert- 
son, que también se reserva el papel pro- 
tagonista (Andrews figura en el 4* pues- 
to). Un piloto, aficionado al “trinque”, 
descubre que el mundo está a punto de ex- 
tinguirse. Lo único destacable en esta últi- 
ma aparición de Dana en la pantalla, son 
la fotografía de Walter Lassally y la parti- 
tura de John Addison. MM 
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Por R.G.R 


BATAGLIE AEREE IN CIELI DI “PA- 
CE”(2), Dossier. 

JP4, MENSILE DI AERONAUTICA -núm. 
9- septiembre 1992. 


La primera parte del presente artículo fue 
publicada en un número anterior de esta 
' misma revista, narrando los combates aé- 
reos que tuvieron lugar sobre el cielo de 
Europa, principalmente en el pasillo aéreo 
de Berlín, y sobre el Pacífico oriental en el 
periodo que transcurre desde la finaliza- 
ción de la Segunda Guerra Mundial hasta 
el año 1950. 

En esta segunda parte se describen los 
encuentros aéreos acaecidos durante los 
quince años siguientes, desde el año 
1950 al 1965. El interés de esta segunda 
parte supera al de la primera, toda vez 
que este periodo coincide con la época 
dorada de los aviones “espías”, que oca- 
sionaron la mayor parte de los incidentes. 
El reportaje comenta los diferentes com- 
bates aéreos que tuvieron lugar durante 
este etapa y ocasionaron la pérdida de 
ochenta tripulantes de aviones norteame- 
ricanos. Asímismo, pasa revista de forma 
entretenida al inventario de aviones de re- 
conocimiento de los paises occidentales 
de la época, desde el RB-47, cuyo modelo 
RB-47H estuvo especializado en espiona- 
je electrónico, hasta el SR-71, que ha es- 
tado en servicio hasta el comienzo de la 
presente década. 

El episodio más polémico de los que se 
comentan fue el derribo del avión U-2 pilo- 
tado por Francis Gary Power, ocurrido el 
1% de mayo de 1960. 


_-_  ->—- <(<[A<<<á>>7 o — 


MISIONES NO DEL TODO JUSTIFICA- 
BLES, traducido por J. Torres Lamas, 
de la Revista U.S. NEWS -núm. 16- 
1991. 

BOLETIN DE INFORMACION DEL CE- 
SEDEN -núm. 225 - septiembre 1992. 


Los autores de este artículo, traducido por 
el coronel Torres Lamas, consideran que 
un momento como el actual, en el que 
existe una importante crisis económica y 


| cuando para muchos ha desaparecido la 
' amenaza con la desintegración del Pacto 
de Varsovia, puede constituir una oportu- 














nidad inmejorable para reducir los gastos 
de defensa. Además, los cambios produci- 
dos en el bloque de la ex-Unión Soviética 
están obligando a los Estados Unidos a 
definir una nueva estrategia, un nuevo ob- 
jetivo de fuerza y un nuevo presupuesto 
de Defensa, por lo tanto esta puede ser la 
ocasión esperada. 

El Pentágono habla de establecer el mo- 
delo de las Fuerzas de los Estados Uni- 
dos en base a lo que llama una estrategia 
de “capacidades requeridas” en lugar de 
hacerlo de acuerdo con la "amenaza". Pe- 
ro este nuevo concepto, que debe servir 
para elaborar los planes que justifiquen la 
nueva estructura de Fuerzas, tiene graves 
problemas de credibilidad para determinar 
las necesidades. 

La opinión generalizada coincide en que 
en los próximos años habrá una disminu- 
ción significativa del presupuesto de De- 
fensa, lo que obligrará a renunciar a la 
producción de las armas de la nueva ge- 
neración, o bien incidirá de forma muy ne- 
gativa en los niveles de armamento, re- 
puestos e instrucción de las tropas. Este 
es el dilema que se analiza en el presente 
artículo. 





LUFTWAFFE SPREADS ITS WINGS 
BUT REDUCES AIRCRAFT. Analysis. 

















JANE'S DEFENCE WEEKLY - núm. 15 - ' 


10 octubre 1992. 


JDW analiza en este artículo la reorgani- 
zación de la Luftwaffe y considera que la 
decisión alemana de no construir el EFA 
oscurece dicha reorganización cualquiera 
que sea el avión que reemplace a los vie- 
jos F-4F "Phantom". 


' La nueva estructura de la Fuerza Aérea 


prevé su despliegue por la totalidad del te- 
rritorio de Alemania a partir de 1994, así 
como la reducción de su potencial huma- 
no hasta alcanzar un total de 82.400 hom- 
bres en tiempo de paz. 


En este análisis se considera que la Luft- 
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waffe contará con 35 aviones “Tornado” 
ECR para misiones de reconocimiento aé- 
reo. En tanto que no entre en servicio el 
nuevo avión de combate, lo que está pre- 
visto que ocurra en la primera decena del 
próximo siglo, la defensa aérea contará 
con 7 escuadrones de aviones F-4F y un 
escuadrón de MiG-29. La fuerza de con- 
traataque dispondrá de tres alas de “Tor- 
nados” con capacidad nuclear. Por último, 
tres alas mixtas de aviones C-160 y heli- 
cópteros UH-1D formarán la aviación de 
transporte. 





LA DIMENSION MILITAR DE LA ALIAN- 
ZA TRANSFORMADA. 

General Vigleik Eide. 

REVISTA DE LA OTAN - núm. 4 - agos- 
to 1992, 


El general Vigleik, Presidente del Comité 
Militar de la Alianza, escribe este intere- 
sante artículo en el que recuerda que, 
aunque haya desaparecido la amenaza 
militar soviética que condicionó los dispo- 
sitivos defensivos de la OTAN, los aliados 
se enfrentan hoy con grandes incertidum- 
bres y potenciales conflictos que pueden 
poner en peligro su seguridad, por lo que 
deben seguir contando con una capacidad 
de defensa. 

A la vista de los cambios que se han pro- 
ducido, los miembros de la OTAN están 
revisando algunos puntos en el ámbito mi- 
litar, tales como la estrategia militar, la es- 
tructura de fuerzas y la estructura del 
mando militar. 

Según explica, se están produciendo cam- 
bios y reducciones de fuerzas importantes 
en la Región Central de Europa, que en la 
actualidad está más alejada de la amena- 
za, pero en la Región Sur, expuesta ahora 
a un grado de inestabilidad mayor, la re- 
ducción está siendo menor y se ha creado 
una Fuerza Naval Permanente en el Medi- 
terráneo. : 

En lo referente a la estructura de las fuer- 
zas, dice que éstas se dividirán en Fuer- 
zas Principales de Defensa, Fuerzas de 
Reacción y Fuerzas de Aumento, disminu- 
yendo el nivel de alerta de las mismas. 
Por último, habla de la revisión de la es- 
tructura de mandos de la OTAN para 
adaptarlos a la nueva reestructuración de 
fuerzas. Así, el número de mandos Princi- 
pales, pasará de tres a dos: El Mando Su- 
premo Aliado para Europa y el Mando Su- 
premo Aliado para el Atlántico. 

Concluye diciendo que la dimensión mili- 
tar de la OTAN continua siendo esencial 
para mantener la paz y garantizar la segu- 
ridad de los aliados. 
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TRATAMIENTO ENDOS- 
COPICO DEL PACIENTE 
SANGRANTE. GRANDES 
TEMAS EN GASTROENTE- 
ROLOGIA, por J. Pérez-Pi- 
queras y C. Silva González, 
tercer fascículo de la obra, de 
22 páginas, publicado por la 
J.R. Prous Editores. Funda- 
ción Promedic (Diagonal, 430. 
Barcelona) bajo el patrocinio 
de la Sociedad Española de 
Patología Digestiva y distribui- 
do por los Laboratorios Lacer. 


Los autores de la monogra- 
fía "Grandes temas en Gas- 
troenterología”, correspon- 
diente al tercer fascículo de la 
obra “Tratamiento Endoscópi- 
co del paciente sangrante”, 
Proferor Pérez Piqueras, del 
Hospital Universitario del Aire, 
de Madrid, y Vicepresidente 
de la Sociedad Española de 
Patología Digestiva, y Silva 
González, del Hospital Uni- 
versitario del Aire, también de 
Madrid, pretenden la actuali- 
zación de un tema de gran in- 
terés en la especialidad, con 
un enfoque práctico y, al mis- 
mo tiempo, muy actualizado, 
apoyándose en una serie de 
dieciseis tablas resumen y en 
la reproducción de ocho gra- 
bados de gran calidad ilustra- 
tiva. 

INDICE: Presentación. Es- 
clerosis endoscópica de vari- 
ces esofágicas: Intención de 
la Técnica; Algunos datos de 
interés sobre la hemorragia 
por varices; Inconvenientes 
de la cirugía derivativa; Ven- 
tajas iniciales de la esclerote- 





Bibliografía 





rapia; Factores predictivos de 
sangrado o resangrado; Téc- 
nica de la Escleroterapia; 
Complicaciones transitorias; 
Complicaciones graves, y 
Cuidados posteriores tras la 
escleroterapia. Manejo endos- 
cópico de las lesiones san- 
grantes no varicosas: Fines 
de la endoscopia; Predicción 
del resangrado; Tratamiento 
endoscópico; Métodos más 
frecuentemente utilizados; 
Evaluación y comparación de 
las diferentes técnicas; Re- 
sangrado tras tratamiento en- 
doscópico, y Acvtuación tera- 
péutica en otras lesiones san- 
grantes. Comentarios finales. 
Bibliografía. 





VUELO CON MOTOR AL- 
TERNATIVO, por Martín 
Cuesta Alvarez. Un volumen 
de 362 páginas de 17 x 24 
cms., publicado por Editorial 
Paraninfo, c/. Magallanes, 25. 
28015-MADRID. 


Esta obra tiene sus oríge- 
nes en unos apuntes iniciados 
en 1954 en Los Angeles de 
California, en la casa Lockhe- 
ed, durante la fabricación y 
pruebas en vuelo de los avio- 
nes “Superconstellation” en- 
cargados por IBERIA: los fa- 
mosos “Santa María”, “Niña” y 
“Pinta”. 

Allí estuvo el autor traba- 
jando en la supervisión de di- 
cha fabricación y en la recep- 
ción de los aparatos. Por 





Vuelo con motor 
alternativo 
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aquel entonces colaboraba 
como Profesor en la Escuela 
de Capacitación de Personal 
de la Dirección de Material de 
IBERIA, Escuela de la que, 
con el tiempo, llegó a ser Je- 
fe. Por ello, la primera edición 
de esta obra fue texto oficial 
en la misma. Posteriormente 
se publicaron varias edicio- 
nes, cada una de las cuales 
incorporaba ampliaciones y 
puestas al día. 

Al pasar los años, el autor, 
que era Ayudante del Cuerpo 
Militar de Ingenieros Aeronáu- 
ticos, obtuvo la titulación su- 
perior y pasó a colaborar en 
la Cátedra de Motores Alter- 
nativos como Director de Pro- 
yecto de Fin de Carrera de 
Motor Alternativo, y Profesor 
de Instalaciones de Motor. 
Por todo ello, se vio obligado 
a actualizar aquellos apuntes 
iniciales, lo que ha dado lugar 
a las numerosas ediciones. 
Pero ésta ya empieza una 
nueva ruta, quizá más ade- 
cuada a la actualidad. 

En efecto, al principio, esta 
obra se refería esencialmente 
a grandes potencias, pero és- 
ta se refiere más bien a las 
pequeñas potencias utilizadas 
por la Aviación General. Por 
ello responde a los requisitos 
exigidos para la obtención del 
título de Piloto Comercial de 
Avión, definidos por la Direc- 
ción General de Aviación Civil 
en enero de 1991, que por 
cierto incluye a la presente 
obra entre los libros recomen- 
dados. 

INDICE: Prólogo a esta 6* 
Edición. Prólogo a la 5* Edi- 
ción. Introducción del autor a 
esta 6* Edición con referencia 
a las anteriores. Notaciones y 
símbolos. Bibliografía. Capítu- 
lo |. Motores alternativos: con- 
figuración. Capítulo Il. Com- 
ponentes fundamentales del 
motor. Capítulo 1!l. Mandos e 
instrumentos de control fun- 
cional del motor. Capítulo IV. 
Combustión, ciclo, rendimien- 
tos, potencia. Capítulo V. Ri- 
queza de mezcla: incidencia 
en la potencia. Capítulo VI. 
Carburación y carburadores. 
Capítulo VII. Actuaciones de 
los motores no sobrealimenta- 
dos. Capítulo VIII. Sobreali- 
mentación. Capítulo IX. Tur- 





boalimentación. Capítulo X. 
Control de la potencia. Capí- 
tulo XI. Detonación y preigni- 
ción, antidetonantes, gasoli- 
nas. Capítulo XIl. Encendido. 
Capítulo XI!l. Lubricación y re- 
frigeración. Capítulo XIV. Héli- 
ces. Capítulo XV. Fases de 
un vuelo. Capítulo XVI, Actua- 
ciones del avión. Apéndice A. 
La atmósfera. Apéndice B. 
Tablas de conversión de uni- 
dades. Apéndice C. Reseña 
histórica de la propulsión de 
motores alternativos. Apéndi- 
ce D. Principales fabricantes 
de motores alternativos para 
aviación. Indice alfabético. In- 
dice de los principales nom- 
bres citados. 








PROCEDIMIENTOS OPE- 
RACIONALES EN AVIACION. 
TEST, por José Pérez Pérez. 
Un volumen de 240 páginas 
de 19 x 26 cms. publicado por 
Editorial Paraninfo, c/. Maga- 
llanes, 25. 28015-Madrid. Pre- 
cio 2100 pesetas. 


La seguridad del vuelo es 
cada vez más importante de- 
bido al gran desarrollo de la 
Navegación Aérea. Para po- 
der controlar el tráfico aéreo 
es preciso contar, a todos los 
niveles, con muy buenos pro- 
fesionales. Asímismo existen 
unas reglas que se convierten 
en procedimientos operacio- 
nales, y que es preciso cono- 
cer a la perfección. En esta 
obra todo ello está recogido 
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en forma de tests utilizados 
por el autor en las clases que 
ha desarrollado a lo largo de 
muchos años en los Semina- 
rios de Orientación Aeronáuti- 
ca Civil, dirigidos a los aspi- 
rantes a la titulación de piloto 
en sus diferentes modalida- 
des. La materia docente so- 
bre la que están desarrollados 
dichos tests se refiere a los 
Anexos 6 y 18 del Convenio 
de la OACI, que tratan, res- 
pectivamente, de la Opera- 
ción de Aeronaves y del 
transporte sin riesgo de mer- 
cancías peligrosas por vía aé- 
rea. También se basan en un 
M.B.O. (Manual Básico de 
Operaciones) pero sin referir- 
se a ninguno en particular, ya 
que todos ellos basan su in- 
formación en la misma fuente, 
las reglamentaciones de la 
OACI, adaptadas a las carac- 
terísticas de la compañía de 
que se trate. La obra se plan- 
tea como un cuestionario de- 
sarrollado en forma de pre- 
guntas y de cuatro respuestas 
de las que hay que elegir una. 

El libro está dividido en dos 
partes; en la primera se plan- 
tean las preguntas y en la se- 
gunda se dan las respuestas 
acertadas. Al final de la obra 
se incluyen varios anexos: en 
el primero se relacionan las 
publicaciones técnicas de la 
OACI, los procedimientos; en 
el Anexo 2 se presentan los 
procedimientos de vuelo y en 
el 3 un programa-guía que sir- 
vió para la redacción del pre- 
sente cuestionario de pregun- 
tas. 





F-117A STEALTH FIGH- 
TER, por Steve Pace. Un vo- 
lumen de 70 páginas de 
19x23 cm., publicado por TAB 
Aero Books/McGraw-Hill Inc., 
Blue Ridge Summit. PA 
17294-0850, Estados Unidos. 
Precio 10,95 dólares USA. En 
inglés. 


El programa secreto "ste- 
alth" empezó en 1978 en la 
Skunks Works de Lockheed 
Avanced Developmen Com- 
pany, en California, para el 
USAF Tactical Air Command 
(TAC). Diez años más tarde 
nos sorprende la exótica figu- 
ra del F-117A. 

Este conciso libro nos narra 
con precisión, a pesar del se- 
creto militar que todavía lo en- 
vuelve, la historia de su desa- 








rrollo y nos describe su extra- 
ordinaria tecnología y su efi- 
caz actuación en la Operación 
“Desert Storm”. 

Según su Prólogo, de B. 
Scott, Editor de la prestigiosa 
revista “Aviation Week 4 Spa- 
ce Technology”, la obra es 
fruto de profunda investiga- 
ción y de acertadas entrevis- 
tas a personas claves del 
programa, efectuadas por el 
señor Pace, periodista espe- 
cializado y autor de libros y 
artículos de temas aeronáuti- 
Cos. 

El libro empieza definiendo 
el concepto “stealth” y explica 
las tecnologías avanzadas 
que lo permiten. A continua- 
ción describe y analiza los 
prototipos: proyecto "Have 
Blue”, y los primeros F-117A 
de fabricación; su fuselaje, 
células, sistemas de propul- 
sión, componentes y estructu- 
ras. Hace énfasis en sus ca- 
racterísticas “stealth”, su en- 
trada en servicio y en sus 
actuaciones como integrante 
de la 37th Tactical Fighter 
Wing (TFW) con base en To- 
nopah, Nevada: operaciones 
Juste Cause (Panamá) y De- 
sert Storm (Golfo Pérsico). 

Muy interesante es el capí- 
tulo dedicado al estudio de la 
evolución de la producción 
“stealth” de Lockheed desde 
los años 50 a la actualidad, 
aviones U-2, SR-71, F-22 
(ATF) y otros. Un extenso 
apéndice completa la informa- 
ción y numerosas fotografías - 
en color y en blanco y negro- 
nos muestran varios aspectos 
de su diseño y equipo. 

Por la claridad de su expo- 
sición y contenido, el libro 
puede ser leído por el profano 
o el experto en el tema. 

INDICE: Agradecimientos. 
Prólogo. Introducción. 1. 
Perspectiva histórica. 2. As- 

















pectos notables de su desa- 
rrollo. 3. Fuselaje, sistemas 
de propulsión y estructuras. 4. 
Operaciones del "Black Jet”. 5 
El avión stealth del pasado, 
presente y futuro. Apéndice: 
Hechos y cifras sobre el F- 
117A. Bibliografía. Indice alfa- 
bético. (Por José M.Bryan To- 
ro). 





FALLOS EN SERVICIO DE 
LOS MATERIALES METAL!- 
COS, por José María Pintado 
Fe, un volumen de 632 pági- 
nas de 210 x 297 mm. (DIN 
A4), publicado por el Instituto 
Nacional de Técnica Aeroes- 
pacial (INTA), Paseo del Pin- 
tor Rosales, 34. 28008-Ma- 
drid. 


El análisis de las causas 
que han provocado un fallo 
estructural de un sistema, me- 
canismo o estructura es de vi- 
tal importancia para evitar su 
posible repetición. Se entien- 
de que existe un fallo en ser- 
vicio cuando el elemento en 
cuestión pierde su capacidad 
para desempeñar satisfacto- 
riamente la misión para la 
cual fue diseñado y construi- 
do. Naturalmente, este tema 
es muy complejo yexige la 
aplicación de varias áreas de 
conocimiento, ya que son mu- 
chos y de muy diversa índole 
los factores que pueden ha- 
ber intervenido en un fallo. 
Pero entre estas áreas desta- 
can la macro y microfracto- 
grafía, la metalurgia mecánica 
y estructural, el diseño y la re- 
sistencia de materiales. 

Desde luego existe una 
abundante literatura sobre as- 
pectos parciales de aplicación 
de las mismas al análisis de 
fallos en servicio, pero no 
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existe un texto que reuna los 
conocimientos de aplicación 
directa, suficientes y debida- 
mente relacionados, de las di- 
versas disciplinas que hay 
que utilizar y, además, que 
establezca, sobre todo, una 
sistemática para su aplicación 
y una metodología para el 
análisis, y todo ello con una 
unidad de criterios. 

Desde luego, el autor es 
quizá de los más indicados 
para ésto, ya que dispone de 
una gran experiencia en este 
tema. 

En efecto, al salir de la 
Academia Militar de Ingenie- 
ros Aeronáuticos con su título 
de Ingeniero Superior, empe- 
zó trabajando en Centros de 
Mantenimiento del Ejército del 
Aire. Posteriormente pasó a 
formar parte del Departamen- 
to Técnico de la Empresa Na- 
cional de Motores de Avia- 
ción, en la que colaboró en el 
proyecto y desarrollo de mo- 
tores de aviación de émbolo y 
motores diesel industriales, 
así como en su instalación y 
mantenimiento, y más tarde, 
como jefe de la División de 
Motores Industriales, en su fa- 
bricación. Al cesar en la men- 
cionada Empresa los trabajos 
de proyecto y fabricación, pa- 
só a la revisión general de 
motores de reacción. En 1967 
entró a formar parte del pres- 
tigioso Departamento de Ma- 
teriales del INTA, como jefe 
de la Sección de Ensayos 
Mecánicos hasta que, 15 
años después, fue nombrado 
Director de dicho Departa- 
mento, cargo que desempeñó 
hasta su jubilación en 1990. 

Precisamente, estando en 
el INTA, se especializó en el 
conocimiento e interpretación 
del comportamiento mecánico 
de los materiales, desarrollan- 
do las técnicas de macro y 
microfractografía y la sistemá- 
tica de análisis de fallos en 
servicio. 

Esta obra presenta una 
gran profusión y fotografías 
de casos reales. Por ello es 
un muy valioso documento 
para aquél que trabaja en el 
mantenimiento de aviones, ya 
que le indicará en cada caso 
el camino a seguir. 

INDICE: 1. Consideracio- 
nes generales sobre el análi- 
sis de fallos en servicio y cla- 
sificación de los mismos. 2 
Clasificación de los fallos en 
servicio para su análisis. 3. 
Fallos primarios y secunda- 
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rios y factores que determinan 
o propician los fallos en servi- 
cio. 4. Objetivos y sistemática 
a seguir en el análisis de rotu- 
ras en servicio. 5. Fractogra- 
fía y su aplicación al estudio 
de las roturas en servicio. 6. 
Tipo de solicitaciones mecáni- 
cas generales y tipo de es- 
fuerzos. Teorías de rotura. 7. 
Caracteres micromorfológicos 
y análisis microfractográfico. 
8. Micromecanismos de rotura 
y su relación con los caracte- 
res micromorfológicos. 9. Ca- 
racteres micromorfológicos. 
Identificación e interpretación 
de los mismos. 10. Roturas 
dúctiles y roturas frágiles por 
carga estática. 11. Roturas 
frágiles, bajo carga estática, 
diferidas. 12. Roturas por fati- 
ga. 13. Factores determinan- 
tes y coadyuvantes en las ro- 
turas bajo carga estática y en 
las roturas diferidas bajo car- 
ga estática mantenida. 14. 
Factores determinantes y co- 
adyuvantes en las roturas por 


fatiga. 15. Deterioro superfi- 


cial. Generalidades. Clasifica- 
ción. Desgaste abrasivo. Des- 
gaste adhesivo. 16. Fatiga por 
compresión superficial. Pica- 
do. Desconchado. 17. Picado 
corrosivo. Efecto de cavita- 
ción. Mecanismos mixtos de 
deterioro superficial. 18. Fa- 
llos de uniones roscadas. 
Factores determinantes y co- 
adyuvantes. 19. Fallos de ro- 
damientos. Factores determi- 
nantes y coadyuvantes. 20. 
Aplicación a la investigación 
de accidentes de aviación 
(Estructuras y mecanismos). 


MEMORIA INTA 1991.- Un 
volumen de 96 páginas (DIN 
A4) publicado por el Instituto 
Nacional de Técnica Aeroes- 
pacial. Paseo del Pintor Rosa- 
les núm. 34. 28008-Madrid. 


El Instituto Nacional de 
Técnica Aeroespacial (INTA) 
es un Organismo Autónomo, 
con personalidad jurídica y 
patrimonio propios, depen- 
diente de la Secretaría de Es- 
tado de la Defensa. De acuer- 
do con su Reglamento de Or- 
ganización, Funcionamiento y 
Personal, y con el carácter 
que le atribuye la Ley de Fo- 
mento y Coordinación Gene- 
ral de la Investigación Científi- 
ca y Técnica, el INTA es el 
Organismo Público de Investi- 
gación especializado en la In- 
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vestigación y Desarrollos Tec- 
nológico Aeroespacial, con 
funciones específicas que van 
desde la gestión y ejecución 
de programas nacionales y 
sectoriales asignados por la 
Comisión Interministerial de 
Ciencia y Tecnología, el Mi- 
nisterio de Defensa y otros or- 
ganismos, instituciones y em- 
presas, a los promovidos por 
el propio INTA. 

El año 1991 ha sido muy 
importante en el proyecto de 
renovación global del INTA, 
tanto en lo referente a su es- 
tructura interna como a sus 
actividades. En el primer as- 
pecto, una nueva División, la 
de Investigaciones Espacia- 
les, ha venido a sumarse a 
las cuatro ya existentes. Esta 
División tiene el objetivo de 
aportar a los científicos espa- 
noles que trabajan en los 
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campos de la Astrofísica, de 
las Ciencias de la Atmósfera y 
en el de la Teledetección, el 
soporte tecnológico y científi- 
co necesario para la experi- 
mentación desde vehículos 
aeroespaciales. 

Primero se nos presentan 
los programas sectoriales del 
Espacio y los de tipo aeronáu- 
tico, con las actividades tan 
primordiales para el Ejército 
del Aire de la homologación y 


certificación de aeronaves.. 


Estas actividades también se 
aplican a productos de otros 
Ejércitos y a los de ámbito ci- 
vil. Luego se exponen las im- 
portantes actividades de las 
cinco Divisiones 1+D, con gran 
profusión de datos y fotografí- 
as de las principales instala- 
ciones de que disponen. Muy 
interesante también es la pre- 


' sentación de los diferentes 














Centros Tecnológicos de los 
que dispone el INTA. Capítulo 
aparte merecen las diferentes 
estaciones espaciales en las 
que interviene el INTA, mu- 
chas de ellas en colaboración 
con Organismos Internaciona- 
les, como son la norteameri- 
cana NASA y la europea ESA. 





RESUMEN ESTRATEGICO 
1990-1991. Un volumen de 
265 páginas de 20 x 27 cm. 
publicado por el CESEDEN y 
editado por el Centro de Pu- 
blicaciones de la Secretaría 
General Técnica del Ministe- 
rio de Defensa, Paseo de la 
Castellana núm. 109. Madrid. 


Esta obra intenta ser un re- 
sumen de los acontecimientos 
que ocurrieron en1990 y parte 
de 1991, a lo largo de los cua- 
les tuvieron lugar hechos que 
podríamos calificar de espec- 
taculares, tales como la inva- 
sión del Emirato de Kuwait 
por parte de Irak y su poste- 
rior liberación por parte de 
una coalición mundial que 
consiguieron restablecer el ré- 
gimen del Emir de Kuwait; en 
los paises del Este europeo, 
cayeron todos los regímenes 
comunistas, inaugurando la 
economía de mercado; en 
Hispanoamérica hubo tam- 
bién restablecimiento de de- 
mocracias, así como acuer- 
dos con las diferentes guerri- 
llas que, al perder el apoyo de 
la todopoderosa Unión Sovié- 
tica, se encontraron desvali- 
das. La excepción a esta re- 
gla es Cuba, que parece que- 
rer mantener a Castro en el 
poder, a pesar de las amena- 
zas del poderoso vecino del 
Norte. 

Al leer esta obra nos da- 
mos cuenta de los grandes 











cambios sufridos en el tiempo 
considerado, pero al mismo 
tiempo vemos que, desde en- 
tonces, los cambios se han 
acelerado enormemente. El li- 
bro nos presenta unas consi- 
deraciones realmente intere- 
santes y trata de anticipar el 
futuro, tratándose también 
con bastante extensión el pro- 
blema del Control de Arma- 
mentos, aunque ésto, ahora, 
parece ha perdido mucho in- 
terés. Al final de la obra se in- 
cluye una cronología del año 
1990 por zonas del Mundo, y 
luego otra referida al Control 
de Armamentos. 

INDICE: Perspectivas. Te- 
mas de Política Estratégica. 
La Guerra en Oirnete Medio. 
Las Américas. Europa y la 
Unión Soviética. Asia Orien- 
tal. El Sur Asiático. Africa. 
Control de Armamentos. Cro- 
nología 1990. 
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EJERCITO. BALANCE MI- 
LITAR 1991-92. Un volumen 
de 380 páginas de 195 x 270 
mm. editado por el Servicio 
de Publicaciones del Estado 
Mayor del Ejército. Alcalá 
núm. 18 -4%  28014- 
Madrid.Precio 1060 pesetas, 
incluído IVA. 


Como en años anteriores, 
la revista Ejército, edita un nú- 
mero extraordinario (el 626 de 
marzo de 1992) en el que pu- 
blica una versión castellana 
autorizada del "Balance Mili- 
tar” del Instituto Internacional 
de Estudios Estratégicos 
(11SS) de Londres, que era de 
periodicidad bianual, pero que 
desde 1987, la rapidez en los 
cambios de la situación mili- 
tar, aconsejó lo fuera anual. 
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Es una publicación actuali- 
zada cuyo objeto es presentar 
una estimación cuantitativa y 
al día de las fuerzas militares 
y gastos de defensa de más 
de 140 paises. Los datos de 
esta edición se refieren al 1 
de junio de 1991. La presen- 
tación de los datos es la mis- 
ma de los Balances anteriores 
de 1989-90 y 1990-91, sin 
embargo, se ha tenido que re- 
alizar una reestructuración de 
las secciones motivada por la 
autodisolución del Pacto de 
Varsovia, por lo cual, los ante- 
riores miembros de dicho 
Pacto, se tratan ahora, junto 
con otros paises europeos, en 
una nueva sección denomina- 
da "Paises europeos no perte- 
necientes a la OTAN”, 

El trabajo se encuentra es- 
tructurado en dos partes prin- 
cipales. En la primera, las na- 
ciones vienen agrupadas geo- 
gráficamente por regiones del 
Globo. Cada grupo de paises 
va precedido por una breve 
introducción que describe los 
pactos y acuerdos internacio- 
nales, ayuda militar y cambios 
significativos en las situacio- 
nes económicas y de defensa 
de dichos paises, incluyendo 
además entidades políticas u 
organizaciones militares re- 
cientes, sin que ello signifique 
su reconocimiento legal o 
apoyo par parte del 1ISS. 

La segunda parte contiene 
una serie de análisis sobre la 
evolución habida en el control 
de armas estratégicas y la si- 
tuación de las fuerzas con- 
vencionales de la OTAN y de 
la extinta URSS. Análisis que 
van acompañados de cuadros 
indicativos de los efectivos re- 
lativos de las fuerzas implica- 
das. Además se encuentrasn 
otros cuadros que suministran 
información acerca de los me- 
dios de lanzamiento nuclear, 
así como una comparación de 
los gastos de defensa y efec- 
tivos militares de todos los 
paises de los cuales se tiene 
información adecuada. Como 
en ediciones anteriores, se in- 
cluye una lista indicativa del 
tipo, nombre o designación, 
fabricante y pais de origen, de 
todos los aviones y helicópte- 
ros relacionados en este Ba- 
lance Militar. Asímismo se 
ofrecen unos cuadros que in- 
dican el orden de batalla de 
las fuerzas terrestres, navales 
y aéreas que fueron desple- 
gadas por paises no pertene- 
cientes geográficamente al 








área del Golfo Pérsico en 
apoyo de las Operaciones Es- 
cudo, Tormenta y Sable del 
Desierto. Como separata, se 
incluye un mapa de Oriente 
Medio, en el que figura el des- 
pliegue de los materiales cla- 
ve de las fuerzas terrestres y 
aéreas existentes en la re- 
gión. 

INDICE: Editorial. Formato. 
Abreviaturas. Parte 1. Paises 
y Pactos principales. Parte 2. 
Análisis y cuadros. 





SIROCO. RECUERDOS 
DE UN OFICIAL DE GRU- 
POS NOMADAS. Por Mariano 
Fernández-Aceituno. Un volu- 
men de 272 páginas de 14 x 
20 cms., editado por el Servi- 
cio de Publicaciones del Esta- 
do Mayor del Ejército, Alcalá, 
18 -4%. Madrid 28014. Precio 
600 pesetas. 


Esta obra es el volumen 
número 31 de la Colección 
Adalid, Biblioteca del pensa- 
miento militar, que edita el 
Servicio de Publicaciones del 
Estado Mayor del Ejército. El 
autor, general Fernández- 
Aceituno, permaneció en el 
Sahara casi quince años, y no 
cabe duda que el Sahara, du- 
ro, inóspito y áspero, pero 
también bello, marca a los 
que lo han conocido. Sus pai- 
sajes son verdaderamente 
fantasmagóricos, y es esto lo 
que intenta el autor que vea el 
lector. Y no hay duda que el 
intento no ha resultado fallido, 
pues nos presenta una serie 
de anécdotas, la mayoría de 
ellas vividas, que, para situar 
mejor al lector, las agrupa en 
cuatro partes, correspondien- 
tes a la primavera, verano, 
otoño e invierno. Nos presen- 














ta una serie de personajes 
nativos y europeos que prota- 
gonizan los hechos relatados, 
así como los lugares en los 
que transcurren. 

Todo ello está escrito con 
una pluma ágil y muy amena, 
de tal forma, que la obra ente- 
ra se lee como si fuera una 
verdadera novela de aventu- 
ras reales. Y ya es sabido que 
la realidad sobrepasa con cre- 
ces a la ficción. Por todo ello, 
esta obra interesa no sola- 
mente a los nostálgicos del 
Sahara, sino también a los 
que quieran conocerlo y saber 
algo de aquella época en la 
que se luchaba para mante- 
ner en paz un territorio, y des- 
de luego, sin ánimos de lucro 
por parte de España, ya que, 
lo mismo que antaño en Flan- 
des, nuestro sostenimiento de 
ese territorio nos costó mucha 
sangre y mucho dinero. 

Al final de la obra se inclu- 
ye un glosario muy completo 
de términos del dialecto Has- 
sania que se utiliza en el Sa- 
hara Occidental. 

INDICE: Prólogo. Tifiski (La 
Primavera). Lasaif (El Vera- 
no). Lejrif (El Otoño). Ista (El 
Invierno). Treinta años des- 
pués. Glosario de términos en 
Hassania. 





LA ENERGIA Y EL MEDIO 
AMBIENTE. Un volumen de 
178 páginas de 17 x 24 cm. 
editado por la Secretaría Ge- 
neral Técnica del Ministerio 
de Defensa. Paseo de la Cas- 
tellana núm 109. 28046-Ma- 
drid. Septiembre 1991. 


Esta obra ha sido prepara- 
da por el Grupo de Trabajo 
“O” (Fuentes de Energía) del 
Seminario número 08: “Recur- 
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sos para la Defensa”, del Ins- 
tituto Español de Estudios Es- 
tratégicos del Centro Superior 
de Estudios de la Defensa 
Nacional. Se trata de presen- 
tar al público la influencia que 
pueda tener la utilización de 
la Energía por los medios de 
Defensa sobre el Medio Am- 
biente, y plantea tres aspec- 
tos muy interesantes de este 
problema. 

Se recogen las ideas bási- 
cas de la Comunidad Econó- 
mica Europea (CEE) para 
conservar, proteger y mejorar 
la calidad del medio ambien- 
te, contribuir a la protección 
de la salud de las personas y 
garantizar una utilización pru- 
dente y racional de los recur- 
sos naturales. Para ello la 
CEE, a través de sus organis- 
mos correspondientes, está 
desarrollando una normativa 
amplia que pueda servir de 
base para un desarrollo co- 
munitario dentro de unas con- 
diciones estrictas de protec- 
ción al medio ambiente. Tam- 
bién se estudia la influencia 
de la utilización de la energía 
nuclear sobre el medio am- 
biente, centrada en la indus- 
tria de la primera parte del ci- 
clo de combustible nuclear, 
desde la extracción del mine- 
ral de Uranio a la fabricación 
de los elementos, haciendo 
hincapié en los temas relacio- 
nados con la protección radio- 
lógica y el medio ambiente. 
Finalmente se plantea el gra- 
ve problema de los redisuos 
contaminantes, describiendo 
ampliamente las tecnologías 
más avanzadas en ese cam- 
po, considerándose asímismo 
los diferentes tipos de resí- 
duos producidos, los límites 
permitidos y los medios pues- 
tos en práctica para conseguir 
una eficaz utilización del car- 
bón dentro de la normativa 
medioambiental. 

Esta obra, escrita con todo 
rigos científico, es perfecta- 
mente asequible a cualquiera 
que esté interesado por ese 
tema tan primordial para la 
supervivencia de nuestro pla- 
neta. 

INDICE: Presentación. Ca- 
pítulo |. Energía y medio am- 
biente en la CEE. Capítulo !l. 
Combustible nuclear oy me- 
diuo ambiente. Capítulo 1!!. 
Retención de los contaminan- 
tes. Prevención de superación 
límites. Bibliografía. Composi- 
ción del Seminario. 
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Y, además, hemos leído 


LITERATURA JUVENIL 


Es indudable que educar a la juventud hacia una vocación aero- 
náutica es muy importante y muchos paises tienen un gran inte- 
rés en conseguir ese objetivo, exaltando las hazañas de sus pro- 
tagonistas históricos, arrimando incluso el áscua a su sardina, 
aunque esto se salga de una rigurosidad histórica. 

Admiramos y elogiamos esa política en pro de la aeronáutica, 
pues crea, sin duda, un ambiente que es beneficioso para fomen- 
tar las opciones al vuelo y su entorno, conduciendo a los jóvenes 
hacia un futuro que puede ser muy provechoso tanto para ellos 
mismos como para su pais. 

Dedicamos hoy nuestros comentarios a una serie de publicacio- 
- nes aeronáuticas, dirigidas a la juventud. Los hay de diversas ca- 
tegorías, pero todas editadas con el mismo fin: formar una con- 
ciencia aeronáutica, fuente de futuras vocaciones. 


LEONARDO DA VINCI, refiera a este sin par artísta como 
por Yves Pinguilly.Casterman. “el pintor que hablaba con los pá- 
Tournai (1990). jaros”. 


Volumen lujosamente ilustrado, 
un niño descubre al genio, le sigue 
por los caminos de su vida y de su 
obra, explorando sus secretos jar- 
dines. Las cartas que Rosa -inmo- 
vilizada por sus piernas rotas- es- 
cribe a un tio suyo, gran conocedor 
de Leonardo, son un prodigio de 
sencillez, naturalidad y belleza; 
son alegres y no pueden dejarse sin 
respuesta. 

A través de sus páginas, excelen- 
temente armonizadas en ilustración 
y texto, encontramos al artista disi- 
dente, insolente, incapturable, que 
le hubiera gustado ser pájaro, y 
que nos conduce también a cono- 
cernos más a nosotros mismos. 

Ni qué decir tiene que la parte de 
vuelo está muy bien tratada dentro 
del contexto de una vida irrepeti- 
ble. 


LEOMKD DE VINCI 


E PEINTRE QUI PARLAJT ALA OISEALY 









¿LECJFARDIN DES PEINTRES- 

















La vida de Leonardo da Vinci es 
apasionante y rica en vivencias, 
entre ellas los aspectos que se re- 
fieren al vuelo, por lo que no es 
extraño que el autor de esta obra se 





Al final inserta un cuestionario 
de preguntas para ser rellenadas 
por el lector, y al que se le opue- 
den añadir comentarios persona- 
les. 
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Por Luis SAENZ DE PAZOS 


CLEMENT S'ENVOLE, por 
Patrick Soulat. Editions Messidor/La 
Farandole. 146 Rue du Fauburg 
Poissonniere, 75010 - París. (1990). 


En este libro se cita el 9 de octu- 
bre de 1990 como el centenario del 
“primer vuelo” de Clement Ader. 

Sin desmerecer en absoluto la 


' gran obra de Ader, uno de los in- 


ventores aeronáuticos franceses 
más importantes, no estamos de 
acuerdo con que fuera el primero 
que despegara del suelo en 1890 
con ayuda de una fuerza motriz. 


Patrick Soulat | 


CLEMENT 
lado 














MESSIDOR / LA FARANDOLE 





Libro “patriótico”, a todo color, 
plantea en cada una de sus páginas 
una Cuestión que debe contestar el 
lector: es un “juego” de preguntas 
tendentes a glorificar la figura de 
Ader, cuyas preocupaciones y afán 
de aventura fueron indudables, así 
como sus realizaciones, ideas y es- 
peranzas. 

Es un libro bastante infantil que, 
sin duda, influirá en las jóvenes 
generaciones de nuestro vecino 
pais, pero que carece de rigurosi- 
dad histórica. Es “Chauvinista”.W 
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Ultima página. Pasatiempos 


PROBLEMA DEL MES, 
por MIRUNI. 


Entre cuatro amigos tienen 45 
monedas. Si al primero se le quitan 
dos monedas que se le dan al 
segundo; al tercero se le quitan la 
mitad y se las entregamos al cuarto 
con lo que duplicará su número ori- 
ginal, todos los amigos tendrán el 
mismo número de monedas. ¿Cuán- 
tas monedas tenía cada uno? 


SOLUCION AL PROBLEMA 
| DEL MES ANTERIOR 


Había cien oficiales. 


Llamemos m al número de montones 
de monedas y n al de oficiales. 


CRUCIGRAMA 1/93, POR EAA 

















1|[0| | [ | / 100 ||| |lO 


Horizontales: 


el paso. 9.- 














Contracción. 


determinados paises. 
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1.- Uno de los nombres con el que se conoció el Polikarpov 
|l-16. Marca de un avión de la guerra de España. 2.- 
Matrícula española. Avión BAe AEW-2 de guerra 
electrónica. Matrícula española. 3.- Al revés, artículo neutro. 
Avión TB-30 de Aerospatiale (pl). Siglas nazis. 4.- Posesivo 
(fem). Nombre de mujer. Sujeto con cuerdas. 5.- Al revés, 
tiemble. Estigma degenerativo. Síncopa de nanas. 6.- 
Arrojar. Matrícula española. Vara real. 7.- Al revés, combatí. 
Al revés, interpreté lo escrito. 8.- Al revés, habitan. Aceleré 
istintas. Matrícula andaluza. Letra cursiva 
llamada también aldina. 10.- Prenda femenina de abrigo. 
Acontecimiento. En sentido contrario, remolca una nave. 
11.- Artículo (en. Acto militar. Cabeza de ganado. 12.- 

atélite de Saturno. Principios de risa. 13.- 
Matrícula española. Resaltaras, descollaras. Matricula 
cántabra. 14.- Embarcación estrecha y ligera. Deporte, en 





Los montones contienen 1, 3, 5,...(2m 

- 1) monedas. JEROGLIFICOS, por ESABAG 
1.- ¿Dónde meto la carta? 

La suma de los términos de una pro- 

gresión aritmética es igual a : 


(primer último . (número Infusión 
S - érmino * término) * de términos) 


- 
0 D 
Sustituyendo S = (1+2m -1): m=m 


m*=25502500 2 


Por tanto m = 5.050 montones. 
La cantidad de montones que coge 
cada oficial es 1, 2, 3,...n 


Su suma será: (1 + n)n = 5050. 
Resolviendo hallamos n = 100 








2.- ¿De qué está hecho? 





SOLUCION 

DE LOS 
JEROGLIFICOS 
DEL MES 
ANTERIOR: 


3.- ¿Cómo volvió de la playa? 


SEON 
CO 


1.- A veces 
2.- Casi un mes 
3.- Se fue al traste 


Verticales: 

1.-Nombre del avión comercial DH-106. Al revés, platea 
de un teatro. 2.-Matrícula española. Pionero germano de 
la Aviación. Romano. 3.- Pronombre personal. Pusieras al 
aire. Entrega, dona. 4.-Pronombre femenino, en inglés. Al 
revés, dos casas seguidas. Codificación OTAN del 
helicóptero ruso Ka-15. 5.- Prenda larga sin mangas. 
Culpados. Habitación. 6.- Al revés, taberna. Matricula 
insular. Logra la estima de una persona. 7.- Nombre del 
interceptador indio HAL HJT-16. Aclara un asunto 
enfrentando a dos personas. 8.- Derrama lágrimas. Al 
revés, grueso. 9.- Cierto animal salvaje (fem). Lengua 
provenzal. Tienes aversión a otra persona. 10.- Volcan 
europeo. Nombre, según la OTAN, del transporte ruso An- 
14M. Al revés parte delantera de la nave. 11.- Movimiento 
convulsivo. En otro sentido, bajen la vela. Navío. 12.- 
Terminación de aumentativo. Que precede en lugar. 
Abreviatura de tratamiento. 13.- Matrícula levantina. 
Nombre del avión Lockheed C-141. Matrícula española. 
14.- De hueso. Vegetación desértica. 


SOLUCION AL CRUCIGRAMA 9/92. 


Horizontales: 

1.- Havoc. sugrA. 2.- L. Lilienthal. B. 3.- As. Buffalos.Ti. 

Al. Cub. Bravos. Ces. 5.- apeS. aniC. Coro. 6.- Revés. 

AO. Polen. 7.- Repes. Coles. 8.- Grana. solaH. 9.- Pulía. 

AG. Harke. 10.- apeS. Acre. Rios. 11.- RPY. Orease. Avi. 

X 2.- Ay. Beaufort. Av. 13.- N, Skytrooper. A. 14.- noraA. 
arut. 
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